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VORWORT

[Neses Handbuch enthalt eine einfilhrendo Beschrei-
bung dor SUZUKI VLB00 und Vedahren zur Uberprii-
fung Wartung und Uberholung der wesentlichen Se-
standlede dieser Maschine,

Afigemein bekannte Informationen sind nicht eigens
auigefinrt.

Lesen Sig bitte den Abschnitt ALLGEMEINE INFOR-
MATIONEN durch, damit Sie mit diesem Motorrad und
den entsprechenden Wartungsarbeiten vertraut werden,
Betrachlen Sie diesen Abschodt und andere Abschnit-
te dieses Handbuchs als Anleitung fir richtige Uber-
pridfung und Wartung.

Dieses Handbuch tragt zu einern besseren Verstandnis
des Motorrads bei. so daf3 Sie lhren Kunden schnellen

" Diese Anleitung wurde auf Grundlage der letzten
Spezifikationen zum Zedpunk! der Verdifartl-
| chung erstelll. Falls seit der Drucklegung Ande-
' ruagen vorgenormmaon worden sind, kdnnen Un-
ierschiede zwischen dem Inhalt dieser Anteitung

| und dem tatsichlichen Motorrad hestehen,

" Abbidungen in diesem Handbuch verdeutlichen
grundlegende Beiriebs- tnd Arbeitsverfatiren. Sie
siedlent nicht in jedem Falt das tatsdchliche Mo-

| torrad genau in jedem Detart dar,

igse Anlertung ist flir Personen verfalit die tiber

ausreichendes Wissen. die notwendigen Fertig-

| keden und Werkzeuge, cinschlieBlich Spezial-
werkzeugen, zur Warkung von SUZUKI-Motorra-
dorn verfugen. Fails dies fir Sie meht zutrifft. sol-

‘ tent Ste sich an einen autorisierten SUZUKI-Mo-
torrad-Handler wenden.

A WARNUNG

| Unerfahrene Mechaniker bzw. Mechaniker, die
nicht tiber die richtigen Werkzeuge und entspre- [
chende Ausriistung verfugen, sind unter Um-

| standen nicht in der Lage, die in dieser Anlei-
tung beschriebenen Wartungsverfahren richtig
durchzufithren. Inkorrekte Reparaturen konnen ‘

| zu Verletzungen der am Motorrad arbeitenden

| Person{en) flhren und das Motorrad fiir Fahrer
sowie Beifahrer unsicher machen.

WICHTIG (riir usa)

Alie Suzuki-Motorrad-Siraf3enversionen ab einem Hub-
raum von 50 ema3 umterfiegen dern Ermissionsvorschriften
der Umweltschutzagentur (Environmentai Protection
Agency (EPA)}. Diese Vorschriften stiputieren spezifi-
sche Normen fir Abgasemissionspegel sowie beson-
dere Warlungsanforderungen. Dieses Handbuch enihalt
spezielle informationen zur richtigen Inspektion und
Wartung der VLBOO gemali allen EPA-Vorschrifien. Be-
vor irgendemne Wartungsarbeit durchgofihrt wird, solfte
des Kapitel Uber Schadstoffbegrenzung, RegelméBige
Wartung und Gemischaufbereitung grindlich durchge-
sahean wordern,

Weitere Informationein zu den EPA-Emissionsvor-
schiritten und zum Suzuki-USA-Schadstoffbegrenzngs-
programm sind im SUZUKI-USA-SCHADSTOFF-
BEGRENZUNGSPROGRAMM-HANDBUCH/SER-
VICE-BULLETIN zu finden.

*
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GEBRAUCH DIESER ANLEITUNG I}
SCHNELLES AUFFINDEN VON
INFORMATIONEN:

1.Diese Anleitung ist in mehrere Abschnitte untergliedert.

2.Die Titel der Abschnitte sind im GRUPPENINDEX auf-
geflhrt.

3.Wenn Sie das Handbuch wie rechts gezeigt halten, kén-
nen Sie die erste Seite jedes beliebigen Abschnitts leicht
aufschlagen,

4. Die erste Seite jedes Abschnitts enthalt ein Inhaltsverze-
ichnis fur diesen Abschnitt mit Angabe der Seitenzahlen
fur Unterpunkte, so daf3 die gewlnschte Information
schnell gefunden werden kann.

BAUTEILE UND DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

Unter dem Namen jedes Systems bzw. jeder Einheit ist eine entsprechende Explosionszeichnung abgebil-
det. Arbeitsanweisungen und andere Wartungsinformationen wie z.B. Anzugsdrehmomente, Schmierstellen
und Gripmittel-Anbringstelien sind angegeben.

Beispiel: Vorderrad
|

Vorderachse

Lager (R)

Vorderrad

Distanzstick

Lager (L)

Bremsscheibe
' Distanzstick

(AR () [l TP

Al Varderachse
B Bremsscheiben-Befestigungs-
schraube

| GEGENSTAND | N-m | kgfm
B 23 | 23 e




SYMBOL (Fir USA)

In der Tabelle unten sind Symbole fiir Anweisungen und andere fir Wartungsarbeiten erforderliche Infor-
mationen aufgefiihri. Die Tabelle beschreibt auch die Bedeulung jedes Symbols.

[ symBOL

DEFINITION

| SYMBOL

DEFINITION

Kontrolle des Anzugsdrehmoments
erforderlich. Angabe daneben ist das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment.

Kuhlmitte! verwenden.
g8000-95032-11%

== MC

Ol auftragen. Sofern nicht andersweitig
vorgeschrieben, Motordl verwenden,

Gabeldl verwenden.
99000-98001-558

Molybdandllosung auftragen. (Gemisch
aus Motordl und SUZUKI MOLY PASTE

i Im Verhalinis von 1:1)
I -

> A A

Bremsflussigkeil auftragen oder ver-
wenden,

| SUZUK!] SUPER GREASE “A" aufira-

/@4 o 'L im Spannungsbereich messen.
99000-25030 s
L Apply SUZUKI MOLY PASTE auftragen. | Im Widerstandsbereich messen.
/@4 99000-25140 b
2o ®
Apply SUZUKI BOND *1207B” auftra- ' | Im Strombereich messen.
gen. .
99104-31140 =2
Apply SUZUKI BOND *1216" aufiragen. Im Dioden-Testbereich messen.
99104-31160 !
Apply THREAD LOCK SUPER m Im Durchgangs-Testbersich messen.
1303] | 1303 auftragen. Q o=
99000-32030
Apply THREAD LOCK“1342" auttragen. — Spezialwerkzeug verwenden.
99000-32050 TOOL

.—l
2

Apply THREAD LOCK SUPER
“1360" autiragen.
| 99000-32130

Angabe der Wartungsdaten.




SYMBOL (Flir andere Lander)

In der Tabelle unten sing Symbole flr Anweisungsan und andere fir Wartungsarbeiten erforderliche Infor-
mationen autgefiihrt. Die Tabelie beschreibt auch die Bedeutung jedes Symbuols.

 symBOL '

DEFINITION

| SYMBOL

DEFINITION

")

Kontrelle des Anzugsdrehmoments
erforderlich Angabe daneben ist das

- yorgeschriebene Anzugsdrehmoment.

Kurlmittel verwenden.
93000-99032-11X

Q

|

Ol aufiragen. Sofern nicht andersweitig
vorgeschrieben, Molordl verwenden.

-
o
n
A

Gabeld| verwenden.
9an00-98001-558

Molybdandliosung auftragen. (Gemisch
aus Motorol und SUZUKI MOLY PASTE
im Verhaltnis von 1.1

&
1]

Bremsflussigkeit auftragen oder ver-
wenden.

L

1

i
i

S

Apply SUZUKI SUPER GREASE A" auf-
tragen.
99000-25010

a

P
[+
D

Im Spannungshergich messen.

Apply SUZUKI MOLY PASTE auftragen.
99000-25140

=

o A

®
)

Im Widerstandshereich messen,

Apply SUZUKI BOND "1207B" auftra-

gen.
95000-31140

ol
>

LH]
L

Im Straombereich messen.

(]
B

I%‘%\

99000-32030

Apply SUZUK| BOND "1216" auftragen. |

99104-31160

L]
o

P

Im Dioden-Testhereich messen.

Apply THREAD LOCK SUPER
“1303" auftragen.

im Durchgangs-Testbereich messen.

=y 1360}

B

- Apply THREAD LOCK SUFER

Apply THREAD LOCK "1342" auftragen.
99000-32050

S T =
-2
. O

=t
Qo
O
=

Spezialwerkzeug verwanden.

*1360" auftragen,
89000-32130

g

Angabe der Wartungsdalen
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12 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie diese Anleitung und befolgen Sie die gegebenen Anweisungen genau. Zur Hervorhebung
besonders wichtiger Informationen dienen das Symbol und die Worter WARNUNG, ACHTUNG und HIN-
WEIS. Diese Schlusselworter markieren wichtige Informationen, denen besondere Aufmerksamkeit gewid-
met werden mui3.

A WARNUNG

Kennzeichnet eine Situation mit Lebens- oder Verletzungsgefahr.

A ACHTUNG
Kennzeichnet eine Situation, die zu einer Beschadigung des Motorrads fithren kénnte.

HINWEIS:
Hierunter finden Sie Informationen. die die Wartungsarbeit erleichiern oder Anweisungen verdeutlichen kdn-
nen.

Bitte beachten Sie jedoch. dal die in dieser Anleitung enthaltenen “Warnungen” und "Achtungen” auf keinen
Fall alle méglichen Gefahren im Zusammenhang mit Wartungsarbeiten oder der Unterlassung von Wartungs-
arbeiten am Moterrad abdecken konnen. Zuséatzlich zu den gegebenen “WARNUNGEN" und "ACHTUNGEN"
kommt es auf gutes Einschatzvermdogen und die Einhaltung grundlegender mechanischer Sicherheitsprinzipien
an, Falls Sie sich nicht sicher sind. wie cine bestimmte Wartungsarbeit durchzuflihren ist, sollten Sie ainen
erfahreneren Mechaniker um Rat bitten.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSREGELN
| A WARNUNG |

* Richtige Wartungs- und Reparaturverfahren sind fur die Sicherheit des Mechanikers sowie flir

die Sicherheit und Zuverlassigkeit des Motorrads von ausschlaggebender Bedeutung.

* Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, ist auf gegenseitige Sicherheit zu achten.
| * Wenn der Motor in einem geschlossenen Raum laufen muB, sicherstellen, daB das Abgas nach
i auBen geleitet wird.

* Bei Umgang mit giftigem oder leicht entflammbaren Material sicherstellen, daf} der Arbeitsbe-
reich gut beliftet ist. AuBerdem mussen in diesem Fall alle Anweisungen des Material-Herstel-
lers strikt befolgt werden.

* Niemals Benzin als Reinigungslosemittel verwenden.

* Um Verbrennungen zu vermeiden, Berlihrung mit Motor, Motordl, Kuhler und Auspuffaniage in
heiBem Zustand vermeiden,

' * Nach einer Wartung des Kraftstoff-, Schmier-, Kiihl-, Auspuff- oder Bremssystems unbedingt

- alle Leitungen und Anschlisse des entsprechenden Systems auf Undichtigkeit Uberpriifen.
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ACHTUNG !

" Als Austauschteile Original-Suzuki-Teile oder gleichwertige verwenden.

Wenn Teile abgebaut werden, die spéter wieder verwendet werden scllen, diese so sortieren,
daB} sie mit Sicherheit wieder an der urspriinglichen Stelle eingebaut werden kénnen.
Unbedingt Spezialwerkzeuge verwenden, falls so angewiesen.

Bei einem Zusammenbau sicherstellen, dai alle verwendeten Teile sauber sind. Die Teile schmie-
ren, falls so vorgeschrieben.

Stets die vorgeschriebenen Schmier-, Haft- und Dichtungsmitiel verwenden.

Zum Ausbauen der Batterie zuerst das Massekahel —, dann das Pluskabel + abklemmen.
Zum WiederanschlieBen der Batterie zuerst das Pluskabel :+', dann das Massekabel + anschlie-
Ben. SchiieBlich die Abdeckkappe auf den Pluspol + der Batterie setzen.

Bei Wartungsarbeiten an eiektrischen Teilen das Massekabel — abtrennen, sofern das Wartungs-
verfahren keinen Batteriestrom erfordert.

Beim Anziehen von Zylinderkopf- und Kurbelgehausemuttern und -schrauben zuerst die gro-
Beren festdrehen. Muttern und Schrauben stets diagonal von innen nach aufien und auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Nach jeder Entfernung von Simmerringen, Dichtungen, Packungen, O-Ringen, selbstsichernden
Muttern, Sicherungsscheiben, Splinten, Sicherungsringen und gewissen anderen Teilen derar-
tige Teile unbedingt durch neue ersetzen. Vor Anbringen derartiger neuer Teile auch jegliches
Restmaterial von den PaBflachen entfernen.

Ein gebrauchter Sicherungsring darf nicht von neuem verwendet werden. Beim Anbringen ej-
nes neuen Sicherungsrings diesen nicht weiter aufbiegen, als zum Aufschieben iiber die Welle
erforderlich ist. Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets sicherstelien, daB er vollstindig
und sicher in seiner Nut sitzt.

Zum Anziehen von Befestigungsteilen auf ein vorgeschriebenes Anzugsdrehmoment einen
Drehmomentschliissel verwenden. Ein mit Fett oder Ol verschmiertes Gewinde sauberwischen.
Nach dem Zusammenbau die Teile festen Sitz und richtige Funktion Gberpriifen.

Aus Umweltschutzgrinden miissen gebrauchtes Motordl, Kiihimitiel, alle anderen Fliissigkei-
ten des Motorrads, Batterien und Reifen vorschriftsgemaB entsorgt werden.

Gebrauchte Motorrdder und Motorradteile miissen richtig entsorgt werden, um die natirlichen
Ressourcen der Erde zu erhalten.
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SUZUKI VL800K1 (2001er MODELL)

RECHTE SEITE LINKE SEITE

* Unterschied zwischen Foto und tatsichlichem Matorrad ist marktbedingt,

LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Rahmen-Seriennummer oder V.1.N. (Fahrzeug-ldentifizierungs-Nummer) (1) ist an der rechten Seite des
Lenkkopfrohrs eingestanzt. Die Motor-Seriennummer (2! befindet sich an der rechten Seite des Kurbelgehauses.
Diese Nummern sind insbesondere zum Anmelden des Motorrads und zum Bestellen von Ersatzteilen wich-
tig.

Fe e

= BEL < -

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF, OL UND KleLMI'I'I'EL
KRAFTSTOFF (Fir USA und KANADA)

1.Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl von mindestens 87 (R+M) bzw. 91 Oktan oder héher
nach der Research-Methode verwenden. 2

2.Suzuki empfiehlt, moglichst alkohol- und bleifreies Benzin zu verwenden.

3. MTBE-Zusatz (Methyltertiarbutylether) ist zuldssig.

4.Ein Benzin/Alkohol-Gemisch ist zuldssig, vorausgesetzt, daB3 der Kraftstoff nicht mehr als 10% Ethanol
enthalt. Das Benzin/Alkohol-Gemisch kann bis zu 5% Methanol enthalten, wenn geeignete Kosolventen
und Korrosiensinhibitaren zugemischt sind,

5.Wenn die Leistung des Fahrzeugs bei Gebrauch eines Benzin/Alkohol-Gemisches nicht zufriedenstellend
ist, sollte ein alkohol- und bleifreies Benzin verwendet werden,

8. Nichtbeachtung dieser Richtlinien kann zu einem Verlust der Garantieanspriche fuhren. Vergewissern Sie
sich, daB der Kraftstoff, den Sie zu verwenden gedenken, die oben aufgefiihrten Anforderungen erfulit.

KRAFTSTOFF (Fiir andere Lander)

Bleifreies Benzin mit einer Oktanzahl von 81 oder hdher nach der Research-Methode verwenden.
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MOTOROL (Fur USA) o
SUZUKIL empfiehlt den Gebrauch von SUZUKI PERFORMANCE =
4 MOTOR OIL cder eines Ols der Klasse SF bzw. SG nach der . zw,m > ||
APl-{American Pelroleum Institute)-Service-Klassifizierung. Die 15W 40 16W 50 '
empfohlene Viskositat ist SAE 10W/40. Wenn Motordl SAE 10wy | [EFEEEC | e
40 nicht zur Verflgung steht. cin alternatives Ol geman Tabelle ;
rechts wahlen. | - s | AN

2 I C{ -30-20-10 0 10 20 30 40
MOTOROL (Fir andere Lander) e T T e

Super-Vigrtakt-Motorol verwenden, um eine moglichst lange Le- . s =
bensdauer des Motorrads zu gewahrleisten. Nur Ole der API-

Serviceklasse SF oder SG verwenden. Die empfohlene Viskosi-

1at ist SAE 10W-40. Wenn Motordl SAE 10W-40 nicht zur Verfi-

gung steht, ain alternatives Ol geman Tabelle rechts wahlen.

GETRIEBEOL (HINTERRADANTRIEBSOL)

SAE 20-Hypoidgetriebed! der Einstufung GL-5 nach dem API-Klassifikationssystem verwenden. Wenn das
Motorrad bei einer Umgebungstemperalur von unter G C betrieben wird, Hypoidoetriebed! SAE 80 verwen-
den,

BREMSFLUSSIGKEIT
E Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

& WARNUNG

* Bei diesem Motorrad wird Bremsflussigkeit auf Glykolbasis verwendet, Nicht andere Brems-
flissigkeltstypen wie z.B. selche auf Silikon- oder Petroleumbasis zum Nachfiillen des Sys- :
tems verwenden oder zumischen, da das Bremssystem anderenfalls ernsthaft beschadigt wer- ‘
den kann.

* Keine Bremsflissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht richtig abgedichteten Behél-
ter verwenden. ?

* Niemals von der letzten Wartung lbriggebliebene oder eine ldngere Zeit gelagerte Brems- |
flissigkeit verwenden.

TELESKOPGABELOL
SUZUKI FORK OIL S5-08 (Nr. 10) oder ein gleichwertiges Gabeldl verwenden,

KUHLMITTEL

Da Frostschutzmiltel auch korrosions- und rasthemmende Eigenschafien verwenden, slets Kahimittel mit
Frostschutzmittelgehalt verwenden, auch wenn die Luftternperatur nicht unter den Nullpunkt absinkt.

Ein for Aluminiumkuhler entwickeltes Frostschutzmitte!l verwenden. Suzuki empfishlt den Gebrauch von
SUZUKI COOLANT-Frostschutzmittel. Falls ein solches nicht zur Verfugung stehl. ein gleichwertiges Frost-
schutzmittel fur Aluminiomklhler verwenden.

MNur destillierles Wasser mit dem Frostschutzmitiel vermischen. Andere Wassertypen kbnnen eine Korrosion
oder Verstopfung des Aluminiumkuhlers verursachen.

Destilliertes Wasser und Frostschutzmittel im Verhéltnis 50:50 - 40:60 mischen.
Bezuglich weiterer Informationen siehe Abschnitt “Klhlsystem” { - 6-2)

A ACHTUNG

Der Anteil des Frostschutzmittels im Kihlmittel soll zwischen 50 und 60% liegen. Wenn der Anteil
des Frostschutzmittels Uber oder unter diesem Bereich liegt, nehmen Frostschutz- und Rost-
hemm-Wirkungsgrad des Kuhimittels ab. Den Frostschutzmittelgehalt stets iiber 50% halten, auch
wenn die Lufttemperatur nicht unter Null absinkt.
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EINFAHREN

Bei der Herstellung wurden nur die bestmdglichen Materialien verwendet, und alle Bearbeitungsteile sind
nach héchsten Normen gefertigt. Dennoch missen sich die beweglichen Teile zuerst einarbeiten, bevor der
Motor voller Belastung ausgesetzt werden kann. Die zukunftige Leistung und Zuverldssigkeit des Motors
hangt von der wéhrend seines frihen Lebens ausgeibten Pflege und Zuriickhaltung ab. Siehe folgende
Einfahr-Moterdrehzahl-Empfehlungen.

+ Diese Einfahrgaspositionen wahrend der Einfahrzeit einhalten.

Einfahr-Gasbetétigung
Erste 800 km: Weniger als 2 Gas
Bis zu 1 600 km: Weniger als % Gas

« Bei Erreichen einer Kilometerzahl von 1 800 km kann das Motorrad mit Voligas gefahren werden,

ZYLINDER-IDENTIFIZIERUNG

Die Motorzylinder werden als Nr, 1 und Nr. 2, von hinten nach
vorne (vom Fahrer auf dem Sitz aufsitzend aus sehend), gezahlt.
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INFORMATIONSPLAKETTEN

PLAKETTEN- oder

AUSFUHRUNG

SCHILD-BEZEICHNUNG | E-02 | E-03 E-24
Gerauschplakette B @, @)
Informationsplakette - @, -
Unterdruckschlauch-Verlegungsplakette - - -
Kraftstoff-Warnplakette O - @
Helndbuch-lﬁ-f.ormatim;gp!a_k__e_elte — ) =
Reifenluftdruckplakette @) @) O
Warnsicherheitsplakette @) O O
ICES-Kanada-Plakette - - =
ID-Schild O = Q)

Sicherheitsschild

Rechte Seite Linke Seite

) E-03, E-28. E-33

vt
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange .
Gesamibreite ...

Bizisian (ate 5o RN T RS P
Bodentreihail e
T e s S e L T R e
LeabgeMIC it v imsnnsnai R G e

MOTOR

Anzahl der Zylinder  .cinnainaiananansissainniaiaa

Hubraum

\fi_,l’dl(‘hhJﬁC]SUEEI’I’lth"II"‘

T B BT o imomonins vy e e A O AP i
L L € O
gz |2 et o o) SRR e SRRl
S MIEISYSIIM Lot e a e
Lear murdnehzall| e il s st s n ks s pa

GETRIEBE

Setriebe ..
SChaItsrhema

Pnmarumefsetzungs,verhaltnm
Sekunddruntersetzungsverhalinis

Enduntersetzungsverhalinis
(HEEEEEHEIIN, T s

ke

Anireb s syl oM L L

2 510 mm
985 mm

1110 mm

1650 mm
140 mm
F00 mm
239 kg

Viertakt Fllssigkeitskihlung, OHC

>

=

83 mm

744 mm

805 cm”

9.4 1

BDSR34
Spinnvlies-Einsatz
Elekirik
NalBsumpf

1100 = 100 U/min

Mehrscheiben-NalBtyp
5-Gang-Dauereingriff
1 tief, 4 hoch

1.680 (71/42)

1,133 (17/15)

3.080 (34/11)

2,481 (32/13)

1,631 (31/19}

1,227 (27/22)

1,000 (25/25)

0.814 (22/27)
Kardanantrieb
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung ....... ..

HitterradatuiNENGUIIG o cosemmmmiss s

BT 1 T T
MNachlaufwinkel ...,
Nachlaulstrecke o

Wenderadius........ceoevee
Vorderradbremse ... e
HIMEmadbremse .o e
VordereifengréBe ..o
HinterrelengrefBe i e eaeeeee s e

Teleskopgabeihub ... ..........

Hinterradhub .......o0in

ELEKTRIK

ZUNEBINSIEIUNG osssnmminamsa i

Zindkerze ...

Batterie . ...ooovvv, T ——
(ET=151=1 2= {s] LR T —

HAUPESICRBIUNG oo
SICRBIUNG ...ooii i es s et araesaneensers
SCheINWEITET ..o
StANA-/ParkieUChIE ... e
Vordere Blinkleuchte ...
Hinlere Blnkl e e e 5 s eee s easesasis
Brems-SchluBleuchie .o,
TAChOMBIOTIBMERT® o s s s g

Leerlaufanzeigeleuchte ...
Fernlichtanzeigeleuchte ................ccooiinn.
Blinkeranzeigeleuchte ...

OlArUCKIBUTIE oo

FULLMENGEN

KraHstofftank ... imrrenis s aes s sasais

Motardl, OWeehSel ..o e
mit Filterwachsel o
LIBSERBILIEL . ... oo oo ssmer e i

Hinterradantriebsal ...,

Kahlmitte! .............

Joloskopgabelol (pro-Helm] conssssmeaisi,

Teleskopgabel. Schraubenfeder, Oldampfung
Link-Typ, Schraubenfeder, Oldampfung, Federvor-
spannung 7fach verstellbar

38" {rechts undg links)

33° 20

141 mm

3.0m

Scheibenbremse

Trommelbremse

130/80-16 B7H. Schlauch

170/80-15 MIC 77H, Schlauch

140 mm

105 mm

Elektronische Zindung (Transistorzindung)
5 v OT bei 1 110 U/min

NGK: DPRBEA-8 oder DENSQO: X24EPR-U2
12V 36 kC (10 Ah)/10 k
Drehstromgenerator

30 A

15/151010/10/10 A

12V 60/55 W

12V4W. ... AuBer fur E-03, 24, 28. 33
12V 21w

12V 21w

12V 2115 W

LED

LED

LED

LED

LED

17.0 L

3 000 mi

3 400 m|

3 700 mi

200 - 220 mi

1 500 ml
412 ml

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten
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LANDES- UND GEBIETSCODES

Die folgenden Codes werden fiir die jeweiligen Lander und Gebiete verwendet.

CODE

LAND oder GEBIET

E-02
E-C3
E-13
E-24
E-28
E-33

England (UK)
USA

EU
Auslralien
Kanada
Kalifornien
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2.2 WARTUNGSPLAN

WARTUNGSPLAN

In der folgenden Tabelle sind die empfohlenen Intervalle fiir alle Wartungsarbeiten aufgefihrt, die erforderlich
sind. um optimale Leistung und Wirtschattlichkeit des Motorrads auf lange Sicht zu gewahrleisten. Die Wartungs-
intervalle werden in Kilometern {Meilen) und Monaten ausgedruckt. je nachdem. was zuerst entrilft.

WICHTIG {nur USA):

Die Intervalle und Service-Anforderungen der regelméafigen Wartung beruhen auf den EPA-Vorschriften.
Einhaltung dieser Vorschriften gewahrleistel, dal? das Motorrad die Abgasnormen erfllit. und stellt dessen
Zuverldssigkeit sowie glewchbleibend hohe Leistung sicher. In der folgenden Tabelle sind die empfohlenen
Intervalle fur alle Wartungsarbeiten aufgefiihrt, die erforderlich sind, um optimale Leistung und Wirtschaft-
lichkeit des Motorrads aut lange Sicht zu gewahrleisten. Die Wartungsintervalle werden aus praktischen
Grinden in Kilometern. Meilen und Zeitdauer angegeben.

HINWEISE:

Bei Motorrddern, die unter erschwerten Bedingungen gefahren werden. ist unter Umstanden haufigere War-
tung erforderlich.

WARTUNGSPLAN-TABELLE
Intervall _km 1000 6000 12000 . 18000 | 24000
Gegenstand ceeee. Monate 1 & ) 12 1 18 24
_Lufifiltereinsatz . _ , I sl R _:
Zundkerzen B ) - _' I R [ R |
Ventilspiel o i " I |
Motorol . R R | R R R
Motordlfilter - R - R |
Kraftstoffleitung - B 1 I o
o Den Kraftstoffschlauch alle 4 Jahre auswechseln.
Leerlaufdrehzahl I r | | I |
Kraftstoffdampf-Ruckhaltesystem (nur E-33} : = | = ' I
Den Dampischlauch alle 4 Jahre auswechseln.
PAIR-System {Luflversorgung) S ' Wi I - i
I Gasseilzugspiel L O } | | | I B |
Kupplung - | ' | I I
| Kihlerschidauche ™ : | L I |
| Kdhlmittel L - __ Alle 2 Jahre wechsein. )
Hinterradantriebsdl - R T - J 2 :
Bremsen I I I T |
Bremsschiauche = 4 | I ]
Alle 4 Jahre auswechseln.
Brernsflusé.?gkeit T - : I ‘ ! | T
L L S s Alle 2 Janre wechseln. )
Refen | R
Lenkung - ¢ 0., | = |
Teleskopgabel o = . I 2 1]
| Hinterradaufhangung o TE B - o " - L_ I
Auspuftrohrschrauben und T ) . I ) i T
Ausputitopfschraube sowie -mutter ; ! | L
Fahrgesieltschrauben und -muttern T I T T T T

| = Uberprifen und einstellen, reinigen, schmieren oder auswechseln. je nach Fall

R = Ausweachseln
T - Anziohon
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SCHMIERSTELLEN

Alle beweglichen Teile des Motorrads miissen richtig geschmiert werden, um fiir L

eichtgangigkeit und lange
Lebensdauer zu sorgen.Die wichtigsten Schmierstellen sind nachfolgend gezeigt.

Gasse\:‘ﬂug
i)

Bremshebelhalter

M Bremspadaizapfen und
Bremsstangenverbindung

S
[ ﬁl-l Seitenstanderzapien
A Schaltverbindungszapten ~ Und -federhaken

HINWEIS:

" Bevor ein Teil geschmiert wird, Jegliche Roststellen beseitigen, und Fett, O, Schmutz o0.4. vollstandig abwi-
schen.

" Freiliegende Teile, die leicht rosten kdnnen, mit Rostschutzspray einsprihen, insbesondere nachdem das
Motorrad Feuchtigkeit ausgesetzt war
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WARTUNGS- UND EINSTELLVERFAHREN

In diesem Abschnitt werden die Wartungsverfahren fir jeden
Punkt des Wartungsplans beschrieben.

LUFTFILTER

« Die Schrauben herausdrehen, und den Luftfiltergehausedeckel
abnehmen.

« Den Luftfiltereinsatz entnehmen.

« Staub vorsichtig mit Druckluft vom Luftfiltereinsatz heraus-
blasen.

HINWEIS:

Luftdruck stets auf die Motorseite des Luftfiltereinsatzes austiben.
Wenn Luftdruck falsch angewendet wird, wird Schmutz in die
Poren des Luftfiliereinsatzes gedriickt, wodurch der Luftstrom
durch den Luftfiltereinsatz behindert wird.

« Den gereinigten oder neuen Luftfiltereinsatz sinngeman in der
umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.

HINWEIS:

Wenn unter staubigen Bedingungen gefahren wird, den Luftfilter-
einsatz héufiger reinigen. Sicherstelien, dai3 sich der Luftfilter stets
in gutem Zustand befindet. Die L ebensdauver des Motors hangt in
hohem Mafe von diesem Bauteil ab.

= Die AblaBschrauben vom Luftfiltergehause herausdrehen, da-
mit jegliches Wasser ablaufen kann.

ZUNDKERZE

ABNEHMEN VON ZUNDKERZEN UND ZUNDSPULEN/
ZUNDKERZENSTECKERN

« Vorder- und Riicksitz abnehmen. ((Z77-2)

+ Den Kraftstofftank abnehmen. (CZ7 5-3)
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* Die Zindkerzenstecker abziehen,
* Die Ziindkerzen mit einem Ziindkerzenschliissel herausdrehen,

WARMEWERT

* Den Zundkerzenwarmewert anhand der Elektrodenfarbe kon-
trollieren. Falls die Elektrode der Ziindkerze verolt oder dunkel
verfarbt ist, die Kerze durch einen wérmeren Typ ersetzen, Falls
die Kerze weiBlich verfdrbt oder glasiert ist, sollte sie durch
einen kalteren Typ ersetzt werden.

s e NGK DENSO

Standard DPR7EA-9 X22EPR-U9 |

Kélterer Typ | DPRBEA-9 X24EPR-U9
HINWEIS:

Eine Zindkerze des Typs “R" hat einen Entstdr-Widerstand an
der Mittelelektrode.

OLKOHLEABLAGERUNGEN

» Auf @Ikohieablagerungen an der Zindkerze prifen.

» Olkohleablagerungen gegebenfalls mit einem Ziindkerzen-
reiniger oder vorsichtig mit einem spitzen Werkzeug entfernen.

ELEKTRODENABSTAND
* Den Elektrodenabstand mit einer Filhlerlehre messen.
* Den Elektrodenabstand erforderlichenfalls einstellen.

Elektrodenabstand:
Standard: 0,8 — 0,9 mm

(23] 09900-20803: Fiihlerlehre

ELEKTRODENZUSTAND

* Den Zustand der Elekirode berpriifen.

* Wenn die Elekirode stark abgenutzt oder verbrannt ist. muR
die Zindkerze ausgewechselt werden, Die Ziindkerze auswech-
seln, wenn ihr Isolator gebrochen, ihr Gewinde beschadigt ist,
oder wenn sie andere Mangel aufweist

A ACHTUNG|
| Beim Einsetzen einer Ziindkerze auf die richtigﬂ
GewindegréBe und -lange achten. Wenn die Gewinde-
lange zu kurz ist, bilden sich Olkohleablagerungen am
Gewindeabschnitt der Ziindkerzenéffnung, wodurch ein

‘ Motorschaden verursacht werden kann.

o

|y Elektrodenabstand:

= 0,8 -0,9mm
F
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ANBRINGEN VON ZUNDKERZEN UND ZUNDSPULEN/

ZUNDKERZENSTECKERN

* Die Ziindkerzen handfest in den Zylinderkopf eindrehen und
dann mit einem Schlissel auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen,

[®] Ziindkerze: 11 N-m (1,1 kgi-m)
A ACHTUNG

Die Ziindkerze nicht ver- oder iiberdrehen, da hierdurch
das Aluminiumgewinde im Zylinderkopf beschadigt wird.

« Die Zindkerzenstecker anbringen.

VENTILSPIEL

Das Ventilspiel muB gepruft und eingestellt werden, wenm:

(1) der Ventiimechanismus gewartet wird, und

(2) die Nockenwellen gewartet werden.

Das Spiel kontrollieren und erforderlichenfalls varschriftsgeman
einstellen.

Ventilspiel (kalt): EINLASS 0,08 — 0,13 mm
AUSLASS 0,17 — 0,22 mm

HINWEIS:

* Das vorgeschriebene Spiel gilt fir KALTEN Zustand.

* Sowoh! die Einla3- als auch die AusiaBventile miissen beim
Kolben am cberen Totpunkt (OT) des Verdichtungstakts gepriift
und eingestelit werden.

» Vorder- und Riicksitz abnehmen. (7 7-2)
« Den Kraftstofftank abnehmen. (7 5-3)

« Die Zylinderkopfhaubenkappen (1, 2)) abnehmen.
» Die Zindkerzenstecker abziehen.
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« Alle Prufkappen abnehmen.
» Alle Zindkerzen abnehmen.

+ Generatordeckelschraube 3! und Steuerungspriifschraube @)
herausdrehen.

* Den Kolben des Zylinders Nr. 1 durch Drehen des Generator-
rotors zum OT des Verdichtungstakts bringen. (Den Rotor dre-
hen, bis die Linie “RIF 1 T" am Rotor auf die Mitte der Offnung
im Generatordeckel ausgerichtet ist.

* Zur Prifung des Ventilspiels des Zylinders Nr. 1 die Fihler-
lehre zwischen Ventilschaftende und Einstellschraube an den
Kipphebeln einschieben.

09900-20806: Fihlerlehre

* Das Spiel erforderlichenfalls mit dem Spezialwerkzeug in den
vorgeschriebenen Bereich bringen.

09917-10410: Ventileinstellwerkzeug

‘A ACHTUNG |
" Die Ventilspiele, rechts und links, sollten méglichst gleich

s

* Den Generatorrotor um 450 Grad (1-1/4 Drehungen) drehen,
und die Linie “FIF | T" am Rotor auf die Mitte der Offnung im
Generatordeckel ausrichten.
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Das Ventilspiel des Zylinders Nr. 2 auf gleiche Weise wie oben
beschrieben prifen.

HINWEIS:
Die Fuhlerlehre von den Pfeilmarken her, wie in der Abbildung
gezeigt, einsetzen.

Zylinder Nr. 2 Zylinder Nr. 1

MOTOROL UND OLFILTER

MOTOROLWECHSEL

+ Das Motorrad senkrecht halten,

« Eine Olwanne unter den Motor setzen, und das Ol durch Her-
ausdrehen der OlablaBschraube 1) und Abnehmen des Ein-
fullverschlusses (2) ablassen.

+ Die OlablaBschraube 1 auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen, und frisches Ol durch die
Oleinfillétnung einfiillen. Der Motor faBt etwa 3,0 Liter Ol. O
der API-Klasse SF oder SG mit einer Viskositat von SAE 10W/
40 verwenden.

[®] OlablaBschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

« Den Motor starten und einige Minuten lang im Leerlauf drehen
lassen.

« Den Motor abstellen, etwa drei Minuten warten, dann den Ol-
stand durch das Kontrollfenster iberpriifen. Falls sich der Ol-
stand unter der “L"-Marke befindet, Ol bis zum “F’-Pegel nach-
fullen. Falls sich der Olstand iiber der “F’-Marke befindet, Ol
bis zum “F"-Pegel ablassen.
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OLFILTERWECHSEL

» Das Motordl wie unter dem Verfahren flr Motordlwechsel be-
schrieben ablassen.

* Den Offilter mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09915-40610: Olfilterschliissel

* Vor dem Einbau ein wenig Motordl auf die Dichtung des neuen
Olfilters auftragen.

* Den neuen Olfilter anbringen. Den Filter von Hand drehen, his
zu spiren ist, daB die Offilterdichtung die Olffilter-Sitzflache
beriihrt, Dann den Olfilter um zwei ganze Drehungen mit dem
Spezialwerkzeug festziehen.

HINWEIS:

Um sicherzustellen, dai3 der Olffilter richtig angezogen wird, das
Spezialwerkzeug verwenden. Den Olfilter nicht nur von Hand fest-
Ziehen.

* Neues Motordl nachfiillen, und den Olstand wie unter dem Ver-
fahren fir Motorélwechsel beschrieben nachkontrollieren,

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE:
Olwechsel: 3,0 L
Olwechsel und Filteraustausch: 3,4 L
Motor-Uberholung: 3,7 L

(A ACHTUNG |

NUR EINEN ORIGINAL-SUZUKI-MOTORRAD-OLFILTER
VERWENDEN. Olfilter anderer Hersteller kbnnen unter-
schiedliche Gewindespezifikationen (Durchmesser und
Steigung), Filterleistung und Haltbarkeit haben, so daB
der Motor beschéadigt oder Olundichtigkeit verursacht
werden kann. Fir dieses Motorrad darf auch kein Suzuki-
Auto-Olfilter verwendet werden.

Nach Aufsitzen der Dichtung
um 2 Drehungen festziehen.
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KRAFTSTOFFSCHLAUCH

Den Kraftstoffschlauch (1! auf Beschadigung und Undichtigkeit
Uberprifen. Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, den
Kraftstoffschlauch auswechseln.

MOTORLEERLAUFDREHZAHL

HINWEIS:
Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl den Motor warmlaufen
lassen.

* Den Motor starten, die Drosselanschlagschraube drehen, und
die Motorleerlaufdrehzahl folgendermaBen einstellen.

Motorleerlaufdrehzahl: 1 100 £ 100 U/min

PAIR-SYSTEM (LUFTVERSORGUNG)

Das PAIR-System (Luftversorgung) regelméaBig kontrollieren.
(L7527
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GASSEILZUGSPIEL

Das Gasseilzugspiel (A’ folgendermafen einstellen.

KLEINERE EINSTELLUNG

1. Schritt:

* Die Sicherungsmutter (1) des Gasriickholzugs 2 I6sen, und
den Einsteller (3) ganz hineindrehen.

2. Schritt;

* Die Sicherungsmutter 4) des Gasziehseilzugs (5 l6sen.

* Den Einsteller ® hinein- oder herausdrehen, bis das Gas-
seilzugspiel (am Gasdrehgriff) A 2,0 bis 4.0 mm betragt.

* Die Sicherungsmutter 4 anziehen, wahrend der Einsteller (&)
festgehalten wird.

Gasseilzugspiel A: 2,0 — 4,0 mm

3. Schritt:

* Wahrend der Gasdrehgriff in der ganz geschlossenen Position
gehalten wird, den Einsteller 3’ des Gasriickholzugs 2 lang-
sam herausdrehen, bis Widerstand zu spiren ist.

* Die Sicherungsmutter (1) anziehen, wahrend der Einsteller 3
festgehalten wird.

A WARNUNG

| Nach vollstandiger Einstellung sicherstellen, daB die
Leerlaufdrehzahl durch Drehen des Lenkers nicht steigt,
und daB der Gasdrehgriff gleichméfig von selbst zuriick-
geht.

HINWEIS:
Eine groBBere Einstellung kann am drosselgehduseseitigen Eins-
teller vorgenommen werden.
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GROSSERE EINSTELLUNG

+ Den Kraftstofftank abnehmen. (CZ7 5-3)

« Die Sicherungsmuttern (1) des Gasriickholzugs 2 lésen.

+ Den Riickholzugeinsteller (3 drehen, um das richtige Seilzug-
spiel zu erhalten.

« Die Sicherungsmuttern @ des Gasziehseilzugs 5’ i6sen.

« Den Ziehseilzugeinsteller ® hinein- oder herausdrehen, bis das
Gasseilzugspiel & am Gasdrehgriff 2,0 — 4,0 mm ist.

« Die Sicherungsmuttern @) sicher anziehen, wahrend der Eins-
teller & festgehalten wird.

Gasseilzugspiel ®: 2,0 — 4,0 mm

 Wahrend der Gasdrehgriff ganz zugedreht gehalten wird, den
Riickholzugeinsteller 3 langsam drehen, um einen Seilzug-
durchhang ® von 1,0 mm zu erhalten.

« Die Sicherungsmuttern (1 sicher anziehen.

A WARNUNG

Nach vollstandiger Einstellung sicherstellen, daB die
Leerlaufdrehzahl durch Drehen des Lenkers nicht steigt,
und daB der Gasdrehgritf gleichmaBig von selbst zuruck-
geht. |

KUPPLUNG
« Die Sicherungsmutter (1 I16sen.

« Den Einsteller (2) ganz in die Kupplungshebel-Baugruppe hin-
eindrehen.

« Den Kupplungsausrickdeckel abnehmen.

+ Die Sicherungsmutter 3 lésen, und die Einstellschraube @
um zwei bis drei Drehungen herausdrehen.

« Von dieser Position aus die Einstellschraube @) langsam hin-
eindrehen, bis Widerstand zu spuren ist.

. Vor dieser Position aus die Einstellschraube 4: um % Drehung
herausdrehen, und die Sicherungsmutter (3 anziehen.

« Die Sicherungsmutter (5 I6sen, und den Seilzugeinsteller (6
drehen. um am Kupplungshebelende ein Spiel (Al von 10 — 15
mm zu erhalten.

+ Die Sicherungsmuttern &' anziehen.

« Die Sicherungsmutter (1) anziehen.

Kupplungshebelspiel A: 10 — 15 mm
Kupplungsausriickschraube: % Drehung heraus
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KUHLSYSTEM

UBERPRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS

* Das Motorrad senkrecht halten.

* Den Kihimittelstand durch Betrachten der Voll-Linie und der
unteren Linie am Kihimittel-Ausgleichbehalter kontrollieren.

@A Voll-Linie B Untere Linie
* Ist der Flllstand unter der unteren Linie, Kihimittel (iber den
Ausgleichbehélter-Einfillstutzen bis zur Voll-Linie nachfillen.

KUHLMITTEL-WECHSEL

* Den Kraftstofftank abnehmen.

* Den Kihlerdeckel (1) abnehmen.

* Kuahimittel durch Abtrennen des Kihlerschiauchs 2 von der
Pumpe ablassen.

A WARNUNG

* Den Kiihlerdeckel nicht bei warmem Motor offnen, da
anderenfalls Verbriihungsgefahr besteht.

" Kahimittel kann bei oraler Einnahme bzw. bei Kontakt
mit Haut oder Augen schédlich sein. Bei Haut- oder

. Augenkontakt mit reichlich Wasser abspiilen. Bei

' Verschluckung Erbrechen herbeifiihren, und unverziig-

| lich einen Arzt rufen! |

* Den Kihler erforderlichenfalls mit frischem Wasser spulen,

* Den Kuhlerschlauch 2 sicher anschiieRen.

* Das vorgeschriebene Kiihimittel bis zum Kihlereinta3 einfiil-
len.

Kithimittel-Fillmenge (ohne Ausgleichbehaiter):
1 500 mi

KUHLMITTEL-INFORMATION: 7 6-2
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ENTLUFTEN DES KUHLKREISLAUFS

» Kuhimittel bis zum Kihlereinlal3 nachfullen.

* Das Motorrad senkrecht abstiitzen.

* Das Motorrad langsam nach rechts und links schwenken, um
die im Kuhlkreislauf eingeschlossene Luft auszutreiben.

« Kihimittel bis zum Kihlereinla3 nachfillen.

+ Den Motor starten, und Luft vom KihlereinlaB vollstandig aus-
treiben.,

« Kihlmittel bis zum KuhlereinlaB nachfllen,

* Das obige Verfahren wiederholen, bis keine Luft mehr vom
Kihlereinlal3 austritt.

* Den Kuhlerdeckel sicher verschlieBen.

* Nachdem der Motor einige Male aufgewarmt und abgekuhit
worden ist, Kihlmittel bis zum Voll-Pegel des Ausgleichbehalters
nachfillen,

Das obige Verfahren einige Male wiederholen, und sicher-
stellen, daB der Kuhler mit Kihimittel bis zum Voll-Pegel
des Ausgleichbehalters gefillt ist.

Kiihimittel-Fiillmenge (ohne Ausgleichbehalter):
2 150 ml

KUHLERSCHLAUCHE

= Die Kuhlerschlauche auf Risse, Schaden und Auslaufen von
Kihimittel dberpriifen.

* Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, die Kihler-
schlduche durch neue ersetzen.
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HINTERRADANTRIEBSOL

* Das Motorrad senkrecht halten.

* Eine Olwanne unter das Hinterradantriebsgehause stellen.
Den OleinfiiliverschiuB () abnehmen und die AblaBschraube
@ herausdrehen, um das Ol abzulassen.

* Die AblaBschraube (20 wieder anbringen. Das vorgeschriebe-
ne Ol (Hypoidgetriebes! SAE 90, GL-5 nach API-Klassifikati-
on) durch die Einfulléffnung nachfillen, bis der Olstand die Ein-
filléfinung erreicht.

* Den EinflllverschiuB 1 wieder anbringen.

Hinterradantriebsol: 200 — 220 ml

- BREMSE

UBERPRUFUNG DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDS

* Das Motorrad senkrecht halten und den Lenker geraderichten.

* Den Bremsflissigkeitsstand durch Betrachten der unteren
Grenzlinie am vorderen und hinteren Bremsflissigkeitsbehalter

! uberprufen.

' * Wenn sich der Flllstand unter der unteren Grenzlinie befindet,
Bremsflissigkeit der folgenden Spezifikation nachfillen.

@ Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

i WARNUNG

* Das Bremssystem dieses Motorrads ist mit Brems-
flissigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Nicht Fliissigkeiten
anderen Typs verwenden oder zumischen, wie z.B. sol-
che auf Silikon- oder Petroleum-Basis. Keine Brems-
flissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht
richtig abgedichteten Behélter verwenden. Niemals von
der letzten Wartung Ubriggebliebene oder eine lange-
re Zeit gelagerte Bremsflussigkeit verwenden.

* Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt sicheren
Fahrbetrieb und fihrt bei Kontakt mit Lackfiachen zu
einer sofortigen Verfarbung der betroffenen Stellen. Die
Bremsschlauche und Schlauchverbindungen vor |
Fahrtantritt auf Risse und Undichtigkeit iiberprifen.

BREMSKLOTZE

VORDERRADBREMSE

* Das Ausmal3 des Bremsklotzverschleifes kann anhand der a
genuteten Grenzlinie (A' am Bremsklotz festgestelit werden,
Wenn der VerschleiB die genutete Grenzlinie (berschreitet,
missen die Bremsklotze erneuert werden. (C—77-10)

A ACHTUNG |

Die Bremsklotze stets als Satz auswechseln, da ande:
renfalls die Bremsleistung beeintréchtigt wird. . &
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BREMSPEDALHOHE

» Die Sicherungsmutter (1) |sen.

« Die Bremspedalhéhe @ durch Drehen des Einstellers 2/ ein-
stellen.

Bremspedalhéhe: 75 — 85 mm

EINSTELLEN DER HINTERRADBREMSE
« Das Spiel ® durch Drehen der Einstellmutter (3) auf 20 — 30
mm einstellen.

Bremspedalspiel (8: 20 — 30 mm

HINTERRADBREMSBACKEN-VERSCHLEISS

Die Hinterradbremse dieses Motorrads besitzt eine Bremsbelag-

VerschleiBgrenzenanzeige.

Zur Uberprifung des Bremsbelagverschieisses wie nachfolgend

beschrieben vorgehen.

= Sicherstellen, daB die Hinterradbremse richtig eingestellt ist.

= Das Bremspedal driicken. Sicherstellen, daB sich die Index-
marke @) innerhalb des an der Bremsplatte gepragten Bereichs
(& befindet.

+ Falls die Indexmarke den Bereich (iberschreitet, muf3 die Brems-
backen-Baugruppe durch eine neue ersetzt werden.

BREMSLICHTSCHALTER

« Den Hinterrad-Bremslichtschalter so einstellen, dafl3 das Brems-
licht kurz bevor bei Betatigen des Bremspedals Druck zu spU-
ren ist aufleuchtet,
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ENTLUFTEN DES BREMSFLUSSIGKEITSKREISES

Im Bremsflissigkeitskreis eingeschlossene Luft wirkt wie ein
Polster, das einen grofen Teil des vom Hauptzylinder entwickel-
ten Drucks absorbiert und die Entfaltung der vollen Bremskraft
des Bremssattels verhindert. Vorhandensein von Luft wirkt sich
als “Schwammigkeit” des Bremshebels und auch durch vermin-
derte Bremskraft aus. In Anbetracht der Gefahr, die eine derarti-
ge eingeschlossene Luft fiir Fahrer und Maschine darstellen kann,
muf3 die Bremsflissigkeit nach einer Neumontage der Bremse
und Ruckbringung der Bremsanlage in den normalen Zustand
unbedingt entliftet werden, wie nachfolgend beschrieben:

VORDERRADBREMSE

« Den Hauptzylinderbehéalter bis zur Oberkante des
Kontrollfensters auffillen. Den Behdlterdeckel wieder aufset-
zen, damit kein Schmutz eindringen kann.

* Einen Schlauch an das Entliiftungsventil anbringen, und das
freie Ende des Schlauchs in ginen Behélter tihren.

* Den Bremshebel mehrere Male in schneller Folge ziehen und
loslassen, dann den Hebel ganz ziehen, ohne ihn loszulassen.
Das Entliftungsventil um etwa eine Vierteldrehung i6sen, so
daf die Bremsfliissigkeit in den Behalter lauft. Hierdurch nimmt
die Spannung am Bremshebel ab, so daB er den Lenkergriff
beriihrt. Dann das Entliftungsventil schlie3en, mit dem Hebel
pumpen und ihn anziehen, dann das Ventil éffnen. Dieses Ver-
fahren wiederholen, bis die in den Behalter flieBende Fllissig-
keit keine Luftblasen mehr enthalt,

HINWEIS:

Wahirend die Bremsanlage entliftet wird, bedarfsgemals Brems-

flussigkeit in den Behalter nachfullen. Sicherstellen, dal3 stets

etwas Fllissigkeit im Behélter zu sehen ist.

« Das EntiGftungsventil schlieBen, und den Schlauch abtrennen.
Den Behdlter bis zur Oberkante des Kontrollfensters mit Brems-
flissigkeit fullen.

[¥] Entliiftungsventil: 8 N-m (0,8 kgf-m)

A ACHTUNG |

Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: Die Flussig-
keit geht chemische Reaktionen mit Lack, Kunststoff,
Gummi usw. ein.
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REIFEN

ZUSTAND DES REIFENPROFILS

UbermaBig abgenutzte Reifen wirken sich nachteilig auf die Fahr-
stabilitat aus und stellen damit eine Gefahr dar. Wenn das ver-
bleibende Profil die VerschleiBgrenze erreicht, muf3 der Reifen
ausgewechselt werden.

09900-20805: Reifenprofillehre

Reifenprofiltiefe:
VerschleiBgrenze: VORNE 1,6 mm
HINTEN 2,0 mm

REIFENDRUCK

Durch einen zu hohen oder zu niedrigen Reifendruck wird die
Lenkbarkeit beeintrachtigt und der Reifenverschiei3 nimmt zu.
Deshalb stets auf richtigen Reifenfllldruck achten, um fur gutes
Fahrverhalten und méglichst lange Reifenlebensdauer zu sor-
gen. Reifenfilidruck in kaltem Zustand.

Reifenfiilldruck in kaitem Zustand |
Solo-Fahrt: Vorne: 200 kPa (2,00 kgf/cm?) '
Hinten:250 kPa (2,50 kgficm?)

Dual riding: Vorne: 200 kPa (2,00 kgf/cm?)
Hinten:250 kPa (2,50 kgf/cm?)

A ACHTUNG |

Standard-Reifen fiir dieses Motorrad ist ein 130/90-15 67H
vorne, und ein 170/80-15 M/C 77H hinten. Gebrauch an-
derer Reifen als der vorgeschriebenen kann Instabilitat
verursachen. Es wird mit Nachdruck empfohlen, die vor-
geschriebenen Reifen zu verwenden. '

Y REIFENTYP
IRC
VORNE : GS-23F
HINTEN : GS-23R
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LENKUNG

Die Lenkung ist so einzustellen, daB sich der Lenker leicht dre-
hen 148t und sicherer Fahrbetrieb sichergestellt ist. Eine zu strat-
fe Lenkung erschwert die Lenkbewegung, eine zu lockere Len-
kung verursacht Instabilitat. Sicherstelien, daB die Teleskopga-
bel kein Spiel hat. Das Motorrad so abstlitzen, daB das Vorderrad
vom Boden abgehoben ist. Bei gerade nach vorne weisendem
Rad die unteren Gabelrohre in der Nahe der Achse festhalten
und nach vorne ziehen. Falls Spiel festgestellt wird, die Lenkung
nachstellen. (C—7 7-35)

TELESKOPGABEL

Die Gabelholme auf Auslaufen von Ol sowie Riefen und Kratzer
an der AuBenflache der Innenrohre (berpriifen. Defekte Teile er-
forderlichenfalls auswechseln. (7 7-18)

HINTERRADAUFHANGUNG

Die StoRdampfer auf Olundichtigkeit Giberpriifen, und sicherstel-
len, daB die Schwinge kein Spiel hat. Defekie Teile erforderlichen-
falls auswechseln. (7" 7-46)

AUSPUFFROHRSCHRAUBEN UND -MUTTERN
Auspuffrohrschrauben sowie Auspufftopfschrauben und -muttern
anzighen.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Sicherstellen, daB alle Fahrgesteflschrauben und -muttern auf das richtige Anzugsdrefimoment angezogen
sind. Positionen der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad.

I _ Gegenstand N'm kgf-m
1 Lenkschaftkopfmutter g0 9.0
2 Lenkschaitﬁicherungsfnuﬁer 80 B,D.
| 3 Untere Teleskopgabel-Spannschraube 33 3.3
4 Gabeldeckelschraube 35 3.5
i Vorderachse 65 6.5
& Vorderachs- Klemmschraube 33 3.3
7 Lenkstangen-Stellschraube 70 7.0
| & Lenkstangen- Spannschraube 23 2
| 9 Vorderrad- Hauptbremszylinder- Befest:gungsscﬁraube 10 1.0
10 Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 39 3.9
1 Bremsschlauch-Verbindungsschraube 23 28
12 Bremssaitel-Entiiflungsventil & 0.8
| 3 Bremsscheibenschraube 23 L e
4 Schwingenzapfenmutier 100 1DG
15 Schubsl;rebenschraube und -mutter (vorne) 35 3.5
‘5 Schubstrebenschraube und ~mutter (hinten) 25 2.5
17 StoBdampfer-Befestigungsschraube/-mutter
{Oben und unten) = S_G
1% Befestigungsmutter fur Dampferhebel/-stange {hinten) 78 . ?,E_
19 Hinterachsmutter 65 65
Z Bremsnockenhebelmutter 10 S0
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KOMPRESSIONSDRUCKKONTROLLE

Die Kompressionsdruckanzeige eines Zylinders ist eine gute Anzeige fiir seine innere Beschaffenheit.

Die Entscheidung, ob ein Zylinder dberholt werden soll oder nicht, beruht haufig auf den Ergebnissen eines
Kompressionstests. Kundendienstprotokolle, die Ihr Handler filhrt, sollten Kompressionswerte fur jeden falli-
gen Kundendienst enthalten.

KOMPRESSIONSDRUCK-SPEZIFIKATION

Standard Grenze Unterschied |
1300 -1 700 kPa 1100 kPa 200kPa
(13 — 17 kgflem?) (11 kgffem?) (2 kaficm?)

Niedriger Kompressionsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen hinweisen:
* Zylinderwande (berméafig abgenutzt

* Kolben oder Kolbenringe abgenutzt

* Kolbenringe in Nuten festgeklemmt

* Schlechter Ventilsitz

« Zylinderkopfdichtung gerissen oder sonstwie defekt

Den Motor in den folgenden Féllen liberholen:

* Kompressionsdruck in einem der Zylinder betragt weniger als
900 kPa (9 kgflem?).

* Der Unterschied im Kompressionsdruck zwischen den Zylin-
dern betragt mehr als 200 kPa (2 kgficm?).

* Alle Kompressionsdruckanzeigen sind unter 1 100 kPa (11 kg¥/
cm?), selbst wenn sie mehr als 900 kPa (9 kgfiem?) messen.

KOMPRESSIONSTEST

HINWEIS:

* Bevor die Kompression getestet wird, sicherstellen, dal3 die
Zylinderkopfmuttern auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment angezogen und die Ventile richtig gingestellt sind.

* Den Motor vor dem Test warmlaufen fassen.

* Sicherstellen, dal3 die Batterie voll geladen ist.

Entsprechende Teile abnehmen, und den Kompressionsdruck

folgendermaf3en testen.

« Den Kraftstofftank abnenmen. (7 5-3)

+ Die Zindkerzen abnehmen. (7 2-4)

« Kompressionsmesser und -adapter in die Zindkerzenoffnung
einsetzen. Dafiir sorgen, dafB die Verbindung sicher ist.

« Den Gasdrehgriff in ganz geodffneter Position haiten.

« Den Starterknopf driicken, und den Motor einige Sekunden lang
durchkurbeln. Den maximalen Anzeigewert als Zylinder-
kompression notieren.

« Dieses Verfahren bei den anderen Zylindern wiederholen.

09915-64510: Kompressionsmessersatz
09915-63210: Adapter




WARTUNGSPLAN  2-23

OLDRUCKKONTROLLE

Den Motoréldruck regeliméaBig uberprifen. Dies ist eine gute Anzeige flir den Zustand der beweglichen Teile.
OLDRUCK-SPEZIFIKATION

[ =
| 350 - 650 kPa (3.5 - 6,5 kgf/cm?) bei 3 000 U/min, Oltemp. bei 60°C

Wenn der Oldruck niedriger oder haher als vorgeschrieben ist, kommen die folgenden Ursachen in Betracht.

NIEDRIGER OLDRUCK

* Offilter verstopft

* Olundichtigkeit beim Oldurchgang

* O-Ring beschadigt

* Olpumpe defekt

" Eine Kombination der obigen Punkte

HOHER OLDRUCK

* Motordlviskositat zu hoch

* Oldurchgang verstopft

" Eine Kombination der obigen Punkte

OLDRUCK-TESTVERFAHREN
Den Motor starten und nachkontrollieren, ob die Oldruck-Anzeige-
leuchte leuchtet. Wenn die Leuchte anbleibt, ihren kontrollieren.
Wenn der Schaltkreis in Ordnung ist, den Oldruck auf folgende
Weise kontrollieren.
* Die Hauptélkanalschraube (1) herausdrehen.
* Den Oldruckmesser und -adapter in den Hauptélkanal einset-
zen.
* Den Motar wie foigt warmlaufen lassen:
Sommer: 10 min bei 2 000 U/min
Winter: 20 min bei 2 000 U/min
* Nach dem Warmlauf die Motordrehzahl auf 3 000 U/min erhé-
hen (den Drehzahlmesser im Auge behalten), und den Oldruck
ablesen.

09915-74510: Oldruckmesserschiauch
09915-74531: Oldruckmesser-Aufsatz
09915-77330: MeBgerat (fiir hohen Druck)
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MOTOR-BAUTEILE, DIE BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSGEBAUT
WERDEN KONNEN

Die nachfolgend aufgefuhrten Teile kénnen aus- und wieder eingebaut werden, ohne daf3 der Molor aus dem
Rahmen genommen zu werden braucht. Bezliglich Anweisungen zum Aus- und erneutem Einbau schlagen
Sie hitte dig in diesem Abschnitt angegebenen Seiten auf.

MOTORMITTE
_ . TEILE —_ AUSBAU EINBAU
Pritkappe 3-11 ’ 3-71
PAIR-Leitung i 3-11 3-71
Starter motor 3-14 : 3-64
Oil filter 3-17 3-55
LINKE MOTORSEITE
TEILE AUSBAU | EINBAU
Leeriaufschalter : 3-18 3-58
Generator 3-18 ! 3-57
Wasserpumpe 3-19 3-06
Sekundarabtriebskegelrad 3-19 3-55

RECHTE MOTORSEITE

TEILE AUSBAU ) EINBAL E
Kupplung 3-14 ' 3-61
Olpumpe 3-16 3-60
Schaltung 3-16 3-89
Primarantriebsrad i 3147 3-59
Antriebawellenschraube/Sekundarabtriebsrad- 447 256

Wellenmuliter
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AUSBAU UND EINBAU DES MOTORS
MOTOR-AUSBAU

Den Motor einer Dampfstrahlreinigung unterziehen, bevor er aus
dem Rahmen genommen wird. Der Ausbau des Motors wird in
den folgenden Schritten der Reihe nach erlautert, Der Wieder-
ginbau des Motors erfolgt durch sinngemaBes Umkehren des
Ausbauverfahrens.

+ Das Motordl ablassen. ((—7 2-8)

« Das Kihimittel ablassen. ((—72-13)

Die Sitze abnehmen. (C_77-2)

Den Kraftstofftank abnehmen. (C—7 5-3)
Das Massekabel = der Batterie abtrennen.

-

-

-

Die Rahmenkopfabdeckungen (1) abnehmen.

» Den Kihler abnehmen. (C—7 6-4)

+ Linke Rahmenabdeckung und Sekundéargetriebegehiuse-
deckel abnehmen.
* Den Kihimittel-Ausgleichbehélter abnehmen.
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* Den Leerlaufschalter-Kabelstecker (1) abtrennen.

* Generator-Kabelstecker 2 und Signalgeber-Kabelstecker 3
abtrennen.

Den Seitenstanderschalter-Kabelstecker @' abtrennen.

Den Kupplungsausriickmechanismus abnehmen.
Die Druckstange abnehmen.

* Linke FuBrasie und Schalthebel abnehmen.

* Den PAIR-Deckel (Luftversorgung) abnehmen.
* Das PAIR-System abnehmen,

* Luftfiltergehduse und AuslaBschlauch (5 abnehmen.
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+ Die Luftfiltergehdusehalterung abnehmen.
+ Den Unterdruckschlauch (1) abtrennen.

+ Den Vergaser abnehmen.
Vergaser-Ausbau [Z7 5-15
v Die Zindkerzenstecker abziehen.

+ Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen.

» Den Auspufftopf Nr. 1 abnehmen.
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= Auspuffrohr Nr. 1 und Auspufftopf Nr. 2 abnehmen.

» Das Auspuffrohr Nr. 2 abnehmen.

= Den hinteren Kupplungsdeckel abnehmen.

« Die KGhllufter-Befestigungsschrauben herausdrehen.
* Die Motoraufhdngungsschraube (1) herausdrehen.
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* Das Rahmen-Unterzugsrohr abnehmen,

« Den Motor mit einem Motorheber abstitzen.
* Die Motoraufhdngungsschrauben und -muttern abnehmen.
¢ Den Motor langsam absenken.
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MOTOR-EINBAU

Den Motor einbauen, indem das Ausbauverfahren sinngemaf
umgekehrt wird.
Auf die folgenden Punkte achten:

* Das Kreuzgelenk anbringen.

HINWEILS:
Beirn Einbau sicherstellen, dal3 der kurze Abschnitt ‘A nach hin-
fen weist.

* Den Balg anbringen.

HINWEIS:
Sicherstellen, dal3 die “UP"-Marke (B nach oben weist.

« Den Motor allmahlich anheben, dann die Sekundarabtriebs-
radwelle mit dem Kreuzgelenk in Eingriff bringen.

« Motoraufhdngungsschrauben und -muttern anbringen, dann
anziehen.
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HINWEIS:

* Die Motorauthdngungsmuttern sind selbstsichernd. Nachdem
eine solche Mutter einmal entfernt worden ist, darf sie nicht
von neuem verwendel werden.

" Unbedingt heue Muttern verwenden und auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

[®] 50 Nm (5.0 kgf-m)

' [®] 79 N'm (7.9 kgtm)

[®) 79 nm (7.9 kgtim) [¥] 25 Nem (2,5 kgt-m)
[®] 50 Nem (5.0 kgt-m)

* Den Balg richtig an Motor und Schwinge anbringen.
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* Schalthebel und FuBraste an korrekter Position anbringen.

Schaithebelhthe A
Standard: 90 mm

* Die Druckstange einfetten und anbringen.

A-M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A" (Fiir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(Flir andere Vertriebsgebiete)

* Den Kupplungsausrickmechanismus einfetten und anbringen.

Aw 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fiir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Flir andere Vertriebsgebiete)

Kupplungsausriickschraube
Standard: ¥ Drehung zuriick

KUPPLUNGSSEILZUG-EINSTELLUNG[ 7 2-12

* Neue Dichtungen anbringen.
* Auspuffrohre und Auspufftdpte anbringen.

* Dichtungsmasse an Auspuffrohrverbindern auftragen.
ABGAS-DICHTUNGSMASSE: PERMATEX 1372
* Die nachstehenden Wartungsarbeiten ausfiihren.

* Motordl (7 2-8

* Kihimittel C—72-13

" Leerlauf-Einstellung =7 2-10
* Gasseilzugspiel [—72-11

* Bremspedalhdhe [—72-16
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MOTOR-ZERLEGUNG

* Die PAIR-Leitungen abnehmen.
* Die Zindkerzen herausdrehen.

09930-10121: Ziindkerzenschlisselsatz

* Die Ventilsteuerungsprifschraube (1) herausdrehen, und die
Generatorabdeckkappe 2 abnehmen.

* Die Marke “RIT" am Generator auf die Mitte der
Ventilsteuerungspriféffnung ausrichten.

ZYLINDERKOPFHAUBE

* Das Ansaugrohr abnehmen.

* Die Prufkappen abnehmen.

¢ Die Zylinderkopfhauben abnehmen.

NOCKENWELLE

* Die Sicherungsscheibe geradebiegen.

* Nockenwellenrad und Nockenwelle abnehmen. (Vorderer und
hinterer Zylinder)
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ZYLINDERKOPF/ZYLINDER
* Die Wasserschlauch-Spannschrauben Iésen.

* Die Zylinderkopfschrauben herausdrehen. (Vorderer Zylinder)

* Zylinderkopf und Zylinder abnehmen. (Vorderer Zylinder)

* Nach Entsichern der Ratsche die Steuerkettenspannung-Ein-
stellerstange ganz driicken.

* Das Spezialwerkzeug zwischen Ratsche und Einstellergehduse
einsetzen, [

09918-53810: Steuerkettenspanner-Biockierwerkzeug ? " :

* Die Zylinderkopf/Zylinder-Baugruppe trennen. {(Vorderer Zylin-
der)
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* Zylinderkopfschraube und -mutter abnehmen. (Hinterer Zylin-
der)

* Die Steuerkeﬂengpannung-Einstellerstange andrucken, und
das Spezialwerkzeug einsetzen.

09918-53810: Steuerkettenspanner-Blockierwerkzeug

* Den Zylinderkopf nach Herausdrehen der Zylinderkopf-
schrauben abnehmen.

* Wasserschlauch und -leitung abnehmen.

* Den Zylinder abnehmen. (Hinterer Zylinder)

i

KOLBEN

* Einen sauberen Lappen unter den Kolben legen, damit keine
Teile in das Kurbelgehause fallen kénnen.

* Die Koibenborzensicherung (1) mit einer Spitzzange abnehmen.

* Jeden Kolbenbolzen herausziehen, und die Kolben abnehmen.

HINWEIS:

Die Zylinderpeosition am Boden einritzen.

P e T IEPHE R
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STARTER
* Den Starterdeckel abnehmen.

* Den Starter ausbauen.

KUPPLUNG
* Den Kupplungsdeckel abnehmen.

* Die Kupplungsfeder-Befestigungsschrauben iiberkreuz heraus-
drehen und die Federn abnehmen.

* Die Druckplatte (1) abnehmen.Remove the pressure plate.
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* Druckscheibe (1), Lager @), Druckstiick [3) und Druckstange
abnehmen.

* Die Kupplungsantriebs- und -abtriebsscheiben abnehmen.

* Federscheibe @) und Federscheibensitz 5 abnehmen.

* Die Kupplungsnabenmutter mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
abschrauben.

(&) 09920-53740: Halter fiir Kupplungsnabe

» Scheibe ® und Kupplungsnabe 7) abnehmen.

* Druckscheibe ®, Distanzstiick (9 und Nadelrollenlager 0 ab-
nehmen.

e e e o =
e e



3-16 MOTOR

« Primérabtriebsrad-Baugruppe und Olpumpenantriebskette ab-
nehmen.
« Druckscheibe @) und Distanzstiick (2> abnehmen.

OLPUMPE
« Die Olpumpe nach Entfernen des Sicherungsrings abnehmen.

09900-06107: Sprengringzange

« Stift (1) und Scheibe (2' abnehmen.

SCHALTUNG
+ Die Schaltwelle (1) herausziehen.

+ Nockenfiihrung und Klinkenheber abnehmen.
+ Die Nockenwellenabtriebsrad-Baugruppe nach Herausdrehen
der Schaltnocken-Anschlagschraube (2' abnehmen.
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Jie Schaltnockenplatte (1) abnehmen.
en Schaltnockenanschlag (20 abnehmen.

AIMARANTRIEBSRAD

s Primérantriebsrad nach Herausdrehen der Primérantriebs-

ﬁbhraube mit Hilfe des Spezialwerkzeugs abnehmen.
3 09930-40113: Rotorhalter

, ACHTUNG |

DTse Schraube hat ein Linksgewinde.
Durch Drehen im Gegenuhrzeigersinn kann ein Schaden
yerursacht werden.

Steuerkettenspanner und Kette abnehmen.

Steuerketten-Antriebsrad (1) und Druckscheibe (2) abnehmen.

FILTER
Jen Olfilter mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

) 09915-40610: Offilterschliissel

TRIEBSWELLENSCHRAUBE/
KUNDARABTRIEBSRAD-WELLENMUTTER

las Kreuzgelenk an der Sekundarabtriebsradwelle anbringen.
Vahrend das Kreuzgelenk mit einem Rollgabelschliissel fest-
ehalten wird, die Antriebswellenschraube (1! herausdrehen und
le Sekundarantriebsrad-Wellenmutter (2 abschrauben.

ACHTUNG

ie Antriebswellenschraube (1) hat ein Linksgewinde.
urch Drehen im Gegenuhrzeigersinn kann ein Schaden
arureacht werden
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LEERLAUFSCHALTER
* Die Leerlaufschalter-Baugruppe abnehmen.
» Das Oldruckschalter-Zuleitungskabel abnehmen.

GENERATOR
* Den Generatordeckel abnehmen.

« Starterabtriebsrad und Zwischenrad abnehmen.

e Die Generatorrotorschraube losen.

HINWEIS:

Die Rotorschraube nur Iésen, nicht ganz herausdrehen. Die Rotor-
schraube wird zusammen mit dem Rotorabzieher zum Abneh-
men des Rotors verwendetl.

 Die Generatorrotor-Baugruppe mit dem Spezialwerkzeug ab-
nehmen.
* Den Keil abnehmen.

09930-33730: Rotorabzieher




—

tenspanner und Kette abnehmen.

UMPE
serpumpendeckel abnehmen.

serpumpen-Baugruppe abnehmen.

ARABTRIEBSRAD
undérabtriebsrad-Gehduseschrauben herausdrehen.

wundarabtriebsrad-Gehause abnehmen.
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Die Sekundarabtriebsrad-Baugruppe abnehmen.
Das Lager (D abnehmen.
Die Oldiise @ abnehmen.

DUSE
ie Oldiisen abnehmen.

RBELGEHAUSE
ie Kurbelgehduseschrauben herausdrehen.

s Kurbelgehéduse mit dem Spezialwerkzeug in zwei Teile tren-
n.

09920-13120: Kurbelgehduse-Trennwerkzeug
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* Die Kurbelwelle abnehmen.
* Schaltgabelwellen und Schaltgabeln abnehmen.
* Das Getriebe abnehmen.

SEKUNDARANTRIEBSKEGELRAD
* Das Overdrive-Rad (1) und die Buchse 2 abnehmen.

* Die Sekundarantriebskegelrad~Baugruppe abnehmen.
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UBERPRUFUNG UND WARTUNG DER
MOTOR-BAUTEILE

ZYLINDERKOPFHAUBE
ZERLEGUNG

A ACHTUNG |

Unbedingt alle ausgebauten Teile der Lage nach kenn- 1
zeichnen, und die Teile gruppiert nach “Zylinder Nr. 1",
“Zylinder Nr. 2", “AusiaB” und “EinlaB” ablegen, so daf
sie spater beim Zusammenbau wieder an urspringlicher
Stelle eingebaut werden. ‘

|
|
L
* Die Kipphebelachsen I6sen und herausziehen.

VERZUG DER ZYLINDERKOPFHAUBE

Nach Entfernen von Dichtungsmasse von der PaBflache der
Zylinderkopfhaube diese auf eine Richtplatte setzen und mit ei-
ner Fuhlerlehre auf Verzug Gberpriifen:

Verzug der Zylinderkopfhaube
VerschleiBgrenze: 0,05 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Wenn der Verzug die VerschleiBgrenze (iberschreitet, die
Zylinderkopfhaube auswechseln.

KIPPHEBELACHSEN-AD.
Den Durchmesser der Kipphebelachse messen.

Kipphebelachsen-AD. (EIN- u. AUSLASS)
Standard: 11,966 — 11,984 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

KIPPHEBEL-ID.

Beim Prifen des Kipphebels ist der Innendurchmesser des
Kipphebels und die Nockenwellen-Kontaktzone auf Abnutzung
zu kontrollieren.

[P0 Kipphebel-ID.
Standard: 12,000 - 12,018 mm

09900-20605: Mefschieber mit MeBuhr

ZUSAMMENBAU
* SUZUKI MOLY PASTE auf die Kipphebel und deren Achsen
auftragen.

AiH 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
{*] Kipphebelachse: 27 N-m (2,7 kgf-m)
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S

NOCKENWELLE

Jie Nockenwellen sind auf Abnutzung sowie auf Schlag der Nok-
ten und Zapfen zu priifen, wenn anormale Motorgerdusche oder
yibrationen bzw. mangelnde Motorleistung festgestellt worden
jind. Jeder dieser Mangel kann auf abgenutzte Nockenwellen
furlickzufiihren sein.

Jie Nockenwellen lassen sich durch die eingepragten Buchsta-
%en “F" und “R" unterscheiden.

F": ordere (Nr. 2) Nockenwelle

R": Hintere (Nr. 1) Nockenwelle

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken sind héufig die Ursache fUr falsche Ventil-
steuerung, die wiederum zu verminderter Motorleistung fihrt, Die
Nockenverschiei3grenze ist sowohl fir die EinlaB- als auch Aus-
@Bnocken durch die Nockenhéhe H' bestimmt, die mit einem
Mikrometer zu messen ist. Die Nockenwellen auswechseln, wenn
sie bis zur VerschieiBgrenze abgenutzt sind.

Nockenhthe H
VerschleiBgrenze:Vorne (EINLASS) : 35,65 mm
(AUSLASS): 36,62 mm
Hinten (EINLASS) : 35,20 mm
(AUSLASS): 36,28 mm

) 09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)
NOCKENWELLEN-LAGERSPIEL
Das Nockenwellen-Lagerspiel bei eingesetzter Nockenwelle
messen. Zum Ablesen des Spiels, dessen Grenze wie folgt be-
limmt ist, Plastigage verwenden:
E Nockenwellen-Lagerspiel

VerschieiBgrenze: 0,150 mm

E 09900-22302: Plastigage

@NWE!S:

um richtigen Messen des Lagerspiels mit Plastigage muli3 jegli-
8s Dichtungsmaterial von den Paf3fiachen von Zylinderkopf und

F beseitigt werden. SUZUKI BOND “1216B" erst nach Be-
slimmung des Lagerspiels auftragen.

¢ Die Zylinderkopfhaubenschrauben gleichmanig und diagonal
" auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Zylinderkopfhaubenschrauben
(M6): 10 N-m (1,0 kgf-m)
(M8): 24,5 N-m (2,45 kgf-m)

HINWEIS:
Die Nockenwellen nicht drehen, wenn Plastigage eingesetzt ist.

Die Zylinderkopfhaube abnehmen, und die Breite des zusam-
mengedriickten Plastigage-Streifens mit der Hillskala messen.
Diese Messung ist am breitesten Teil vorzunehmen.
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Wenn das gemessene Nockenwellen-Lagerspiel die Verschleif3-
grenze (iberschreitet, den AuBendurchmesser der Nockenwelle
messen.

Bei inkorrektem Spiel entweder die Zylinderkopf-Baugruppe oder
die Nockenwelle auswechseln,

Nockenwellenzapfen-AD.
(Kettenradseite): 24,959 - 24,980 mm
(Andere Seite) :19,959 - 19,980 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

NOCKENWELLENSCHLAG
Den Schlag mit einer Mef3uhr feststellen. Die Nockenwelle aus-
wechseln, wenn der Schlag die VerschleiBgrenze iiberschreitet,

Nockenwellenschlag (EIN- u. AUSLASS)
VerschleiBgrenze: 0,10 mm

09900-20606: MeBuhr (1/100, 10 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Prismenauflageblocke (100 mm)

STEUERKETTENSPANNER UND -FUHRUNG

STEUERKETTENSPANNER

Zum Antrieb der Nockenwellen werden zwei Steuerkettenspanner
an den jeweiligen Nockenwellen-Antriebsketten verwendet. Den
Ratschenmechanismus entriegein, und die Druckstange in Posi-
tion bringen, um zu Uberpriifen, ob sie sich gleichmaBig bewegt.
Falls irgendwelche Schwergangigkeit oder ein Defekt des
Ratschenmechanismus festgestellt wird, die Steuer-
kettenspanner-Baugruppe durch eine neue ersetzen.

Die Steuerkettenspanner kénnen durch die Pragungen “F" und
“R” unterschieden werden,

“F": Vorderer (Nr. 2) Steuerkettenspanner

“R": Hinterer (Nr. 1) Steuerkettenspanner

STEUERKETTENFUHRUNG

Die Kontaktflache der Steuerkettenfihrung auf Abnutzung und
Beschédigung lberprifen, Falls irgendein Schaden festgestelit
wird, erneuern.

Zwei Arten von Steuerkettenfihrungen werden an den jeweili-
gen Nockenwellen-Antriebsketten verwendet.

(1% Flr vorderen Zylinder

2): FUr hinteren Zylinder
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ZYLINDERKOPF

VENTIL- UND VENTILFEDER-ZERLEGUNG
* Die Ventilfedern mit den Spezialwerkzeugen zusammendruk-
ken, und die beiden Keilhalften (1) vom Ventilschaft abnehmen.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fiir Ventilfederheber
09916-84511: Pinzette

» \entilfederteller, Innenfeder und AuBenteder abnehmen.

« Das Ventil von der anderen Seite herausziehen.

* Ventilschaftdichtung und Ventilfedersitz abnehmen.

HINWEIS:

Mit dem Ausbau der Ventile ist die normale Zerlegungsarbeit
abgeschlossen. Falls die Uberprifung relevanter Teile ergeben
hat, daf3 Ventilfihrungen zum Austausch ausgebaut werden mis-
sen, die unter Ventilfiihrungswartung angegebenen Schritte durch-
fihren. (7 3-27)

ZYLINDERKOPF-VERZUG
* Die Brennraume entkohlen.
Die Dichtflache des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal und ei-
ner Fuhlerlehre auf Verzug Uberprifen, indem an mehreren Stel-
len gemessen wird, wie gezeigt. Wenn der groBte MeBwert an
irgendeiner Position des Richtlineals die Verschlei3grenze Uber-
schreitet, den Zylinderkopf auswechseln,
Zylinderkopf-Verzug

Verschieifigrenze: 0,05 mm

09900-20803: Fiihleriehre

VENTILSITZFLACHEN-VERSCHLEISS

Jedes Ventil einer Sichtprifung auf Abnutzung seiner Sitzilache
unterziehen. Jedes Ventil mit einer anormal abgenutzten Sitzflache
auswechseln.

Die Dicke T' nimmt mit zunehmendem Verschiei3 ab.

Die Dicke messen; auswechseln, wenn die Dicke bis auf die
VerschleiBgrenze reduziert ist.

Ventiltellerdicke
VerschleiBgrenze T': 0,5 mm

09900-20102: Noniusschublehre
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VENTILSCHAFTSCHLAG

Das Ventil wie gezeigt in Prismenauflageblécke setzen, und des-
sen Schlag mit einer MeBuhr Gberprifen.

Wenn der Schlag die VerschleiBgrenze Uberschreitet, mul3 das
Ventil ausgewechselt werden.

Ventilschaftschlag
VerschleiBgrenze: 0,05 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-21304: Prismenauflageblocke

VENTILTELLER-RADIALSCHLAG

Die MeBuhr in rechtem Winkel zur Ventiltellerflache ansetzen, und
den Ventilteller-Radialschlag messen,

Wenn der Schlag die VerschieiRgrenze Uberschreitet, das Ventil
auswechsein,

Ventilteller-Radialschlag
VerschleiBgrenze: 0,03 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-21304: Prismenauflageblock

VENTILSCHAFT-ABWEICHUNG

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz abheben. Die Ventilschaft-
Abweichung in zwei Richtungen, “X" und “Y”, senkrecht zueinan-
der messen, indem die MeBuhr wie gezeigt angesetzt wird. Wenn
die gemessene Abweichung die Verschlei3grenze (siehe unten)
{iberschreitet, bestimmen, ob das Ventil oder die Ventilfihrung
erneuert werden solite.

A Ventilschaft-Abweichung (EIN- u. AUSLASS)
VerschleiBgrenze: 0,35 mm

(52) 09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

VENTILSCHAFT-ABNUTZUNG

Wenn der Ventilschaft bis zur Verschleilgrenze abgenutzt ist, wie
mit einem Mikrometer gemessen, und das Spiel die angegebene
VerschleiBgrenze Uberschreitet, das Ventil auswechseln; wenn
der Schaft innerhalb der Toleranz liegt, die FUhrung auswech-
seln. Nach Austausch eines Ventils oder einer FUhrung muf stets
das Spiel nachkontrolliert werden,

Ventilschaft-AD.
Standard (EINLASS) : 5,475 — 5,490 mm
(AUSLASS): 5,455 - 5,470 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
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VENTILFUHRUNGSWARTUNG
* Die Ventilfihrung mit dem Spezialwerkzeug zur Ein- oder
AuslaBkipphebelseite austreiben.

09916-44910: Aus-/Einbauwerkzeug fiir Ventilfiilhrungen

HINWEIS:

" Die abgenommenen Ventilfihrung-Unterbaugruppen wegwer-
fen.

* Als Austauschteile sind nur UbergroBen-Ventilfihrungen erhéit-
lich. (Teile-Nr. 11115-38A71)

* Die Ventilfihrungsbohrungen im Zylinderkopt mit Reibahle (10,8
mm) und Griff nacharbeiten.

09916-34580: Ventilfilhrungsbohrung-Reibahle
09916-34542: Reibahlengriff

* Die Schaftoffnung jeder Ventilfilhrung ebentalls einélen, und
die Fuhrung mit den Spezialwerkzeugen in die Fiihrungs-
bohrung eintreiben.

Ventil-
09916-44910: Aus-/Einbauwerkzeug fiir Ventilfiihrungen | firung /
09916-44920: Ventilflihrungseinbauwerkzeug-Aufsatz ]

Zylinder-
kopf

& ACHTUNG |
Wenn die Ventilfiihrungsbohrung vor Eintreiben der neu- |

en Fuhrung nicht gedlt wird, kann die Flihrung oder der
Kopf beschadigt werden.

—

* Nach Einpassen aller Ventiifihrungen deren Fihrungs-
bohrungen mit einer 5,5-mm-Reibahle nacharbeiten. Die Fiih-
rung nach dem Ausreiben unbedingt reinigen und olen.

09916-34550: Ventilfiihrungsreibahle
08916-34542: Reibahlengriff

HINWEIS:
Die Reibahle vom Brennraum her einsetzen, und den Reibahlen-
griff stets im Uhrzeigersinn drehen.
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VENTILSITZBREITE

= Den Ventilsitz gleichméaBig mit PreuBisch Blau beschichten. Das
Ventil einpassen und den beschichteten Sitz mit der Ventilsitz-
flache in drehender Weise anklopfen, um einen klaren Abdruck
des Sitzkontakts zu erhalten. Bei diesem Arbeitsschritt zum
Festhalten des Ventiltellers das Ventil-Lappwerkzeug verwen-
den.

 Der ringférmige Farbabdruck an der Ventilsitzflache muf3 durch-
gehend sein und darf keine Unterbrechungen aufweisen, Au-
Berdem mul3 die Breite des Farbrings, die die Sitzbreite dar-
stellt, der folgenden Vorschrift entsprechen:

Ventilsitzbreite W
Standard: 0,9 - 1,1 mm

09916-10911: Ventil-Lappwerkzeugsatz

Wenn eine der Anforderungen nicht erflllt ist, den Sitz wie nach-
folgend beschrieben korrigieren:

VENTILSITZ-WARTUNG

Die Ventilsitze flr die Einlal3- und AuslaBventile sind auf vier ver-
schiedene Winkel zugearbeitet. Die Sitzkontaktflache ist auf 45°
zugearbeitet.

== EINLASS |  AUSLASS
15° e | T
30° ~ N-128 e ]
45° N-128 N-122
60° N-111 T e
HINWEIS:

Die Ventilsitz-Kontaktfldche mul3 nach jedem Schnitt nachkon-
trofliert werden.

09916-21110: Ventilsitz-Frisersatz
09916-22430: Ventilsitzfraser (N-128)

f//// G

=

Ventilstz

AUSLASS

Ventilstz

EINLASS

®®0
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+» DenVolldorn () (09916-24450; N-100-5.52) unter leichtem Dre-
hen einsetzen. Den Treibdorn gut zum Sitzen bringen. Den 45°-
Fraser, Aufsatz und T-Griff ansetzen.,

ANFANGLICHER SITZSCHNITT

+ Den Sitz mit dem 45°-Fraser entzundern und bereinigen. Den
Fraser um eine oder zwei Drehungen drehen.

+ Die Ventilsitzbreite W' nach jedem Schnitt messen.

« Wenn der Ventilsitz ausgefressen oder verbrannt ist, muBB er
mit dem 45°-Fraser noch weiter nachgearbeitet werden.

HINWEIS:

Nur den unbedingt notwenadigen Betrag vom Sitz abnehmen, damit

der Vientilschaft nicht zu nahe an die Nockenwelle kommen kann.

OBERER VERENGUNGSSCHNITT

» Wenn die Kontakizone W am Ventil zu hoch oder zu breit ist,
den 15°-Fraser fur die AuslaBseite und den 30°-Fraser fur die
EinlafRseite verwenden, um die Kontaktzone abzusenken und
Zu verengen.

Kontaktfidche an Ventilsitzflache
zu hoch und zu breit

15" (Auslafi)
30" (Einlaf3)
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UNTERER VERENGUNGSSCHNITT

* Wenn die Kontaktzone W zu breit oder zu niedrig ist, den 60°-
Fraser verwenden (nur EinlaBseite), um die Kontaktzone zu
verengen und anzuheben.

ENDGULTIGER SITZSCHNITT

* Wenn die Kontaktzone W zu niedrig oder zu eng ist, den 45°-
Fraser verwenden, um die Kontaktzone anzuheben und zu ver-
breitern.

HINWEIS:

Nach Schneiden der Winkel von 15° 30° und 60° kann es vor-

kommen, dai3 der Ventilsitz (45°) zu schmal ist. In diesem Fall

den Ventilsitz auf die richtige Breite nachschneiden.

« Nachdem die gewlinschte Sitzposition und -breite erhalten
worden ist, den 45°-Fraser ganz leicht ansetzen, um jegliche
durch den vorigen Schnittbetrieb verursachte Grate zu beseiti-
gen.

| & ACHTUNG |

Nach dem letzten Schnitt keine Ldppmasse verwenden.
Der fertige Ventilsitz soll eine samtartige Oberflache auf-
weisen, jedoch nicht hochpoliert oder gléanzend ausse-
hen. Auf diese Weise erhilt man eine weiche Oberflache
fir den endgiltigen Sitz des Ventils, der wahrend der
ersten wenigen Sekunden des Motorbetriebs eintritt.

HINWEIS:

Nach Warten der Ventilsitze unbedingt das Ventilspiel nachkon-

troflieren, nachdem der Zylinderkopf wieder angebracht worden

ist. (7 2-6}

» Kopf- und Ventil-Bauteile reinigen und zusammenbauen. Ein-
und AuslaBkanal mit Benzin fullen, um auf Undichtigkeit zu
Uberprifen.

« Falls irgendeine Undichtigkeit festgestelit wird, Ventilsitz und
Ventilsitzflache auf Grate und andere Mangel Uberprifen, die
richtiges Abdichten des Ventils verhindern kénnten.

A WARNUNG

Beim Umgang mit Benzin auBerste Vorsicht walten las-
sen.

60" )
(nur Einlaf3) /-~
.

Kontaktflache an Ventilsitzilache
zu niedrig und zu eng
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ZUSTAND DES VENTILSCHAFTENDES l
Die Ventilschaftendfliche auf Fresser und Abnutzung (berpri- =

fen. Bei Lochfral3 oder Abnutzung am Ventilschaftende kann die- @—r
ses nachgearbeitet werden, vorausgesetzt, da3 dadurch die Lan- @

ge (1) nicht unter die VerschleiBgrenze sinkt. Falls diese Lange
die VerschleiBgrenze unterschreitet, muB das Ventil ausgewech-
selt werden,

Ventilschaftendlange
VerschleiBgrenze: 3,1 mm

VENTILFEDER

Die Kraft der Schraubenfeder sorgt fir engen Ventilsitz. Ermide-
te Federn kdnnen zu verminderter Motorleistung fihren und sind
in den meisten Fallen die Ursache fir einen ratternden Ventil-
mechanismus.

Die Ventilfedern auf richtige Starke Uberprifen, indem ihre Lan-
gen in unbelastetem Zustand und auch die zum Zusammendruk-
ken der Federn erforderliche Kraft gemessen werden. Wenn die
Lange einer Feder die Verschleil3grenze unterschreitet, oder wenn
die zum Zusammendriicken der Feder erforderliche Kraft nicht
vorschriftsgeman ist, sowohl die Innen- als auch die AuBenfeder
als Satz auswechseln.

09900-20102: Noniusschublehre

[ Lange der Ventilfeder in unbelastetem Zustand
(EIN- u. AUSLASS)
VerschleiBgrenze INNEN :38,3 mm
AUSSEN: 40,1 mm

Ventilfederspannung (EIN- u. AUSLASS) - =
Standard INNEN :6,51 - 7,49 kgf/32,5 mm
AUSSEN : 12,09 — 13,91 kgf/36,0 mm

6.51 — 7,49 kgf
M.
!

32,5 mm

VENTIL- UND VENTILFEDER-MONTAGE

* Die unteren Ventilfedersitze (1) anbringen.

» Jeden Simmerring eindlen, und den Simmerring 2} mit dem
Spezialwerkzeug preB3passen.

09916-44910: Aus-/Einbauwerkzeug fir Ventilfihrungen
A ACHTUNG |

Den Simmerring nicht wiederverwenden.
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 Die Ventilschafte rundum und (iber die volle Ldnge ohne Un-
terbrechung mit qualitativ hochwertigem Molybdandisulfid-
Schmiermittel (SUZUKI MOLY PASTE) beschichten, und die
Ventile einsetzen.

Jim 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
L ACHTUNG

‘ Beim Einsetzen jedes Ventils darauf achten, die Lippe |
der Schaftdichtung nicht zu beschadigen.

« Die Ventilfedern mit dem engen Wicklungsende A zum Zylin-
derkopf weisend einsetzen.
B Weites Wicklungsende.

» Den Ventilfederteller aufsetzen, die Feder mit Hilfe des Ventil-
hebers nach unten driicken, die beiden Keilhalften am Schaft-
ende einpassen, und den Heber I6sen, damit sich der Keil (1
zwischen Sitz und Schaft einklemmen kann. Sicherstellen, daf
die gerundete Lippe @ des Keills richtig in der Nut 3 im Schaft-
ende zum Sitzen kommt. 3 in the stem end.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fir Ventilfederheber
09916-84511: Pinzette

A ACHTUNG

Unbedingt jede Feder, jedes Ventil und jeden Federteller
wieder an urspriinglicher Position anbringen.

ZYLINDER

ZYLINDER-VERZUG

Die Dichtflache des Zylinders mit einem Richtlineal und einer
Fuhlerlehre auf Verzug Uberprifen, indem an mehreren Stellen
gemessen wird, wie gezeigt. Wenn der grofte MeBwert an ir-
gendeiner Position des Richtlineals die Verschlei3grenze uber-
schreitet, den Zylinder auswechseln.

Zylinder-Verzug
VerschleiBgrenze: 0,05 mm

09900-20803: Fiihlerlehre
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ZYLINDERBOHRUNG

Den Zylinderbohrungsdurchmesser an sechs Stellen messen.
Falls irgendeine Messung die VerschleiBgrenze tberschreitet, den
Zylinder Uberholen, und den Kolben durch einen UbergréBen-
kolben ersetzen, oder den Zylinder auswechseln. Wurde ein Zy-
linder (wegen Uberschreitung der VerschleiBgrenzen) aus-
geschliffen, miissen auch die anderen Zylinder entsprechend
ausgeschliffen werden. Anderentalls kénnen durch die Imbalance
ubermaBige Vibrationen verursacht werden.

A Zylinderbohrung
VerschleiBgrenze: 83,085 mm

09900-20508: Zylinderlehrensatz

HINWEIS:
Beim Anbringen der Wasserverbindung an den Zylinder die neu-
en O-Ringe einfetten.
AGH 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fur USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fur andere Vertriebsgebiete)

KOLBEN

KOLBENDURCHMESSER

Den AuBendurchmesser des Kolbens an der in der Abbildung
gezeigten Stelle mit einem Mikrometer messen. Wenn das MeR-
ergebnis die VerschleiBgrenze unterschreitet, den Kolben aus-
wechseln.

Kolbendurchmesser
VerschleiBgrenze: 82,880 mm

09900-20204: Mikrometer (75 — 100 mm)

15 mm
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LAUFSPIEL DES KOLBENS IM ZYLINDER

Wenn das Laufspiel des Kolbens im Zylinder, basierend auf der
obigen Messung, die folgende Grenze Uberschreitet, den Zylin-
der Uberholen und einen UbergrofBenkolben verwenden, bzw.
sowohl Zylinder als auch Kolben auswechsein.

Laufspiel des Kolbens im Zylinder
VerschieiBgrenze: 0,12 mm
KolbeniibergréBe: 0,5, 1,0 mm

KOLBENRING-NUTENSPIEL

Das Seitenspiel des 1. und 2. Rings mit einer Fuhlerlehre mes-
sen. Falls irgendein Spiel die VerschleiBgrenze uberschreitet,
sowohl! Kolben als auch Kolbenringe auswechseln.

Kolbenring-Nutenspiel
VerschleiBgrenze (1.): 0,18 mm
(2.): 0,15 mm

Kolbenringnutenbreite
Standard (1.) : 1,01 - 1,03 mm
(2.) : 1,21 - 1,23 mm
(01: 2,51 -2,53 mm

IV Kolbenringdicke
Standard (1.): 0,970 — 0,990 mm
(2.): 1,170 - 1,190 mm

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

KOLBENRING-STOSSFUGE, BELASTET UND
UNBELASTET

Bevor die Kolbenringe angebracht werden, die StoBfuge jedes
Rings mit einer Noniusschublehre messen. Dann den Ring in den
Zylinder einpassen, und das StoBspiel jedes Rings mit einer
Fihlerlehre messen.

Einen Ring mit UbermaBigem StoBspiel auswechseln.

[3A Kolbenring-StoBfuge, unbelastet
VerschleiBgrenze (1.): 7,7 mm
(2.): 9,4 mm

Kolbenring-Stof3fuge
Verschleigrenze (1.): 0,70 mm
(2.): 0,70 mm
09900-20102: Noniusschublehre
09900-20803: Fiihlerlehre
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UbergrdBen-Kolbenring |
Die folgenden beiden UbergréBen-Kolbenringtypen werden ver- -
wendet, Sie tragen die folgenden Kennummern. |

GROSSE ¥ 2
0,5 mm UbergroBe 580 50
1,0 mm UbergréBe 100 100

UbergréBen-Olabstreifring
Die folgenden beiden UbergréBen-Olabstreifringe sind als
Sonderzubehdrteile erhaltiich. Sie tragen die folgenden Kennmar-

ken.
GROSSE | FARBE
| STANDARD KEINE j
0,5 mm UbergréBe Rot
1,0 mm UbergréBe Gelb

UbergroBen-Seitenschiene
Zur Identifizierung der Seitenschiene einfach den Auf3endurch-
messer messen, da sie nicht speziell markiert ist.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZENBOHRUNG

Den Kolbenbolzen-Bohrungsdurchmesser mit einer Klein-
bohrungslehre, den Kolbenbolzen-AuBBendurchmesser mit einem
Mikrometer messen. Wenn der MeBwert die folgende VerschieiB-
grenze (berschreitet, sowohl Kolben als auch Kolbenbolzen aus-
wechseln.

Kolbenbolzenbohrung-ID.
VerschleiBgrenze: 20,030 mm

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403: Kleinbohrungsiehre (18 — 35 mm)

Den Kolbenbolzen-AuBendurchmesser an drei Positionen mit ei-
nem Mikrometer messen.

Kolbenbolzen-AD.
VerschleiBgrenze: 19,980 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
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KOLBENRING-EINBAU

« Die Kolbenringe in der Folge Olabstreifring, 2. Ring und 1. Ring
einsetzen.

« Zuerst muR ein Distanzring ) in die Olabstreifringnut einge-
setzt werden, Nach Einsetzen des Distanzrings die beiden
Seitenschienen @ einpassen.

HINWEIS:

Distanzring und Seitenschienen haben keine Kennzeichnungen

fiir oben und unten: sie kénnen belfiebig positioniert werden.

A ACHTUNG

Beim Anbringen des Distanzrings darauf achten, daB
dessen beide Enden sich nicht in der Nut Gberlappen.

e 2. Ring '3 und 1. Ring 4’ einsetzen.
HINWEIS:
1. Ring und 2. Ring unterscheiden sich in ihrer Form.

« Der 2. Ring ist an der Seite mit dem Buchstaben “R" markiert.
Beim Anbringen an den Kolben die Markierungsseite unbe-
dingt nach oben weisen lassen.

= Die StoBtfugen der drei Ringe wie gezeigt positionieren. Bevor
jeder Kolben in seinen Zylinder eingesetzt wird, sicherstellen,
dafl die Kolbenring-StofBfugen richtig positioniert sind,

S

@
@

FALSCH

ARAA

) AUSLASS
+ 2. Ring
« Untere « Obere
Seitenschiens w Seitenschiene
1 Ring

= Distanzring
EINLASS
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PLEUELSTANGE/KURBELWELLE

PLEUELKOPF-ID.
Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs mit einer Klginbohrungs-
lehre messen.

BV Pleuelkopf-ID.
VerschieiBgrenze: 20,040 mm

09900-20602: MeBuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403: Kleinbohrungslehre (18 — 35 mm)

Wenn der Pleuelkopf-Innendurchmesser die obengenannte
Verschleifligrenze Gberschreitet, die Pleuelstange auswechseln.

PLEUELFUSS-SEITENSPIEL

Das Pleuelstangendruckspiel mit einer Fuhleriehre messen. Wenn
das Spiel die VerschleiBgrenze Gberschreitet, Pleuelstange oder
Kurbelwelle auswechseln.

PleuelfuB-Seitenspiel
Verschiei3grenze: 0,30 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

PleuelfuBbreite
Standard: 21,95 - 22,00 mm

Kurbelzapfenbreite
Standard: 22,10 — 22,15 mm

(=) 09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
09900-20605: MeBschieber mit MeBuhr (10 — 34 mm)

PLEUELFUSSLAGERWAHL

* Die Lagerdeckelmuttern losen, und zum Abnehmen des Lager-
deckels leicht mit einem Kunststoffhammer gegen das
Schraubenende kiopfen.

+ Die Stangen abnehmen und der Zylinderposition entsprechend
markieren,

* Die Lagerflachen auf Anzeichen von Verschmelzung, Fressern,
Verbrennungen und anderen Defekten Uberpriifen. Im Falle ei-
ner Beschadigung die Lager durch den vorgeschriebenen
l.agersatz ersetzen.

HINWEIS:

Niemals versuchen, die Pleuelstangendeckelschrauben wegen
ihrer méglichen Lockerung in der Stange herauszudrehen oder
zu losen. Nachdem der Lagerdeckel einmal versetzt worden ist,
paist er nicht mehr richtig.
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* Plastigage axial wie gezeigt an der OT- oder UT-Seite auf den
Kurbelzapfen legen, wobei darauf zu achten ist, daB die OI-
bohrung nicht abgedeckt wird.

* Den Lagerdeckel in zwei Schritien, zuerst auf das anfangliche,
dann auf das endglltige Anzugsdrehmoment anziehen.

HINWEIS:

Beim Anbringen des Lagerdeckels an den Kurbelzapfen unbe-
dingt zwischen den beiden Enden, der ID.-Code-Seite und der
anderen Seite unterscheiden.

1D -Code weist stets zur Einlallventilseite.

[!] Pleuelstangenmutter
Anfangliches Anzugsdrehmoment: 25 N-m (2,5 kgf-m)
Endgliltiges Anzugsdrehmoment: 51 N-m (5,1 kgf-m)

09900-22302; Plastigage

HINWEIS:
Die Kurbelwelle oder Pleuelstange niemals bei eingelegtem
Plastigage-Streifen drehen.

* Die Lagerdeckel abnehmen, und die Breite des zusammenge-
driickten Plastigage-Streifens mit der Hillskala messen. Diese
Messung ist am breitesten Teil vorzunehmen.

PleuelfuB-Lagerspiel
Standard: 0,024 - 0,042 mm
VerschieiBgrenze: 0,080 mm

* Wenn das Lagerspiel die VerschieiBgrenze uberschreitet, die
vorgeschriebenen Lager aus der folgenden Tabelle auswah-

len,

* Entsprechende Pleuelstangen-1D.-Codenummer (117, “2" oder
“3"prifen.

* Entsprechende Kurbelzapfen-AD.-Codenummer (2 “17, “2” oder
“3" priifen.

* Kurbelzapfen-AD.-Codenummer 2, “1%, “2” oder 3", die an der
linken Kurbelwange eingestanzt sind.

Lagerwahltabelle

Kurbelzapfen-AD. 2/
Code 1 | 2 3
1 Grun Schwarz Braun
Pleuelstangen- 5 . = T
ID. -Code 2 chwarz raun el
3 Braun Gelb Blau
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Pleuelstangen-1D.-Spezifikation

Code (1

ID.-Spezifikation

1

44,000 — 44,006 mm

2

44,006 — 44.012 mm

3

44 012 — 44,018 mm

Kurbelzapfen-AD.-Spezifikation

Code 2

AD.-Spezifikation

1

40,994 — 41,000 mm

2

40,988 — 40,994 mm

3

40,982 - 40,988 mm

() 09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

Lagerdicken-Spezifikation

‘ Farbcode

Farbe (Teile-Nr.) Dicke
(1216432&?00-{},40} 1,485 — 1,488 mm
{1215&51?:;‘&30%-@50) 1,488 — 1,491 mm
{12164-81;3;30-960} 1,491 — 1,494 mm
(12164-§§lIEbUG-DDD} 1,494 — 1,497 mm
{12164-3532100-050} 1,497 — 1,500 mm

A ACHTUNG

Die Lager sind als Satz auszuwechseln.
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PLEUELFUSSLAGER-MONTAGE

* Beim Anbringen des Lagers an Lagerdeckel und Pleuelstange
unbedingt zuerst den Anschlagteil (1) befestigen und das an-
dere Ende hineindriicken.

* Molybdansliésung auf Kurbelzapfen und Lagerflache auftragen.
im 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Beim Anbringen der Pleuelstange an der Kurbelwelie sicher-
stellen, daf3 der ID.-Code 2 der Pleuelstange nach hinten weist.

* Die Pleuelstangen-PaBmuttern nach Auftragen von Motord! auf
das Muttergewinde auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

(¥] Pleuelstangenmutter
Anfangliches Anzugsdrehmoment: 25 N-m (2,5 kgf-m)
Endgultiges Anzugsdrehmoment: 51 N-m (5,1 kgf-m)

» Sicherstellen, daB sich die Pleuelstange gleichmaBig dreht,

KURBELGEHAUSE/KURBELWELLENLAGERWAHL
* Kurbelwelle und Kurbelwellenzapfenlager auf Beschadigung
Uberprufen.

* Den Kurbelwellenzapfen-AD. 3! mit dem Spezialwerkzeug
messen.

Kurbelwellenzapfen-AD. 3
Standard: 47,965 — 47,980 mm

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)




« Den Kurbelwellenzapfenlager-1D. (1 mit dem Spezialwerkzeug
messen.

Kurbelwellenzapfenlager-ID. (1
Standard: 48,000 — 48,015 mm

09900-20508: Zylinderlehrensatz

Wenn der Innendurchmesser eines Kurbelwellenzapfenlagers
nicht vorschriftsgeman ist, die Lager austauschen.

* Das Kurbelwellenlager ausbauen und hierbei darauf achten,
die Kurbelgehdusezapfentagerbohrung nicht zu beschadigen.

* Die Zapfenlagerbohrung des Kurbelgehauses auf Anzeichen
von Fressern und anderen Mangeln Uberprifen.
If any, repair it with emery paper.

* Neue Zapfenlager mit einer Hydraulikpresse in die Kurbel-
gehausehalften einsetzen.

* Neue Zapfenlager mit einer Honmaschine auf den vorgeschrie-
benen Wert honen.

A ACHTUNG |
Beim Honen der neuen Zapfenlager unbedingt linkes und
rechtes Kurbelgehduse zusammenpassen.
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KURBELWELLEN-DRUCKSPIEL

Die Kurbelwelle in die rechte Kurbelgehausehélfte einsetzen,
nachdem die Druckscheibe an der Kurbelwelle angebracht wor-
den ist.

HINWEIS:

Die Oinutenseite & der Druckscheibe (1) weist zur Kurbelwangen-
seite.

« Druckscheibe, Nockenwellenantriebsrad und Primarantriebs-
rad am rechten Ende der Kurbelwelle ansetzen, und die Primér-
antriebsradschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen. (7 3-59)

09930-40113: Rotorhalter
[¥] Primérantriebsradschraube: 95 N-m (9,5 kgf-m)

« Das Druckspiel zwischen rechtem Kurbelgehause und Druck-
scheibe mit einer Fihlerlehre messen.

Kurbelwellen-Druckspiel
Standard: 0,05 - 0,10 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Das Druckspiel wie nachfolgend beschrieben einstellen, falls es
nicht vorschriftsgemal3 ist:

 Die Druckscheibe abnehmen, und ihre Dicke mit einem Mikro-
meter messen.

« Die Druckscheibe auswechseln, falls das Druckspiel nicht
stimmt.

« Die oben beschriebene Druckspielmessung erneut durchfih-
ren.

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Sicherstellen, daB die Vorschrift erfillt ist

Einheit: mm

Teije-hlummer Druckscheibendicke
09160-48001 1,925 — 1,950
09160-48002 1,950 — 1,975
| 09160-48003 1,975 — 2,000
09160-48004 2000 — 2,025
09160-48005 2,025 - 2,050
09160-48008 2,050 — 2,075
09160-48007 2,075 — 2,100
09160-48008 2,100 — 2,125
09160-48009 2125 — 2,150
09160-48010 2,150 - 2,175




KUPPLUNG
KUPPLUNGSANTRIEBS- UND ABTRIEBSSCHEIBEN

HINWEIS:
Jegliches Motorél mit einem sauberen Lappen von den Antriebs-
und Abtriebsscheiben abwischen,

Die Dicke der Antriebsscheiben mit einer Noniusschublehre mes-
sen. Jede Antriebsscheibe, die nicht der Vorschrift entspricht,
durch eine neue ersetzen.

PP Kupplungsantriebsscheibendicke
Standard (Nr.1): 2,92 — 3,08 mm
(Nr.2): 3,42 - 3,58 mm

09900-20102: Noniusschublehre

Die Klauenbreite der Antriebsscheiben mit einer Noniusschub-
lehre messen.
Antriebsscheiben, die bis zur VerschleiBgrenze abgenutzt sind,
auswechsein.

Kupplungsantriebsscheiben-Klauenbreite
(Nr. 1 u. Nr. 2)
VerschleiBgrenze: 15,1 mm

09800-20102: Noniusschublehre

Alle Abtriebsscheiben mit Hilfe einer Fihlerlehre und einer
Richtplatte auf Verzug Gberpriifen.

Abtriebsscheiben, die die VerschleiBgrenze (berschreiten, aus-
wechseln.

Kupplungsabtriebsscheiben-Verzug
VerschleiBgrenze: 0,1 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

LANGE DER KUPPLUNGSFEDER IN UNBELASTETEM
ZUSTAND

Die Lange jeder Schraubenfeder in entspanntem Zustand mit ei-
ner Noniusschublehre messen, und die elastische Starke jeder
Feder mit der Verschlei3grenze vergleichen. Alle Federn auswech:-
seln, wenn eine Feder nicht vorschriftsgeman ist.

Lénge der Kupplungsfeder in unbelastetem Zustand
VerschleiBgrenze: 46,8 mm

09900-20102: Noniusschublehre

KUPPLUNGSLAGER

Das Kupplungsausriicklager nach Ausbau von der Kupplung auf
Irgendeine Ungewohnlichkeit lberprifen, insbesondere auf Ris-
se, um zu bestimmen, ob es wiederverwendet werden kann oder
ausgewechselt werden sollte.

Ruckfreies Ein- und Ausrlicken der Kupplung hangt in hohem
MaBe vom Zustand dieses Lagers ab.

HINWEIS:
Die Druckscheibe befindet sich zwischen der Druckplatte und
dem Drucklager.
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GENERATOR/SIGNALGEBER/
STARTERKUPPLUNG

UBERPRUFUNG VON GENERATORSTATOR UND
SIGNALGEBERSTATORC 7 8-8, 19, 20

WARTUNG VON GENERATORSTATOR UND
SIGNALGEBERSTATOR

GENERATOR STATOR SERVICING
Beim Auswechseln des Generatorstators oder Signalgeberstators
das Kabel richtig verlegen.

UBERPRUFUNG DER STARTERKUPPLUNG

Das Starter-Abtriebsrad an der Starterkupplung anbringen, und
das Starter-Abtriebsrad von Hand drehen, um die Starterkupplung
auf gleichméBige Bewegung zu (berpriifen. Das Rad dreht sich
nur in einer Richtung. Wenn beim Drehen ein starker Widerstand
zu spiren ist, die Starterkupplung auf Beschadigung bzw. die
Starterkupplung-Beriihrungsfliche des Starter-Abtriebsrads auf
Abnutzung und Beschadigung uberprifen.

Falls die Teile beschadigt sind, mlssen sie durch neue ersetzt
werden.

UBERPRUFUNG DES STARTER-ABTRIEBSRADLAGERS
Das Starter-Abtriebsradlager auf Beschadigung Uberprifen.




WARTUNG DER STARTERKUPPLUNG
* Den Rotor mit einem Winkelschliissel festhalten, und die Starter-
kupplung-Sicherungsschrauben herausdrehen.

* Beim Anbringen der Freilaufkupplung an die Fihrung (1) die
Flanschseite A der Freilaufkupplung zur Rotorseite weisen
lassen.

« THREAD LOCK SUPER “1303" auf die Sicherungsschrauben
auftragen, und diese auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen, wahrend der Rotor mit dem Winkel-
schllssel fesigehalten wird.

«fZ 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"
m Starterkupplung-Sicherungsschraube: 26 N-m (2,6 kgf-m)

OLPUMPE

* Die Olpumpe von Hand drehen und sicherstellen, daB sie sich
gleichmaBig bewegt.

* Die Olpumpe als Baugruppe auswechseln, wenn sie sich nicht
gleichmapiig bewegt.
Die Olpumpen-Baugruppe nicht zu zerlegen versuchen.
Die Olpumpe ist nur als Gesamtteil erhiltlich, Einzelteile
konnen nicht bestellt werden.
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GETRIEBE

ZERLEGUNG
* Die Getrieberader zerlegen, wie in der Abbildung gezeigt.

™

1 Antriebswellenschraube
2} Overdrive-Rad
13 1. Abtriebsrad

i

g,

B

iR

Gl
51 A
7 5,
82,

kg (e

GEGENSTAND N-m kgf-m

65 6,5

Abtriebsrad
Abtriebsrad

ntriebawelle

Abtriebsrad
Abtriebsrad

8 Vorgelegawelle/1. Antriebsrad
i 4,
M 3.
@ 5.
B 2.

Antriebsrad
Antriabsrad
Antriebsrad
Antriebsrad
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ZUSAMMENBAU

Vorgelegewelie und Antriebswelle in der umgekehrten Reihen-
folge der Zerlegung zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte
achten:

HINWEIS:

Stets neue Sicherungsringe verwenden.

HINWEIS:

Vor Anbringen der Rader Antriebswelle und Vorgelegewelle leicht
mit Molypaste oder Motorél bestreichen.

M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Ein gebrauchter Sicherungsring darf nicht von neuem W
verwendet werden. Nachdem ein Sicherungsring von
einer Welle abgenommen worden ist, muB er durch ei-
nen neuen Ring ersetzt werden.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings darauf
achten, diesen nicht weiter aufzubiegen, als zum Auf-
schieben liber die Welle erforderlich ist.

* Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets sicher-

stellen, daf er vollsténdig und sicher in seiner Nut sitzt.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings auf dessen Aus- — Schub
richtung achten. Zur Druckseite, wie in der Abbildung gezeigt,
einpassen.

Scharfe Kante

| A ACHTUNG |
| Beim Anbringen der Buchse des héchsten Antriebsrads

die Buchsendlbohrung A auf die Vorgelegewellen-
bohrung B’ ausrichten.

Beim Anbringen des 3. Abtriebsrads an der Antriebswelle die
Sicherungsscheibe Nr. 2 (1) an der Antriebswelle anbringen und
durch Drehen in die Nut passen.

Dann die Sicherungsscheibe Nr. 1 2 in die Sicherungsscheibe
Nr. 2 () passen.
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| A ACHTUNG |

| Beim Anbringen der Buchsen des 1. und 3. Abtriebsrads,
| deren Olbohrung auf die Antriebswellen-Olbohrung aus-
richten.

GETRIEBERADER UND VERBUNDENE TEILE
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SCHALTGABEL

SPIEL ZWISCHEN SCHALTGABEL UND NUT

Das Spiel der Schaltgabel in der Radnut mit einer Fiihleriehre
uberpriifen.

Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln ist fiir guten Schaltbetrieb
von ausschlaggebender Bedeutung.

Falls das festgestellte Spiel die VerschleiBgrenze (iberschreitet,
Gabel oder dessen Rad bzw. beides auswechseln.

Spiel zwischen Schaltgabel und Nut
Standard: 0,10 - 0,30 mm
VerschieiBgrenze: 0,50 mm

(= 09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20102: Noniusschublehre

Schaltgabel-Nutenbreite
Standard (Nr. 1): 5,50 — 5,60 mm
(Nr. 2): 4,50 - 4,60 mm

Schaltgabeldicke
Standard (Nr. 1): 5,30 — 5,40 mm
(Nr. 2): 4,30 — 4,40 mm

OLDUSE

Alle Oidiisen auf Verstopfung {berpriifen. Bei Verstopfung den
Oldurchgang mit Druckluft reinigen.

[A ACHTUNG |

Neue O-Ringe verwenden, um ein Sinken des Oldrucks |
Zu vermeiden.

HINWEIS:
Beim Anbringen der Oldisen Ol auf die O-Ringe auftragen.

3
T
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KURBELGEHAUSE

OLSUMPFFILTER
* Den Olsumpffilterdeckel abnehmen.

» Den Olsumpffilter abnehmen,

* Den Olsumpffilter mit Druckluft reinigen.

* Den O-Ring vor dem Anbringen einfetten.

AAM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fur USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fir andere Vertriebsgebiete)

OLLEITUNG
* Die Olleitung abnehmen.




MOTOR 3-51

+ Beim Anbringen der Olleitung neue O-Ringe verwenden.
» Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342" auf die Olleitung-
Halterschrauben auftragen, und diese sicher anziehen.

«J55 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

OLDRUCKREGLER

+ Den Oldruckregler abnehmen.

Sicherstellen, daf der Oldruckregler richtig funktioniert, indem
mit einem geeignet geformten Werkzeug auf den Kolben gedrickt
wird, Wenn der Kolben nicht funktioniert, den Oldruckregler durch
ginen neuen ersetzen.

« Beim Anbringen des Oldruckreglers eine neue Scheibe (1) ver-
wenden.

LAGER-UBERPRUFUNG

Den Lagerinnenlaufring mit einem Finger drehen, um auf anor-
males Spiel, Gerausche und ungleichméBige Drehung zu Uber-
prifen, wahrend die Lager im Kurbelgeh&use eingesetzt sind.
Das Lager wie nachfolgend beschrieben auswechseln, falis et-
was nicht in Ordnung ist.

LAGER-ZERLEGUNG
* Die Lagerhalter abnehmen.
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» Das Lager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
09921-20220: Lager-Ausbauwerkzeugsatz
HINWEIS:

Falls keine anormalen Gerdusche aufireten, braucht das Lager
nicht ausgebaut zu werden.

LAGER-MONTAGE
* Das Lager mit dem Spezialwerkzeug in das Kurbelgeh&use
einbauen.

09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz

OLDRUCKSCHALTER
« Den Oldruckschalter abnehmen.

* Beim Anbringen des Schalters SUZUKI BOND “1207B" auftra-

gen. "—'\
[®] Oldruckschaiter: 14 N-m (1,4 kgf-m)

99104-31140; SUZUKI BOND “1207B" (Fiir USA)
99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” S
(Fir andere Vertriebsgebiete)

SIMMERRING

« Den Simmerring abnehmen.

* Den Simmerring mit dem Spezialwerkzeug einbauen,
* Die Simmerringlippe einfetten.

}-ﬁ.—)q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE "A" (Fir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(Fiir andere Vertriebsgebiete)

(£2) 09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz




MOTOR 3-53

MOTOR-ZUSAMMENBAU

Den Motor sinngemén in der umgekehrten Reihenfolge der Zer-
legung zusammenbauen. Die folgenden Schritte erfordern be-
sondere Aufmerksamkeit, bzw. gewisse VorsichtsmaBnahmen
soliten getroffen werden.

HINWEIS:

Vor dem Zusammenbau Motord! auf alle beweglichen Teile auf-
fragen.

SEKUNDARANTRIEBSKEGELRAD
» Sekundarantriebskegelrad-Beilage(n) anbringen.
BEILAGENWAHL 7 4-6

+ Die Sekundérantriebskegelrad-Baugruppe anbringen, und die
Halterschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

HINWEIS:

THREAD LOCK SUPER “1303" auf das Gewinde der Schrauben

auftragen.

25 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

[¥] sekundérantriebsradlager-Halterschraube:
23 N-m (2,3 kgf-m)
VORGELEGEWELLE/ANTRIEBSWELLE
+ Vorgelegewellen-Baugruppe und Antriebswellen-Baugruppe
anbringen.
+ Overdrive-Rad @) und Buchse (2} anbringen.

« Schaltgabeln @ und @), Schaltgabelwellen und Schaltnocken
anbringen.
(@) Schaltgabeln Nr. 1 (fur 4. und 5. Abtriebsrad)
@ Schaltgabel Nr. 2 (fur 3. Antriebsrad)
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KURBELWELLE

« Die Druckscheibe (1) an der Kurbelwelle anbringen.

HINWEIS:

* Die genutete Seite B der Druckscheibe 1) weist zur Kurbel-
wangenseite.

* Die Druckscheibe wird nach dem Kurbelwellendruckspiel ge-
wahlt, ({7 3-42)

» Die Kurbelwelle in die linke Kurbelgehausehalfte einsetzen,

HINWEIS:
Ein wenig Moly Paste auf die Kurbelwellenzapfenlager und die
Druckscheibe auftragen.

RN 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

Zum Einsetzen der Kurbelwelle in das Kurbelgehduse

niemals mit einem Hammer gegen die Kurbelwelle schla-

gen. Die Kurbelwelle |aBt sich mihelos in das linke
| Kurbelgehéuse einsetzen.

« PaBstifte und O-Ring an der linken Kurbelgehausehalfte an-
bringen.
HINWEIS:
Den O-Ring einfetten.
R 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE "A” (Fir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fir andere Vertriebsgebiete)

A ACHTUNG | B

Einen neuen O-Ring verwenden, um Olundichtigkeit zu |
vermeiden. i

» Die PaBflachen der linken und rechten Kurbelgehausehalfte
reinigen..

« SUZUKI BOND “1207B" auf die PaBflache des rechten Kurbel-
gehduses auftragen.

w{Z07E] 99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Fir USA)
99000-31140: SUZUKI BOND “1207B”
(Fur andere Vertriebsgebiete)

HINWEIS:

SUZUKI BOND “1207B" ist folgendermaf3en zu gebrauchen:

* Die Oberflichen von Feuchtigkeit, Ol, Staub und anderen
Fremdkdrpern befreien.

* Eine dinne gleichmépige Schicht aufstreichen, und die Kurbel-
gehdusehdlften innerhalb weniger Minuten zusammenbauen.

* TBOND “1207B" darf auf keinen Fall auf die Olbohrung, Olnut
oder Lager gelangen.

* Auf verformte Fldchen eine verhdltnisméi3ig dicke Schicht auf-
tragen.
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+ Die Dichtung an der Schraube A anbringen.

+ Beim Zusammensetzen der rechten und linken Kurbelgehause-
hélfte jede Schraube jeweils nur ein wenig anziehen, um den
Druck zu verteilen. Alle Sicherungsschrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Kurbelgehause-8-mm-Schraube:

(Anfanglich) 15 N-m (1,5 kgf-m)

(Endgiiltig) 22 N-m (2,2 kgf-m)

Kurbelgehéduse-6-mm-Schraube: 11 N-m (1,1 kgf-m)
| ACHTUNG
Beim Zusammenbauen der Kurbelgehausehalften dar-
auf achten, den O-Ring nicht in das Kurbelgehause fal-
len zu lassen. ‘
HINWEIS:
Nachdem die Kurbelgehduseschrauben angezogen worden sind,
uberpriifen, ob sich Kurbelwelle, Sekundérantriebskegelradwelle,
Vorgelegewelle und Aniriebswelle gleichméf3ig drehen.
SEKUNDARABTRIEBSKEGELRAD
« Sekundéarabtriebskegelradiager und Stift (1) anbringen.
HINWEIS:
Die Bohrung ‘A des Sekundérabtriebskegelradlagers auf den Stift
(1 ausrichten.
+ Sekundarabtriebskegelrad-Baugruppe, Beilage(n) 2 und O-
Ring (3 anbringen.

» PaBstifte und Oldiise @ anbringen.

[A ACHTUNG |

Einen neuen O-Ring verwenden, um Olundichtigkeit zu
vermeiden.

HINWEIS:

* Beziiglich Beilagenwahl siehe Abschnitt 4.

* Den O-Ring einfetten.

,@4 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fur USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fir andere Vertriebsgebiete)
» Die PaBflachen des Kurbelgehduses und Sekundargetriebe-
gehduses reinigen.
« SUZUKI BOND “1207B" auf die Pafiflache des Sekundar-
getriebegehauses auftragen.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Fiir USA)
99000-31140: SUZUKI BOND “1207B"
(Fir andere Vertriebsgebiete)

HINWEIS:

* Die Oberflachen von Feuchtigkeit, Ol, Staub und anderen
Fremdkdrpern befreien.

* Eine dinne gleichméafBige Schicht aufstreichen, und die Kurbel-
gehdusehélften innerhalb weniger Minuten zusammenbauen.

* BOND “1207B" darf auf keinen Fall auf die Olbohrung, Olnut
oder Lager gelangen.

* Auf verformte Flachen eine verhéftnisméiig dicke Schicht auf-
tragen.
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* Die Sekundérgetriebe-Gehauseschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] sekundargetriebe-Gehiuseschraube
(Anfénglich):15 N-m (1,5 kgf-m)
(Endgiiltig): 22 N'm (2,2 kgf-m)

HINWEIS:
Die Scheibe an der Schraube & anbringen.

* Die Sekundérabtriebskegelradschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

HINWEIS:

" Der hohle Abschnitt B der Sekundérabtriebsrad-Baugruppe
weist nach innen,

" Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER “1303" auf die
Schraube auftragen.

+JZ22) 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
[¥] Sekundarabtriebskegelradschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

ANTRIEBSWELLENSCHRAUBE/

SEKUNDARABTRIEBSRAD-WELLENMUTTER

* Das Kreuzgelenk an der Sekundarabtriebsradwelle anbringen.

* Wahrend das Kreuzgelenk mit einem Rollgabelschitissel fast-
gehalten wird, die Sekundérantriebsrad-Wellenmutter (1) und
die Antriebswellenschraube @ auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

- - - - |
| Die Antriebswellenschraube 2 hat ein Linksgewinde. ]

B

(= 09900-18710: Steckschliisseleinsatz mit Sechskant (12
mm)

(¥] sekundarantriebsrad-Wellenmutter: 105 N-m (10,5 kgf-m)
Antriebswellenschraube: 65 N-m (6,5 kgf-m)

WASSERPUMPE
* Neuen O-Ring und neue Dichtung anbringen.
* Die Wasserpumpen-Befestigungsschrauben anziehen

Einen neuen O-Ring verwenden, um Olundichtigkeit zu
vermeiden.
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* Den neuen O-Ring anbringen.
* Den Wasserpumpendeckel anbringen.

HINWEIS:
Die Klemme an der Schraube A anbringen.

STEUERKETTE/STEUERKETTENSPANNER
= Steuerkettenspanner und Steuerkette anbringen.

[¥] steuerkettenspannerschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

@ Fur vorderen Zylinder

@ Flr hinteren Zylinder

HINWEIS:

Die Steuerkette Nr. 2 (fiir vorderen Zylinder) ist etwas ldnger als
' die Steuerkette Nr. 1.

GENERATOR
* Den konischen Abschnitt von Generatorrotor-Baugruppe und
| Kurbelwelle entfetten. Zum Abwischen von Ol oder Fett eine
' nicht entflammbare Reinigungsiésung verwenden, damit die-
se Flachen ganz trocken werden.
* Den Keil einsetzen

* Das Starterabiriebsrad am Rotor anbringen.
* Die Generatorrotor-Baugruppe anbringen, und deren Schrau-
be auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Generatorrotorschraube: 160 N'm (16,0 kgf-m)
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« Nach Einsetzen von Federn, Stiften und Schaltklinken das
Nockenabtriebsrad (1) anbringen.

« Nockenfuhrung und Klinkenheber anbringen.
« Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Muttern auf-
tragen.

+JZ 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

+ Die Schaltriickholfeder richtig anbringen.

+ Die Schaltwelle unter Ausrichtung der Mitte des Schaltrads an
der Welle auf die Mitte des Schaltnockenabtriebsrads anbrin-
gen.

OLPUMPE
+ Die Olpumpe anbringen.

[¥] Glpumpen-Befestigungsschraube: 11 N'm (1,1 kgf-m)
HINWEIS:

SDas Olpumpenwellenende & an der Wasserpumpenwelle B
ansetzen.

« Scheibe (1) und Stift 2 anbringen.
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* Olpumpenabtriebsrad und Sicherungsring anbringen.
09900-06107: Sprengringzange

KUPPLUNG
* Distanzstiick (1) und Druckscheibe 2 anbringen.
* Die Kette mit dem Olpumpenantriebsrad in Eingriff bringen,

* Die Primarabtriebsrad-Baugruppe anbringen, und die Kette mit
dem Olpumpenabtriebsrad in Eingriff bringen.

* Das Priméarabtriebsradlager (3) mit Motorél anfeuchten und dann
anbringen.
* Die Hiilse @ anbringen.

* Druckscheibe 5' und Kupplungsnabe anbringen.
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« Den Kupplungsdeckel anbringen, und die Schrauben anzie-
hen.

HINWEIS,
Die neue Dichtung an der Schraube & anbringen.

STARTER MOTOR
« Den Starter einbauen.

HINWEIS:
Den neuen O-Ring einfetten.

¥ 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fiir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”"
(Fiir andere Vertriebsgebiete)

» Den Starterdeckel anbringen.

OLDUSE
» Motordl auf den neuen O-Ring auftragen, und die Oldisen an-

bringen.

KOLBEN
» Eine dunne Schicht SUZUKI MOLY PASTE auf die Kolben-
bolzen auftragen.

UM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

« Beim Einsetzen des Kolbens die Pfeilmarke am Kolbenboden
2ur AuslaBseite weisen lassen.
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* Ein Tuch unter den Kolben legen, und den Sicherungsring 1
anbringen.

A ACHTUNG |

Beim Drehen der Kurbelwelle die Steuerketien naEh oben
ziehen, damit sie sich nicht zwischen Kurbelgehause und
Nockenwellenantriebsrad verfangen kénnen.

ZYLINDER

* Den Steuerkettenspannungseinsteller am Zylinder anbringen.

» Nach Entsichern der Ratsche gegen die Steuerketten-
Spannungseinstelistange driicken.

= Das Spezialwerkzeug zwischen Ratsche und Einstellergehéuse
einsetzen.

@ 09918-53810: Steuerkettenspanner-Blockierwerkzeug
E] Steuerketten-Spannungseinsteller-Befestigungs-
schraube: 10 N-m (1,0 kgf-mt)
* Ein wenig SUZUKI BOND *1207B" auf die Kurbelgehduse-PaB-
flachen auftragen.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Fir USA)
99000-31140: SUZUKI BOND “1207B"
(Fir andere Vertriebsgebiete)

« Paf3stifte und neue Dichtung anbringen.

A ACHTUNG |

Eine neue Dichtung verwenden, um Undichtigkeit zu ver-
meiden.

* Den Zylinder anbringen. (Hinterer Zylinder)
« Wasserschlauch und -leitung anbringen.




iﬁ_MDTUﬂ

{LINDERKOPF
Die SteuerkettenfGhrung anbringen.
(1) Fur vorderen Zylinder @
(@ Fiir hinteren Zylinder 1
-y H
\
@

PaBstifte und neue Zylinderkopfdichtung anbringen.

A ACHTUNG
Eine neue Dichtung verwenden, um Undichtigkeit zu ver- "
meiden. B

. Den Zylinderkopf anbringen, und die Zylinderkopfschrauben
iberkreuz auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-

ziehen. (Hinterer Zylinder)

« Zylinderkopfschraube und -mutter anziehen.

« Die Wasserschlduche am vorderen Zylinder anbringen.




VORDERER ZYLINDER
« Vorderen Zylinder und Zylinderkopt zusammenbauen.
» Zylinderkopfschrauben und -mutter anziehen.

[¥] zylinderkopfschraube und -mutter (M8):25 N-m
(2,5 kgf-m)

+ Die vordere Zylinder-Baugruppe am Kurbelgehause anbringen.
« Die Wasserschlauche anschlief3en,

« Die Zylinderkopfschrauben auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] zylinderkopfschraube (M10): Anfénglich: 25 N-m
(2,5 kgf-m)
Endgiiltig: 38 N-m (3,8 kgf-m)
HINWEIS:
Schraube A); 165 mm
Schraube B); 155 mm

NOCKENWELLE

« Die Marke "RIT" am Generatorrotor auf die Mitte der
Ventilsteuerungsprufoffnung ausrichten.

A ACHTUNG |

Die Steuerketten hochziehen, da sie sich anderenfalls

zwischen Kurbelgehiuse und Nockenwellen-Antriebs-
kettenrad verfangen.

« Vor Anbringen der Nockenwellen an jedem Zylinderkopf
SUZUKI MOLY PASTE auf die Nockenwellenzapfen auftragen.
AuBerdem Motorél auf die Nockenwellenzapfenhalter auftra-
gen.

¥ 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

HINWEIS:
Die Nockenwellen sind durch die geprdgten Buchstaben "F" und
“R" gekennzeichnet.

1) Vordere Nockenwelle
2 Hintere Nockenwelle




368 MOTOR

* Die Pfeilmarken an der vorderen und hinteren Nockenwelle so
ausrichten, daB sie parallel zur Oberflache der Zylinderkcpfe
sind.

HINWEIS:

Preflmarken weisen nach vorne.

* Die Ketten an den Nockenwellenridern einhéngen, wobei die
Haltestiftéffnungen @' wie im Foto gezeigt positioniert werden.

HINWEIS:

Bei diesem Arbeitsschritt den Generatorrotor nicht dreben. Das

Kettenrad drehen, wenn es nicht richtig ausgerichtet ist,

* Position der Marke “RIT” am Generatorrotor, Pfeilmarke an der
(hinteren) Nockenwelle Nr. 1 sowie Pfeilmarke an der (vorde-
ren) Nockenwelle Nr. 2 nachkontrollieren.

* Die Sicherungsscheibe so anbringen, daB sie den Haitestift
abdeckt.

* THREAD LOCK SUPER “1303" auf die Schrauben auftragen,
und diese auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
Ziehen.

(¥] Nockenwellenkettenradschraube: 15 N-m (1,5 kgf-m)
) 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"

* Die Scheibenzunge so hochbiegen, daB die Schrauben ein-
wandfrei gesichert werden.

ZYLINDERKOPFHAUBE

* Die PabBflachen von Zylinderkopf und Zylinderkopthaube vor
dem Zusammenpassen reinigen.

* Die PaBstifte in den Zylinderkopf einsetzen.

.r_\_ /
| Hochbiegen
T Schraube
s Scheibe
Kettenrad
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» SUZUKI BOND “1216B" auf die PaBflache der Zylinderkopf-
haube auftragen.

* Die NockenwellenabschiuBkappen @ anbringen.

* Den O-Ring (2 einfetten und anbringen. (Nur vorderer Zylin-
der)

99000-31230: SUZUKI BOND “1216B”"

0w 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A" (Firr USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

(Fur andere Vertriebsgebiete)
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HINTEN

» Die Zylinde rkopfhaubenschrauben lberkreuz leicht anziehen
und, wenn alles zufriedenstellend ist, dann sicher mit einem
Drehmomentschlissel auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] Zylinderkopfhaubenschraube (M6): 10 N-m (1,0 kgf-m)
(M8): 25 N-m (2,5 kgf-m)
HINWEIS:

Beim Anziehen der Zylinderkopfhaubenschrauben mul3 sich der
Kolben am oberen Totpunkt des Verdichtungstakts befinden.
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LAGE DER ZYLINDERKOPFHAUBENSCHRAUBEN
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HINTEN

HINWEIS:

" Bevor die Schraube 1) eingesetzt wird, SUZUKI BOND “1207B" auf deren Gewinde auftragen.
|+ Inbusschraube: @

" Edelstahischraube: (1), 3), 4),

" Die Dichtung an der Schraube 5 anbringen.

» Die Spanner-Blockierwerkzeuge abnehmen.
HINWEIS:

Wenn der Steuerkettenspannungseinsteller gelést wird, ist ein
Kiickton zu vernehmen.
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+ Das Ansaugrohr anbringen.

« Den neuen O-Ring einfetten, und die Wasserauslaf3verbindung
anbringen.
@99000—25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fur andere Vertriebsgebiete)
+ Dichtung und Liftungsabdeckung anbringen.

+ Die neuen O-Ringe einfetten, und die Ventilprifkappen anbrin-
gen.
Am 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE "A” (Fur USA)

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fiir andere Vertriebsgebiete)

« Die Ventilsteuerungspriifschraube 1 einsetzen, und die
Generatorabdeckkappe 2 anbringen.

« Die PAIR-Leitungen anbringen.
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* Die Zylinderkopfhaubenkappen (1) anbringen.
* Die Zundkerzen eindrehen.

09930-10121: Ziindkerzenschliisselsatz
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42 KARDANANTRIEB

SEKUNDARKEGELRADER
AUFBAU

| A Sekundérantriebsrad-Wellenmutter
‘ B Sekundéarantriebskegelrad-Lagerhalterschraube
(€ Sekunddrabtriebskegelradschraube

¥ T e "
=/ | = A

™

1) Buchse

2) Overdrive-Abtriebsrad

@ Sicherungsring
@) Abtriebsnockenmitnehmer

(5} Dampferfeder

(6) Sekundarkegelradsatz
7) Beilagen (5 Arten)

@) Abtriebskegelradiager
8! O-Ring

(it Beilagen (5 Arten)

{11 O-Ring
(22 Simmerringgehause
43 Simmerring

44 Lageranschlag

18 Kreuzgelenk

Das Sekundarabtriebsrad nicht zerlegen,

| GEGENSTAND | N-m | kgf-m
i) 105 | 105
B, © 23 | 23




Spiel

0,05 - 0,32 mm

Das Spiel durch Wahl der Beilagen einstellen.
(Zwei Beilagen verwenden.)

Standardspiel (A: 1,00 mm
B: 1,00 mm

GroBentabelle fiir Beilagen (1

Teile-Nummer Dicke _
24945-05A-0A0 030 mm
24945-05A-0B0 0,35 mm

| 24945-05A-0C0 0.40 mm
24945-05A-0D0 0,50 mm_
24945-05A-0E0 0,60 mm

Die Beilagen /1 sind als Satz (24945-05A00) erhiltlich.

GroBentabelle fiir Beilagen 2

Teile-Nummer Dicke
24935-38A01-030 0,30 mm
24935-38A01-035 0.35 mm
24935-38A01-040 0,4q mm
24935-38A01-050 0,80 mm
24935-38A01-060 0,60 mm

Die Beilagen (2! sind als Satz (24935-38A01) erhaltlich.

KARDANANTRIEB 4-3
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AUSBAU

SEKUNDARANTRIEBSKEGELRAD

Zur Wartung des Sekundarantriebskegelrads muf3 das Kurbel-
gehause geteilt werden. Die Wartung des Sekundérantriebs-
kegelrads erfordert Ausbau und Zerlegung des Motors. Beziig-
lich Ausbau der Sekundédrantriebskegelrad-Baugruppe siehe
Abschnitte Uber Ausbau und Zerlegung des Motors.
Motor-Ausbau .7 3-3

Motor-Zerlegung 57" 3-11

SEKUNDARABTRIEBSKEGELRAD

Vor Ausbau des Sekundarabtriebskegelrads missen die folgen-
den Baugruppen in der angegebenen Reihenfolge ausgebaut
werden.

HINWEIS:

Einzelheiten fur jeden Schritt entnehmen Sie bitte den folgenden
Seaijten.

* Das Hinterrad ausbauen. ({7 7-38)

* Die Schwinge abnehmen. ((—77-48)

* Das Kreuzgelenk abnehmen.

* Die Sekundarabtriebskegelrad abnehmen.

ZERLEGUNG

SEKUNDARANTRIEBSKEGELRAD
* Die Dampferfeder mit einem Schraubstock zusammendriicken,
und den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09900-06107: Sprengringzange

* Nockenmitnehmer (1) und Dampferfeder 2 abnehmen.

A ACHTUNG |

Nicht versuchen, das Sekundarantriebskegelradlager
abzunehmen. Sekundarantriebskegelrad und -lager wer-
l den nur als Baugruppe geliefert.
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SEKUNDARABTRIEBSKEGELRAD
* Den Lageranschlag mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09921-21820: Lagerhalterschliissel

* Den Simmerring abnehmen.

UBERPRUFUNG

Die abgenommenen Teile auf die folgenden Ungewohniichkeiten
Uberpriifen.

" Kegelrader (Antrieb und Abtrieb) auf Abnutzung und Bescha-
digung

Falscher Zahnkontakt

Anormale Lagergerausche

Lagerschaden oder -abnutzung

Simmerringschaden oder -abnutzung

Abnutzung oder Beschédigung des Abtriebsnockenmitnehmers
Beschédigung oder Abnutzung der Kreuzgelenkverzahnung

DAMPFERFEDER

Die Lange der Dampferfeder in unbelastetem Zustand messen.
Die Feder durch eine neue ersetzen, wenn ihre Lange die
VerschleiBgrenze unterschreitet.

Démpferfederldnge, unbelastet
VerschleiBgrenze; 58,5 mm

e T L e
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SEKUNDARRAD-BEILAGEN-EINSTELLUNG

SPIEL

* Die Sekundérantriebskegelrad-Baugruppe zusammen mit den
abgenommenen Beilagen anbringen, und die Schrauben auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Sekundaérantriebskegelrad-Lagerhalterschraube:

23 N'm (2,3 kgf-m)
HINWEIS:
Bei Montage des Sekundéran- und -abtriebskegelrads die abge-
nemmenen Beilagen an die Sekunddrantriebskegelrad-Baugrup-
pe anbringen, und die Schrauben auf das vorgeschriebene An- g,
zugsdrehmoment anziehen.

* Die Sekundérabtriebskegelrad-Baugruppe mit zusammen mit
den abgenommenen Beilagen, Abtriebskegelradlager und
Sekundargetriebegehduse anbringen.

HINWEILS:

Den O-Ring zu diesem Zeitpunkt nicht am Abtriebsradgehduse

anbringen. Der O-Ring wird erst nach Kontrolle von Spiel und

Zahnkontakt angebracht.

* Die Sekundérkegelradgehauseschrauben und die Sekundér-
abtriebskegelradschrauben auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] sekundarkegelradgehéuseschraube: 22 N-m (2,2 kgf-m)
Sekundérabtriebskegelradschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

HINWEIS:

* Der hohle Abschnitt & der Sekundérabtriebskegelrad-Baugrup-
pe weist nach innen.

" SUZUKI BOND “1207B" braucht zu diesem Zeitpunkt nicht auf
die Pal3fidche aufgetragen zu werden.

* Das Spiel folgendermaf3en messen.
* Eine MefBuhr wie im Foto gezeigt ansetzen.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm, 10 mm)
093900-20701: Magnetstander
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¢ Die MeBuhr so einstellen, daB sie den Sekundérantriebs-
kegelrad-Nockenmitnehmer beriihrt: das Abtriebskegelrad si-
cher festhalten, das Antriebskegelrad in jede Richtung drehen,
und das Gesamtspiel an der MeBuhr ablesen.

PR sekundarkegelradspiel

Standard: 0,05 - 0,32 mm
HINWEIS:
Beim Messen des Spiels das linke Kurbelgehduse waagerecht
halten, und das Sekundarantriebsrad ziehen, um Lagerspiel auf-
zunehmen.

* Wenn das Spiel nicht vorschriftsgeman ist, miissen die Beila-
gen (Abtriebskegelradseite) gewechselt werden. In diesem Fall
ist das Spiel so oft nachzukontrollieren, bis es stimmt.

Siehe Tabelle. um Anderungen gezielt vornehmen zu kénnen,

HINWEIS;

Beim Wechseln der Beilagen (Abtriebskegelradseite) die Dicke

der alten Beilagen messen. Das Spiel auf Grundlage der Dicke

der alten Beilagen unter Bezugnahme auf die Tabelle einstellen.

Spiel Beilagen-Einstellung
Unter 0,05 mm Beilagendicke erhohen ]
0,05 - 0,32 mm ] Richtig
Uber 0,32 mm Beilagendicke vermindern |

BEILAGEN-SPEZIFIKATIONEN
Antriebskegelradseite

Teile-Nr. | Beilagendicke
24935-38A01-030 0,30 mm
24935-38A01-035 0,35 mm T ” ~
24935-38A01-040 0,40 mm e
| 24935-38A01-050 0,50 mm i o
24935-38A01-060 0,60 mm NEEng,
HINWEIS:
Die Beilagen (Antriebskegelradseite) sind als Satz (24935-38810) B e
erhaltlich. :{‘f;‘;;'j_:,:ﬁ-:: '._"g.'."'.‘_.
Abtriebskegelradseite
Teile-Nr. Beilagendicke
24945-05A00-0A0 0,30 mm ]
| 24945-05A00-0B0 0,35 mm
| 24945-05A00-0C0 0,40 mm
| 24945-05A00-0D0 0,50 mm
24945-05A00-0EQ 0,60 mm

HINWEIS:
Die Beilagen (A btriebskegelradseite) sind als Satz (24945-05A00)
erhéltlich,
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ZAHNKONTAKT 1) FALSCH (Kontakt an Zahnoberseite)

Nachdem das Spiel durch Andern der Sekundarabtriebskegeirad-

Beilagen auf die Toleranz gebracht worden ist, muf3 der Zahn-

kontakt tberprift werden.

« Die Antriebskegelrad-Baugruppe aus dem Kurbelgehause neh-
men.

» Die Sekundarantriebskegelradzdhne reinigen und entfetten,
dann Design-Farbstoff oder Design-Paste auf mehrere Zahne
auftragen.

* Die Sekundarantriebskegelrad-Baugruppe mit der richtigen
Beilage wieder am Sekundéargetriebegehause anbringen.

» Das Sekundarabtriebskegelrad um einige Drehungen in beide
Richtungen drehen.

« Das Sekundarantriebskegelrad aus dem Kurbelgehéuse neh-
men, und das Zahnkontaktmuster im Farbstoff bzw. in der Pa-
ste uberprifen.

» Das Zahnkontaktmuster mit den unter1:, 22! und 3 gezeigten
Beispielen vergleichen,

« Falls der Zahnkontakt nicht stimmt, missen die Beilagen des
Sekundarantriebskegelrads und Sekundarabtriebskegelrads
gewechselt werden. In diesem Fall ist der Zahnkontakt so oft
nachzukontrollieren, bis er stimmt.

i A !ACHTUNQ; ] FALSCH (Kontakt an Zahnful3) |

Nach der Zahnkontakt-Einstellung muB das Spiel nach- ‘
kontrolliert werden, da es sich gedndert haben kann.
Unter Bezugnahme auf den Unterabschnitt {iber Spiel-
kontrolle sowohl das Spiel als auch den Zahnkontakt
nachstellen, bis sie stimmen.

Zahnkontakt | Beilagen-Einstellung

| Dicke der Beilagen 4
oder (5 vermindern

Dicke der Beilagen 4

oder (5 erhohen

Kontakt an Zahn-Oberseite (1)

Kontakt an ZahnfuB 3

BEILAGEN-SPEZIFIKATIONEN
Antriebskegelradseite

Teile-Nr. Beilagendicke
~ 24935-38A01-030 030 mm
| 24935-38A01-035 | 035mm
24935-38A01-040 | 040 mm
~ 24935-38A01-050 0,50 mm B
24935-38A01-060 0,60 mm

HINWEIS:

Die Beilagen (Antriebskegelradseite) sind als Satz (24935-38A01)
erhaéltlich.

Abtriebskegelradseite

Teile-Nr. ' Beilagendicke
24945-05A00-0A0 0,30 mm
24945-05A00-0B0 0,35 mm
24945-05A00-0C0 _ 0,40 mm
24945-05A00-0D0 0,50 mm
24945-05A00-0E0 0,60 mm

HINWEIS:
TDie Beilagen (Abtriebskegelradseite) sind als Satz (24945-
05A00) erhéltlich.
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ZUSAMMENBAU

SEKUNDARABTRIEBSKEGELRAD
* Die Lippe des Simmerrings einfetten.

AGH 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fur andere Vertriebsgebiete)

* Den Lageranschiag mit dem Spezialwerkzeug auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Lageranschiag: 105 N-m (10,5 kgf-m)
09921-21820: Lagerhalterschliiissel

SEKUNDARANTRIEBSKEGELRAD

Das Sekundérantriebskegelrad in der umgekehrten Reihenfolge

der Zerlegung zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte ach-

ten.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings auf dessen Aus-
richtung achten. Den Sicherungsring zur Schubseite passen,
wie in der Abbildung gezeigt. Die gerundete Seite soll am Ab-
triebsnockenmitnehmer anliegen.

A ACHTUNG |

AGH

Schub

—-

Scharfe Kante

* Ein gebrauchter Sicherungsring darf nicht von neuem
verwendet werden. Nachdem ein Sicherungsring von
einer Welle abgenommen worden ist, muB3 er durch ei-
nen neuen Ring ersetzt werden.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings diesen
nicht weiter aufbiegen, als zum Aufschieben iiber die
Welle erforderlich ist.

* Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets sicher-
stellen, daB er vollstandig und sicher in seiner Nut sitzt.

EINBAU
SEKUNDARABTRIEBSKEGELRAD/
SEKUNDARANTRIEBSKEGELRAD

* Siehe Abschnitte Uber Motor-Zusammenbau.
Motor-Zusammenbau 7 3-53
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KEGELRADER DES HINTERRADANTRIEBS
AUFBAU

(*]

GEGENSTAND | N'm | kgf-m
A 23 243
9 | 039
40 4,0

100 10,0

T /.l/_,;,/..»
e
.;_f%/ \1‘53@’/
N (1) Simmerring
A Hinterradantriebsgehause- (2 Hinterradantriebsiagergehéuse
schraube (3} O-Ring
‘B Hinterradabtriebskegelrad- @ Ring
Lagerhalterschraube 5 Hinterradabtriebsradiager
| C Hinterradantriebsgehausemutter (' Beilagen (4 Arten)

Hinterradabtriebskegelrad- (7 Hinterradabtriebskegelrad
| Kupplungsmutter ‘8 Beilagen (8 Arten)
@ Lagerhalter
{0 Hinterradabtriebsradlager
ar Simmerring
. “2' Hinterradantriebsgehause
| “3 Beilagen (5 Arten)

(4) Anschlagring (2 Arten)

@ Hinterradantriebsradlager

@ Hinterradantriebskegelrad

4 Hinterradantriebskegelrad-
lager

{8 Simmerring

19 Lageranschlag

@ O-Ring

20 Hinterradantriebskupplung

@ Sicherungsring

) Simmerring

# Feder

B Gelenkwelle

& Kreuzgelenk
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Standardspiel ©: 1,00 mm

GroBentabelle fiir Beilagen 3

Die Beilagen (1) sind als Satz (27445-38810) erhiltlich.

0,03 — 0,064 mm

Teile-Nummer Dicke
Standardspiel ‘A’: 1,00 mm | 27327-34200 0,35 mm
GroéBentabelle fiir Beilagen (1) 07327-34210 0,40 mm
Teile-Nummer Dicke 27327-34220 0,50 mm

27445-38A00-030 0,30 mm 27327-34230 0,60 mm

27445-38A00-035 0.35 mm Die Beilagen 3 sind als Satz (27327-34810)

27445-38A00-040 0,40 mm erhéltlich.

27445-38A00-050 0,50 mm

27445-38A00-060 0,60 mm

Standardspiel B: 2,3 mm
GroBentabelle fiir Beilagen 2

Teile-Nummer Dicke
27326-34201 1,05 mm
27326-34211 1,10 mm

| 27326-34221 1,20 mm
27326-34231 1,25 mm
27326-34241 1,35 mm
27326-34201-140 1,40 mm
27326-34201-145 1.45 mm
27326-34201-150 1,50 mm

Die Beilagen 2 sind als Satz {27326-34810
(1,40 - 1,50), 27326-34820 (1,05 — 1,35)} er-
haltlich.
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AUSBAU DES HINTERRADANTRIEBSGEHAU-
SES

Nach Ablassen des Hinterradantriebséls missen die folgenden
Bauteile in der angegebenen Reihenfolge vor Abnehmen des
Hinterradantriebsgehduses ausgebaut werden.

HINWEIS:

Einzelheiten fir jeden Schritt entnehmen Sie bitte den folgenden
Seiten.

* Hinterradantriebsél ablassen. (-7 2-15)
* Das Hinterrad ausbauen. (C—7"7-38)
* Das Hinterradantriebsgehause abnehmen.

ZERLEGUNG DES HINTERRADANTRIEBSGE-
HAUSES

* Den Ring 1 abnehmen.

* Den Simmerring 2) abnehrmen.

A ACHTUNG |

Wenn ein Simmerring einmal entfernt worden ist, muB er
durch einen neuen ersetzt werden.

* Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug entfernen, dann
Gelenkwelle und Feder abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange
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d) Feder
2) Gelenkwelle
3 Sicherungsring

* Die Mutter mit Mei3el entsichern.
* Die Hinterradantriebskegelrad-Kupplungsmutier mit dem
Spezialwerkzeug abnehmen.

(52 09924-62430: LangnuB, 22 mm
09924-64510: Antriebsrad-Kupplungshalter

» Scheibe und Hinterradantriebskupplung abnehmen.

« Den Lageranschlag mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.
09924-62410: Antriebsradlager-Halterschliissel

» Hinterradantriebskegelrad und Beilagen abnehmen.
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* Das Lager mit dem Lagerabzieher vom Hinterradantriebs-
Kegelrad abziehen.

A ACHTUNG

| Wenn das Lager ausgebaut worden ist, muB es durch
\_ein neues ersetzt werden. |

HINWEIS:

Falls keine anormalen Gerdusche auflreten, braucht das Lager
nicht abgenommen zu werden,

* Die Radlagergehduseschrauben herausdrehen.

* Das Radlagergehduse mit den beiden 5-mm-Schrauben vom
Hinterradantriebsgehause abnehmen.

* Hinterradabtriebskegelrad und Beilagen abnehmen.

* Den Simmerring mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.
09913-50121: Simmerring-Ausbauwerkzeug

HINWEIS:

Wenn keine Olundichtigkeit besteht, braucht der Simmerring nicht
abgenommen zu werden.
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« Die Lagerhalterschrauben mit Hilfe eines Schlagschrauber-
satzes herausdrehen.

09900-09004: Schlagschraubersatz

« Hinterradabtriebsradlager und Simmerring mit den Spezial-
werkzeugen ausbauen.

() 09941-64511: Lager-Ausbauwerkzeug
09930-30102: Schiebewelle

[A ACHTUNG |
[ Lager und Simmerring missen erneuert werden, nach-
dem sie einmal abgenommen worden sind.

HINWEIS:
Falls keine anormalen Gerdusche auftreten, braucht das Lager
nicht ausgebaut zu werden.

« Das Hinterradantriebsradlager mit den Spezialwerkzeugen
ausbauen.
(533 09923-73210: Lager-Ausbauwerkzeug
09930-30102: Schiebewelle
A ACHTUNG |

Wenn das Lager ausgebaut worden ist, muB} es durch_|
ein neues ersetzt werden. |

HINWEIS:
Ealis keine anormalen Gerdusche auftreten, braucht das Lager
nicht ausgebaut zu werden.

« Simmerring (1 und O-Ring @ vom Lageranschiag abnehmen.
[A ACHTUNG |

Simmerring und O-Ring miissen erneuert werden, nach- '
dem sie einmal abgenommen worden sind.

HINWEIS:
Wenn keine Olundichtigkeit besteht, braucht der Simmerring nicht
abgenommen zu werden.

UBERPRUFUNG

Die abgenommenen Teile auf die folgenden Ungewodhnlichkeiten

Uberprufen.

* Antriebs- und Abtriebskegelrad auf Abnutzung und Beschadi-
gung.

* Falscher Zahnkontakt

* Anormale Lagergerausche

* Lagerschaden oder -abnutzung

* Simmerringschaden oder -abnutzung

* Beschadigung oder Abnutzung der Gelenkwelle
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HINTERRADANTRIEB-BEILAGEN-
EINSTELLUNG

RADLAGERGEHAUSE-BEILAGENSPIEL
* Abtriebsrad, Beilagen ((1) und @) sowie Radlagergehause am
Hinterradantriebsgehause anbringen.

* Die Hinterradantriebsgehduseschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Hinterradantriebsgehiuseschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

HINWEIS:
SUZUKI BOND “1207B" braucht zu diesem Zeitpunkt nicht auf
die Pal3flache aufgetragen zu werden.

* Das Spiel zwischen Beilagen und Lager messen. Falls nicht
vorschriftsgeman, mussen die Beilagen gewechselt werden.

[ DATA| Hinterradantriebsgehiuse-Beilagenspiel
Standard: 1,00 mm

Spezifikation der Beilagen 2

Teile-Nr. J Beilagendicke
27327-34200 0,35 mm
| 27327-34210 0,40 mm m
27327-34220 0,50 mm
27327-34230 ' 0,60 mm

HINWEIS:
Die Beilagen (2) sind als Satz (27327-3481 0) erhéitlich.

SPIEL

Nach Zusammenbau des Hinterradantriebsgehduses (), das

Hinterradantriebskegelradspigl folgendermaBen messen.

* Das Spielmefwerkzeug an der Antriebskegelradkupplung an-
bringen, und eine MeBuhr wie in der Abbildung gezeigt anset-
zen.

09924-34510: SpielmeBwerkzeug (27 — 50 mm)
09900-20606 : MeBuhr (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstander

* Die MeBuhr so einstellen, daB sie den SpielmeBwerkzeugarm
an der Markierung beriihrt: das Abtriebskegelrad sicher fest-
halten, die Kegelradkupplung leicht in jede Richtung drehen,
und das Gesamtspiel an der MeBuhr ablesen.

Kegelradspiel
Standard: 0,03 - 0,64 mm




Wenn das Spiel nicht vorschriftsgemal ist, die Beilagendicke fol-

gendermafien einstellen:

* Die Beilagen vom Radlagergehause und Hinterradantriebs-
gehduse abnehmen, und die Gesamtdicke messen.

* Um den Abstand zwischen Abtriebskegelrad und -lager nicht
zu verandern, muB die Gesamtdicke der nach einer Anderung
angebrachten Beilagen der ursprunglichen Gesamtbeilagen-
dicke entsprechen.

* Wenn das Spiel zu grof3 ist:

a) Ein dinneres Beilagenpack (1) zwischen Abiriebskegelrad
und Hinterradantriebsgehause einsetzen.

b) Die Dicke der Beilagen 2! zwischen Abtriebskegelradlager
und Lagergehduse um den der obigen Verminderung ent-
sprechenden Betrag erhohen.

« Wenn das Spiel zu klein ist:

a) Ein dickeres Beilagenpack (1) zwischen Abtriebskegelrad und
Hinterradantriebsgehause einsetzen.

b) Die Dicke der Beilagen (2) zwischen Abtriebsradlager und
Lagergehduse um den der obigen Erhéhung entsprechen-
den Betrag vermindern.

BEISPIEL:
Beilagen zwischen Kegelrad und Hinterradantriebsgehause (1;
1,45 mm + 1,40 mm = 2,85 mm
Beilagen zwischen Radlager und Lagergehéuse 2,
0,35 mm + 0,60 mm = 0,95 mm
Urspriinglicher GesamtmeBwert = 3,80 mm

Spiel zu grofi:
Beilagen zwischen Kegelrad und Hinterradantriebsgehause 1
1,35 mm + 1,45 mm = 2,80 mm
Beilagen zwischen Radlager und Lagergehduse 2,
0,60 mm + 0,40 mm = 1,00 mm
Gesamtdicke = 3,80 mm

Spiel zu klein:
Beilagen zwischen Kegelrad und Hinterradantriebsgehause (1);
1.50 mm + 1,40 mm = 2,80 mm
Beilagen zwischen Radlager und Lagergehduse 2);
0,50 mm + 0,40 mm = 0,90 mm
Gesamtdicke = 3,80 mm

Spezifikation der Beilagen (1

Teile-Nr. Beilagendicke
27326-34201 1,05 mm
27326-34211 1,10 mm
27326-34221 1,20 mm
27326-34231 1,25 mm
27326-34241 1,35 mm
27326-34201-140 1,40 mm
27326-34201-145 1,45 mm
27326-34201-150 | 1,50 mm

Die Beilagen (1) sind als Satz {27326-
34810 (1,40 — 1,50), 27326-34820 (1,05
— 1,35)} erhiltlich.

Spezifikation der Beilagen 2

Teile-Nr. Beilagendicke
27327-34200 0,35 mm
27327-34210 0,40 mm
27327-34220 0,50 mm
27327-34230 0,60 mm

Die Beilagen (1) sind als Satz (27327-
38810) erhaltlich.
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ZAHNKONTAKT

Nach einer Spieleinstellung muB der Zahnkontakt nachkontrol-
liert werden.

* Die Schrauben vom Radlagergehduse herausdrehen, und das

Gehause mit Hilfe der beiden 5-mm-Schrauben abnehmen.
(C—7"4-14) Die Beilagen nicht verlegen. Das Abtriebskegelrad
abnehmen.

Mehrere Zdhne des Abtriebskegelrads reinigen und entfetten.
Diese Z&hne mit Design-Farbstoff oder Design-Paste, vorzugs-
weise heller Farbe, beschichten.

Das Abtriebskegelrad mit eingesetzten Beilagen wieder anbrin-
gen, und die beschichteten Zahne so positionieren, daR sie
am Antriebskegelrad zentriert sind.

Radlagergehduse und -schrauben wieder anbringen, dann die
Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

(%] Hinterradantriebsgehéuseschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

L

Eine NuB und einen Griff an der Kegelrad-Kupplungsmutter
ansetzen, um das Antriebskegelrad mehrere Drehungen in je-
der Richtung zu drehen, wahrend das Abtriebskegelrad bela-
stet wird. Hierdurch erhalt man einen Abdruck auf den beschich-
teten Zahnen des Abtriebskegelrads.

Radlagergehéuse und Abtriebskegelrad abnehmen, dann die
beschichteten Zahne des Abtriebskegelrads Uberpriifen, Das
Kontakimuster sollte wie rechts gezeigt sein:

Wenn das Zahnkontakimuster nicht stimmt, wie in 1) gezeigt,
ist eine diinnere Beilage @) zwischen Antriebskegelradlager
und Hinterradantriebsgehause erforderlich.

Wenn das Zahnkontaktmuster nicht stimmt wie in 3 gezeigt,
ist eine dickere Beilage 4' zwischen Antriebskegelradiager und
Hinterradantriebsgehause erforderlich.

Wenn das Zahnkontaktmuster aus irgendeinem Grund nicht
stimmt, muf3 eine entsprechende Beilage eingesetzt und das
Zahnkontaktmuster durch Wiederholung des oben beschrie-
benen Verfahrens nachkontrolliert werden.

HINWEIS:

Falls die Beilagendicke zwischen Antriebskegelradlager und
Hinterradantriebsgehéuse nachgestellt werden mui3, kann sich
das Radspiel dndern, Deshalb muB es wie im Unterabschnitt (iber
Spielmessung beschrieben nachkontrolliert werden. Beide Ein-
stellungen mussen unter Umsténden wiederhoit werden, bis Spief
und Zahnkontakt stimmen.

| (' FALSCH (Kentakt an Zahnoberseite)

m— e

1 |

| @ RICHTIG

[ (3 FALSCH (Kontakt an ZahnfuB) |

L = —

Spezifikation der Beilagen 4

___ TeileNr. | Beilagendicke |
27445-38A00-030] 030 mm
27445-38A00-035 0,35 mm
27445-38A00-040] 040 mm
27445-38A00-050 0,50 mm
[27445-38A00-060] 0,60 mm

Die Beilagen 4 sind als Satz (27445-
38810) erhaltlich.
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ZUSAMMENBAU DES HINTERRADANTRIEBS-
GEHAUSES

Das Hinterradantriebsgehéuse in der umgekehrten Reihenfolge
der Zerlegung wieder zusammenbauen. Auf die folgenden Punk-
te achten.

« Einen neuen Simmerring (1 und O-Ring (2! am Lageranschlag
anbringen.

A ACHTUNG |

Einen neuen O-Ring und Simmerring verwenden, um
Olundichtigkeit zu vermeiden.

» Das Lager mit dem Spezialwerkzeug am Hinterradantriebs-
kegelrad anbringen.

09913-84510; Lager-Einbauwerkzeug

A ACHTUNG |

Antriebskegeirad und Abtriebskegelrad stets zusammen
auswechseln.

« Das Nadelrollenlager fiir das Hinterradantriebskegelrad mit dem
Spezialwerkzeug in das Hinterradaniriebsgehause einsetzen.

(55 09913-75821 : Lager-Einbauwerkzeug

» Den Simmerring in das Hinterradantriebsgehéduse einsetzen.

A ACHTUNG |

* Einen neuen Simmerring verwenden, um Olundichtig-
keit zu vermeiden.

* Lippe und Feder des Simmerrings mussen zur Ab-
triebskegelradseite weisen. '
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* Eine kleine Menge THREAD LOCK “1303" aut die Antriebs- ¢ :
kegelrad-Kupplungsmutter auftragen. :

{523 99000-32030: THREAD LOCK “1303”

» Die Mutter mit dem Spezialwerkzeug auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Antriebskegelrad-Kupplungsmutter: 100 N-m (10,0 kgf-m)

09924-62430: LangnuB, 22 mm
09924-64510: Antriebsrad-Kupplungshalter

* Die Antriebskegelrad-Kupplungsmutter mit einem Zentrier-
korner verstemmen.

* Molybdanfett auf Lithium-Basis (NLGI Nr. 2) auf die
Gelenkwellenverzahnung und die Antriebskegelradkupplung
auftragen.

* Feder (1) und Gelenkwelle 2 anbringen.

« Den Sicherungsring anbringen.

« Nach Anbringen der Gelenkwelle mit einem neuen Sicherungs-
ring sicherstellen, daB sich die Welle gleichmaBig chne jegli-
ches Klemmen und ohne Lagergerausche dreht.

09900-06108: Sprengringzange

* Die Lippe des Simmerrings einfetten, und den Simmerring an
der Antriebskegelrad-Kupplung anbringen.

Einen neuen Simmerring verwenden, um Olundichtigkeit
zu vermeiden.

M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fiir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fir andere Vertriebsgebiete)




KARDANANTRIEB

4-23

* Den Anschlagring anbringen.
A ACHTUNG

Beim Anbringen des Rings dessen Vorsprung A in eine
der Lageranschiagnuten passen. ‘

HINWEIS:
Zur Sicherung des Anschlags in der richtigen Position stehen
zwej verschiedene Ringe zur Verfugung.

EINBAU DES HINTERRADANTRIEBS-
GEHAUSES

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus.

HINWEIS:
Einzelheiten fur jeden Schritt entnehmen Sie bitte den folgenden
Seiten.

» Das Hinterradantriebsgehduse anbringen.

* Die Hinterradantriebsgehéduseschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

(¥] Hinterradantriebsgehausemutter: 40 N-m (4,0 kgf-m)

* Das Hinterrad einbauen, ({=7 7-41)
* Hinterradantriebsol einfillen, (77 2-15)
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KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

= INHALT

KRAFTSTOFFSYSTEM .. R =
KRAFFSTOFFPUMPE I
KRAFTSTOFFTANK!’KRAFTSTOFFHAHN I -
AUSBAU ....c.ocvveeeeresssissesssessessssssassssssssssssssesssssssssssesassnssssssessassassonss 9=
UBERBROFUNG ccvinaimmmmmsma i B
EINBAU c..ooooveveveseseeesesrneeeissssnesaenessasasnsssssnsssssnsssssssassssnssssssssasssess 5o
KRAFTSTOFEPUMPE .....v.oovvevvssesisensssssssanensassesensrssssssssssnsssassessssssess 5=
BEBBAL -.....corvnmmasivsmimaimmmais s B
DBEBPREIEUNE. v im0
ZUSAMMENBAU .....ooveeeerereeevrevvevsissasssssesssesssssssnssesensnsssssssssesnsnses Do
VERGASER... e e e sy,
AUFBAU .. T =
TECHNISCHE DATEN .. R |
MEMBRAN- UND KDLBENBETR.'EB ........................................... 5-10
LEERLAUFSYSTEM... S . = & |
TRANSIENTES ANHEICHEHUNGSSYSTEM .............................. 5-11
HAUPTSYSTEM .. R, | B
STARTER- ANREICHEHUNGSSYSTEM SO %5 < |
SCHWIMMERSYSTEM... SRR - |
EESCHLEUN!GERPUMPENSYSTEM e Bl
WUSERT..oooo bR s RID
ZERLEGUNG c.eoeeeeeeeeemsnssnernessessemnanesssinsansensesssnsssensssrsncsssenssene 9= 16
VERGASER-REINIGUNG .. Ry BVDD
VERGASEH-UEERPHUFUNG S - 15/

UBERPRUFUNG DER VERGASEHHEIZUNG UND
' DES THERMOSCHALTERS .. RN . -

SCHWIMMEHHOHEN—EINSTELLUNG PO TDR R RRUHUIREORTERRI o
ZUSAMMENBAU UND WIEDEREJNEAU,...................................,. 5-23
SCHMIERSYSTEMSCHEMA ... SRR TR
PAIR (AIR SUPPLY) SYSTEM INSPECT!ON T RSIOTI, |\ |

Mit Benzin muB sorgfaltig umgegangen werden. In einem Bereich arbeiten, der gut
beliiftet ist, und in dem keine Flammen oder Funken auftreten kénnen.

W o O NN W NN
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KRAFTSTOFFSYSTEM ]

Die Kraftstoffpumpe wird durch Unterdruck, der (ber das Vergaseransaugrohr zugeleitet wird, betatigt. Der’
unter Druck von der Kraftstoffpumpe zugeleitete Kraftstoff strémt in die Schwimmerkammer, wenn sich
Schwimmer des Vergasers abgesenkt hat, und das Nadelventil gedffnet ist. Wenn das Nadelventil schi
nimmt der Druck des Kraftstoffs im Verbindungsschlauch zwischen Vergaser und Kraftstoffpumpe zu, und bei
Erreichen des Einstelldrucks wird der Betrieb der Kraftstoffpumpe durch den Kraftstoffdruck gestoppt, um
ubermafige Kraftstoffzufiihrung zu vermeiden.

KRAFTSTOFFPUMPE
Unterdruckimpulse vom Vergaseransaugrohr dienen zur Betatigung der Pumpenmembran ‘A'. Wenn Unter
druck auf die Membran ‘A" wirkt, wird Kraftstoff vom Tank in die Membrankammer (8 gesaugt. Bei positivem
Druck gent die Membran zurlick und drickt den Kraftstoff durch den AuslaB zum Vergaser.
Eine Reihe von Rickschlagventilen ({1} und 2)) sind in der Kraftstofflaufbahn angeordnet, so daf der Kraft-
stoff nur in einer Richtung durch das Pumpengehéuse stromen kann.

{ i} A fﬁ/ Zu Ansaugrohr

Von Kraftstoffhahn

| <fmmm KRAFTSTOFF
< UNTERDRUCK

Wenn der Kraftstoffdruck in der Kammer der Vergaserseite zu
hoch ist, wird das Rucklaufventil 3) gedffnet, so daf der Kraftstoff-
druck zur Kammer der Kraftstoffhahnseite hin entlastet wird. @

4mmm KRAFTSTOFF
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I i WARNUNG
 Benzin ist duBerst feuergeféhrlich und explosiv. Wirme,
_ Funken und Flammen von Benzin fernhalten.

» Den Vordersitz abnehmen. (5 7-2)

* Den Tachometer abnehmen,
¢ Den Tachometerstecker abtrennen.

~ [A ACHTUNG

'_Darauf achten, den Kraftstofftank nicht zu verkratzen.

* Die Kraftstofftank-Befestigungsschraube herausdrehen.

* Den Kraftstoffstandmesser-Stecker abtrennen.
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* Kraftstoffschlauch ) und Unterdruckschiauch (2) abtrennen.

* Die Drosselanschlagschraube herausdrehen,
* Den Kraftstofftank abnehmen.

* Den Kraftstoffhahn abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben des Kraftstofistandmessers her-
ausdrehen.

* Den Kraftstoffstandmesser (3 ausbauen.
= Den O-Ring @ abnehmen.
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UBERPRUFUNG

KRAFTSTOFFHAHN

Wenn der Kraftstoffilter mit Ablagerungen oder Rost verschmutzt
ist, kann der Kraftstoff nicht gleichmé&Big strdmen, wodurch ein
Verlust der Motorleistung verursacht werden kann. Den Kraftstof-
filter mit Druckluft reinigen. AuBerdem den Kraftstoffhahn auf Risse
uberpriifen.

EINBAU

+ Kraftstofftank und Kraftstoffhahn in der umgekehrten Reihen-
folge des Abbaus wieder anbringen.

i WARNUNG

* Dichtungen (1) und 2' miissen durch neue ersetzt wer-
den, um Kraftstoff-Undichtigkeit zu vermeiden.
* Die Kraftstoffhahnschrauben gleichmabBig anziehen. |
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A WARNUNG

E Die Dichtung (3 muB durch eine neue ersetzt werden, —I
um Kraftstoff-Undichtigkeit zu vermeiden.

| " Die Schrauben des Kraftstoffstandmessers gleichma-

L Big anziehen.

HINWEIS:
Die Marke & (A am Kraftstoffstandmesser nach vorne waisen
lassen.

KRAFTSTOFFPUMPE
AUSBAU

* Die Batterie (1) abnehmen.

* Den Kabelstecker (2 abtrennen,

* Das Zindgerat (3) abnehmen.

* Den Sicherungsgehédusestecker @ abtrennen.
* Das Starterkabel 5 abnehmen.

Das Batteriegehduse abnehmen.

* Die Kraftstoffpumpen-Befestigungsschrauben herausdrehen.

[®) 10N'm (1,0 kgf—

} —




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM  5-7

» Kraftstoffschlauche (1) und 2 sowie Unterdruckschlauch (3
abtrennen. 3.

UBERPRUFUNG

Benzin ist duBerst feuergefahrlich und explosiv. Warme, ‘
Funken und Flammen von Benzin fernhalten. ‘

* Der Kraftstoffschlauch 1! abtrennen, einen geeigneten
Schlauch anschlieBen, und das freie Ende des Schlauches in
einen Behalter fihren.

Den Motor einige Sekunden lang durch Driicken des Starterknopfs

durchdrehen, und den Kraftstoffflu® kontrollieren.

Wenn kein Kraftstoff flief3t, den Kraftstoffhahn kontroliieren. (-7 5-

5)

Wenn Kraftstoffhahn und -schiduche nicht defekt sind, die

Kraftstoffpumpe auswechseln.

ZUSAMMENBAU

Den Zusammenbau in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-

gung durchfuhren.

» Kraftstoffschlauche 1) und 2 sowie Unterdruckschlauch 2
sicher anschlielBen.

* Die Schrauben @& anziehen.

KRAFTSTOFFSCHLAUCH-VERLEGUNG: -7 8-17
Kraftstoffschlauch (1) (Zu Vergaser)
Kraftstoffschlauch (2' (Zu Kraftstoffhahn)
Unterdruckschlauch 3 (Zu Ansaugrohr)
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VERGASER
AUFBAU

11 Deckel ) Drosselanschiagschraube |
2! Fader 2 Gemischregulierschraube
3 Dilsennadelanschiag i3 Schwimmer
4 O-Ring M Starterdise
& E-Fing 15 Hauptdisenhalter |
| % Disennadel 45 Hauptdise
I Membran/Kolbenschieber 17 Nadelventil ‘
& Trichter 48 Schubabschaltventil
‘ 9! Starter-Plunger # Drosselpositionssensor ‘
i

Learlaufluftdiise
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKATION

(3 Drehungen heraus!

VOREINSTELLUNG

GEGENSTAND

E-02, 19, 24 E-03, 28 E-33
Vergasertyp MIKUNI BDSR34 — —
BohrungsgréBe 34 mm e —
Kennung 41F1 a 41F2 41F3
Leerlaufdrehzahl 1100 + 100 U/min, “— <—
Kraftstoffstand — — —
Schwimmerhthe 70+ 05mm e e
Hauptdiise (M.J) #1325 #3295 i
Hauptiuftdﬂge (MAJ) | 01,8 e -
Disennadel (N 5E22-3 5E23 £
Nadeldiise (NJY | P-OM A-OM g
Drosselventil (Th.V) #95 & —
Starterd(se (PJ.) #27.5 #2155
Gemischregulierschraube (PS)) ;\J’DI'EIE!NSTELLUNG

Gasseilzugspiel

2—4mm

e

«—

LAGE DER VERGASER-KENNUNG

Die Vergaser-Kennung ist an der Position (1) am Vergaser

eingestanzt, wie im Folo rechis gezeigt,
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MEMBRAN- UND KOLBENBETRIEB

Beim Vergaser handelt es sich um einen Gleichdrucktyp, dessen Lufttrichterquerschnitt vom Kolbenschieber
1 automatisch erhéht oder vermindert wird. Der Kolbenschieber bewegt sich gemaf dem an der
stromabwartigen Seite des Lufttrichters (A anliegenden Unterdrucks. Unterdruck gelangt lber eine Blende
(31 im Kolbenschieber 1 in die Membrankammer (2,

Zunehmender Unterdruck Uberwindet die Kraft der Feder @), wodurch der Kolbenschieber {1 in die Membran-
kammer ansteigt und verhindert, daB3 die Luftgeschwindigkeit zunehmen kann. Auf diese Weise wird die
Luftgeschwindigkeit im Lufttrichterdurchgang relativ konstant gehalten, um die Kraftstoff-Zerstaubung zu
verbessern und fir ein prazises Kraftstotf/Luft-Gemisch zu sorgen.

h UNTERDRUCK

UNTERE POSITION DES KOLBENSCHIEBERS

' h UNTERDRUCK

OBERE POSITION DES KOLBENSCHIEBERS
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LEERLAUFSYSTEM

Dieses System ist wahrend Motorbetriebs mit geschlossenem oder leicht gedffnetem Drosselventil (1) fiir die
Kraftstoffversorgung verantwortlich. Der Kraftstoff von der Schwimmerkammer (2 ist der erste Durchgang
und wird von der Starterdiise @ abgemessen, wo er mit durch die Leerlaufluftdiise Nr. 1 @) und die Leerlauf-
luftdiise Nr. 2 B einstromenden Luft gemischt wird.

Diese kraftstoffreiche Gemisch gelangt tiber eine Leitung zur Gemischregulierschraube 6. Ein Teil des Ge-
misches wird (ber Bypass-Kanéle ) in die Hauptbohrung geleitet. Der Rest wird dann von der Gemischreg-
ulierschraube abgemessen und iiber den AuslaB @ in die Hauptbohrung gespriiht.

TRANSIENTES ANREICHERUNGSSYSTEM

Beim transienten Anreicherungssystem handelt es sich um eine Vorrichtung, die das Kraftstoff/Luft-Misch-
verhalinis konstant hait, um unstabile Verbrennung zu vermeiden, wenn der Gasdrehgriff wihrend Fahrt mit
hoher Geschwindigkeit pltzlich zuriickgedreht wird. Bei normalem Betrieb sorgt die Summe der Luft von der
Leerlaufluftdise Nr. 1 @ und der Leerlaufluftdise Nr. 2 &) fiir das richtige Kraftstoff/Luft-Mischverhaltnis.
Wenn das Drosselventil jedoch piétzlich geschlossen wird, wirkt ein groBer auf der Zylinderseite erzeugter
Unterdruck auf die Membran (9). Die von der Membran (@ gehaltene Kugel (10 schlieBt den Luftdurchgang von
der Leerlaufluftdiise Nr. 2 5, so daB das Kraftstoff/Luft-Gemisch krafistoffreich wird.

Dieses System halt die Verbrennungsbedingungen durch Verandern des Kraftstoff/Luft-Mischverhaltnisses
mittels Steuerung des Luftstroms von der Leerlaufluftdiise konstant,

e i i,

pmser

< «riFTSTORF
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HAUPTSYSTEM

Wahrend das Drosselventil (1) gedffnet wird, nimmt die Motordrehzahl zu, und der Unterdruck im Lufttrichter
A steigt. Hierdurch wird der Kolbenschieber (2 nach oben bewegt.

Der Kraftstoff in der Schwimmerkammer @' wird von der Hauptduse @ abgemessen. Der abgemessene
Kraftstoff gelangt um die Hauptentliiftungsleitung (5, vermischt sich mit der tiber die Hauptiuftdiise 6 zuge-
fuhrten Luft, wodurch eine Emulsion entsteht, und der emulgierte Kraftstoff tritt in die Nadeldiise (7} ein.
Der emulgierte Kraftstoff passiert dann den Abstand zwischen der Nadeldise (7 und der Diisennadel (8},
wonach er in den Lufttrichter (A geleitet wird, wo er auf den vom Motor angesaugten Hauptluftstrom trifft. (A,
where it meets the main air stream being drawn by the engine.

Die Gemisch-Proportionierung wird in der Nadeldlse (7' bewirkt. Der Abstand, durch den der emulgierte
Kraftstoff schlieBlich stromen muB, hangt von der Drosselposition ab.

771 GEMISCH @)

« KRAFTSTOFF
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STARTER-ANREICHERUNGSSYSTEM

Durch Ziehen der Starter-Plungers (1) (Anreicherung) wird Kraftstoff von der Schwimmerkammer 2. in den
Starterkreis gesaugt.

Die Starterdlse (3 miBt diesen Kraftstoff ab. Der Kraftstoff stromt dann in die Kraftstoffleitung @ und ver-
mischt sich mit der von der Schwimmerkammer 2 kommenden Luft. Dieses kraftstoffreiche Gemisch er-
reicht den Starter-Plunger (1) und vermischt sich erneut mit iiber die Starterluftdiise & von der Membran-
kammer kommenden Luft.

Diese drei aufeinanderfolgenden Mischvorgange von Kraftstoff mit Luft sorgen fiir das richtige Kraftstoff/Luft-
Gemisch zum Starten. Dies tritt ein, wenn das Gemisch durch den Starter-AusiaBkanal & in die Haupt-
bohrung gespriiht wird.

HINWEIS:

Ein Starter-(Anreicherungs)-System funktioniert fast so wie ein Choke.

| S

\

-

il

< I LUFT
<=1 GEMISCH
< KRAFTSTOFF

SCHWIMMERSYSTEM ]
Schwimmer (1) und Nadelventil 2) arbeiten zusammen. Wenn sich
der Schwimmer (1) nach oben oder unten bewegt, flihrt das Nadel-
ventil (2 dieselbe Bewegung aus.

Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer @’ steigt = KRAFTSTOFF
der Schwimmer (1), und das Nadelventil @ driickt nach oben
gegen den Ventilsitz. In diesem Fall gelangt kein Kraftstoff in die
Schwimmerkammer 3.

Wenn der Kraftstoffstand sinkt, senkt sich der Schwimmer (1,
und das Nadelventil (21 l6st sich vom Sitz; dies bedeutet, daB
Kraftstoff in die Schwimmerkammer 3 stromen kann.

Auf diese Weise regelt das Nadelventil (2 durch Zulassen und
Absperren von Kraftstoff den Kraftstoffstand in der Schwimmer-
kammer (3,




o e e N S

514  KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

BESCHLEUNIGERPUMPENSYSTEM

Dieses System funktioniert nur, wenn der Fahrer den Gasdrehgriff schnell aufdreht, wahrend die Pumpe die
erforderliche Kraftstoffmenge zur Korrektur des Kraftstoff/Luft-Mischverhalinisses zur Vergaserbohrung lei-
tet. Durch schnelles Aufdrehen des Gasdrehgritfs wird das EinlaBiufivolumen groB, und die Luftgeschwindigkeit
an der Unterseite des Kolbenschiebers ist niedrig, so da weniger Kraftstoff angesaugt wird.

Der Drosselventilhebel (1 dreht den Hebel 2, und der Hebel 3) dreht und driickt die Stange ). Die Stange
4. driickt den Plunger (5. Dieser Plunger driickt Kraftstoff durch die AuslaBleitung 6/ heraus, wodurch Kraft-
stoff in die Hauptbohrung eingespriiht wird.
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AUSBAU
Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z75-3)
Die Luftansaugrohr-Spannschrauben losen.

Den Liftungsschlauch abtrennen.

Das Luftansaugrohr nach vorne verschieben.

Die Gasseilzlige 1) abnehmen.

Den Drosselpositionssensor-Stecker (2 abtrennen.
Den Entliiftungsschlauch @) abtrennen.

Das Vergaserheizung-Klemmenkabel abtrennen.

7 L i s

Ve
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* Die Spannschraube losen, und den Vergaser abnehmen.

* Den Starterplunger ausbauen.

ZERLEGUNG

* Den Vergaserdeckel (1) abnehmen.

* Feder 2 und Kolbenschieber 3 zusammien mit det Membran
@) abnehmen.

* Den Disennadelhalter 5! herausziehen.
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+ Feder (1), Scheiben @ und (3, Halter (4 und Diisennadel &
abnehmen.

» Die Schwimmerkammer (& abnehmen.
(=) 09900-09004: Schlagschraubersatz

« Den Beschleunigerpumpenplunger 7> abnehmen.
+ Den O-Ring (8 abnehmen.

Einen neuen O-Ring verwenden, um Kraftstoff-Undich-
tigkeit zu vermeiden.

« Schwimmer @ und Nadelventil @ nach Entfernen des
Schwimmerstifts abnehmen.

[A ACHTUNG |

| Zum Reinigen des Ventilsitzes keinen Draht verwenden. W

+ Hauptduse (1, Hauptdiisenhalter @, Ventilsitz 13 und Starter-
diise 3¢ abnehmen.
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* Den Gemischregulierschraubenstopfen mit einem 1/8-Zoll- l
Bohrereinsatz mit Bohreranschlag entfernen. Den Bohreran- |
schlag 6 mm vom Ende des Einsatzes arretieren, damit nicht Bohrer-
in die Gemischregulierschraube gebohrt werden kann. Vorsich- anschiag 1 N %
tig durch den Stopfen bohren. Eine Blechschneidschraube in Jhidve if T Stopten
den Stopfen drehen. Mit einer Zange am Schraubenkopf zie- & -
hen, um den Stopfen zu entfernen. Jegliche Metallsplitter sorg- Gemisch- |~ ,_hgzrr%ﬁir'
faltig beseitigen. (Fiir Modelle E-03, 28, 33) i o

A ACHTUNG | — —

Den Stopfen durch einen neuen ersetzen. J

* Die Gemischregulierschraube (1) langsam im Uhrzeigersinn
drehen und die Anzahl der Drehungen bis zum leichten Aufsit-
zen der Schraube zéhlen. Notieren, wieviele Drehungen ge-
macht wurden, so dal die Schraube nach der Reinigung wie-
der in die richtige Position gebracht werden kann.

* Gemischregulierschraube (1) mit Feder 2/, Scheibe (3! und O-
Ring @ abnehmen.

* Den Trichter & abnehmen.

» Die Leerlaufluftdisen & abnehmen.

A ACHTUNG |
Zur Reinigung des Durchgangs und der Diisen keinen
Draht verwenden.
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Die Schubabschaltventil-Abdeckung abnehmen.

Schubabschaltventil (1) und Feder (2) abnehmen.
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VERGASER-REINIGUNG

Gewisse Vergaser-Reinigungschemikalien, insbesonde-
re Tauchlosungen, sind duBerst korrosiv. Deshalb ist beim
Umgang mit derartigen Chemikalien besondere Vorsicht
angebracht. Beachten Sie stets die Anweisungen des
Chemikalien-Herstellers hinsichtlich Gebrauch, Handha-
bung und Aufbewahrung.

* Alle Dusen mit einem Vergaserreinigungsspray reinigen und
mit Druckluft trocknen.

* Alle Vergaserkreise griindlich reinigen, nicht nur salche, die eine
Stérung verursacht haben konnten. Alle Kreise im Vergaserge-
hause mit einem Reinigungsspray aussprithen und jeden Kreis
erforderlichenfalls gut eintréanken, um Schmuiz und Lack zu
IGsen.

Das Gehause mit Druckluft trockenblasen.

‘A ACHTUNG |

Zur Reinigung der Durchgénge und der Diisen keinen ‘
Draht verwenden, da die Disen und Durchgénge hier- |
durch beschadigt werden kénnen. Wenn die Bauteile
nicht mit einem Reinigungsspray gereinigt werden kon-
nen, ist unter Umstdnden zum Durchtranken eine Tauch-
Iosung erforderlich. Beachten Sie stets die Anweisun-
gen des Chemikalien-Herstellers hinsichtlich richtigen

| Gebrauchs und Reinigung der Vergaser-Bauteile. |

* Nach der Reinigung den Vergaser mit neuen Dichtungen zu-

sammenbauen.
VERGASER-UBERPRUFUNG
Folgendes auf Beschédigung und Verstopfung Gberpriifen.
* Starterdiise * Schwimmer * Starter-(Anreicherungs)-Dise
* Hauptdiise * Nadelventil * Dichtung und O-Ring
* Hauptluftdiise * Disennadel * Drosselwellen-Simmerring
* Leerlaufluftdiisen * Ventilsitz * Gemischausla3 und Bypass-Kanile
* Nadeldisen-Entliftungséfinung * Kolbenschieber * Schubabschaltventil

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Falls Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadelventil einge-
klemmt sind, strémt Benzin standig und lauft Gber. Falls Ventilsitz
und Nadelventil Uber die zulassigen Grenzen hinaus abgenutzt
sind, treten ahnliche Stérungen auf. Im entgegengesetzten Fall,
wenn das Nadelventil klemmt, gelangt kein Kraftstoff in die
Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und Schwimmerteile mit
Benzin reinigen. Wenn das Nadelventil abgenutzt ist, wie in der
Abbildung gezeigt, muB3 es zusammen mit einem neuen Ventil- RICHTIG FALSCH
sitz' ausgewechselt werden. Den Kraftstoffdurchgang der Misch-

kammer mit Druckluft reinigen.
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UBERPRUFUNG DER VERGASERHEIZUNG

(Flr Modelle E-02, 19)

* Die Vergaserheizung-Klemmenkabel abtrennen.

* Den Pluspol (+) einer 12-V-Batterie an die Klemme der Vergaser-
heizung, und den Minuspols = der Batterie an die Klemme
anschlieBen.

* Sicherstellen, daB der Heizungsabschnitt ‘& innerhalb von 5
Minuten nach dem Anschluf3 der Batterie erwarmt wird.

* Den Widerstand zwischen den Klemmen messen.
() 09900-25008: Multi-Stromkreistester

[P Widerstand der Vergaserheizung: STD:
B 35W:4-120Q
C25W:46-1330Q

UBERPRUFUNG DES THERMOSCHALTERS

(Fur Modelle E-02, 19)

* Den Thermoschalter 1 mit Eiswasser kithlen und auf Strom-
durchgang tberpriifen.

09900-25008: Multi-Stromkreistester

Thermoschalter-Stromdurchgang:
Unter 8 — 14°C Ja
Uber 13 -25°C  Nein

UBERPRUFUNG DES
DROSSELPOSITIONSSENSORS

Den Widerstand zwischen den Klemmen messen, wie in der Ab-
bildung gezeigt.

Drosselpositionssensor-Widerstand: Ca. 5 kQ
HINWEIS:

Fur diesen Test braucht der Drosselpositionssensor nicht ausge-
baut zu werden.

|

e Taa— _36
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SCHWIMMERHOHEN-EINSTELLUNG i

* Die Schwimmerhdhe (A mit einer Noniusschublehre bei einer
Vergaserneigung von 45° (wie in der Abbildung rechts gezeigt)
und bei knapper Beriihrung des Schwimmerarms mit dem
Nadelventil messen.

* Die Zunge ® des Schwimmerarms bedarfsgemaf biegen, um
die Hohe @ auf den vorgeschriebenen Wert zu bringen.

Schwimmerhéhe A: 7,0 £ 0,5 mm
09800-20102: Noniusschublehre
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ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Der Vergaser-Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihen-
folge der Zerlegung. Beim Zusammenbauen die folgenden An-
weisungen sorgfaltig beachten.

& ACHTUNG |

menbauen.

* DieTeile unter Beriicksichtigung ihrer Funktion zusam-
* O-Ringe und Dichtungen durch neue ersetzen,

i

« Nach der Reinigung die Gemischregulierschraube wieder auf
die urspringliche Einstellung zurlickbringen, indem sie bis zum
leichten Aufsitzen hineingedreht, und dann um die Anzahl der
bei der Zerlegung gezahiten Drehungen zuriickgedreht wird.

A ACHTUNG |

Den O-Ring A’ durch einen neuen ersetzen. ‘

* Fett auf den O-Ring auftragen und den Beschleunigerplunger
anbringen.

Fiir USA
A 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fur andere Lander
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

» Die Dichtungsringe sicher an der Schwimmerkammer und die-
gse am Drosselgehause anbringen.
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SCHUBABSCHALTVENTIL

* Beim Anbringen des Schubabschaltventils an das Gehiuse
die Offnung & der Membran und die Luftbohrung B der Ab-
deckung aufeinander ausrichten.

TRICHTER
* Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf die Trichteran-
schlagschrauben auftragen, und diese anziehen.

oZZ 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

* Nach der Reinigung die Gemischregulierschraube wieder auf
die urspriingliche Einstellung zurlickbringen, indem sie bis zum
leichten Aufsitzen hineingedreht, und dann um die Anzah! der
bei der Zerlegung gezahiten Drehungen zuruckgedreht wird.

* Einen neuen Stopfen (1) mit einem Kérner einklopfen. (Fir
Modelle E-03, 28, 33.)

A ACHTUNG]
| Den O-Ring durch einen neuen ersetzen. |

VERGASERDECKEL

* Vor Anbringen des Vergaserdeckels den O-Ring (2 anbringen.

* Den Vorsprung © des Vergaserdeckels auf den O-Ring 2) aus-
richten.

STARTER-PLUNGER
Eine kleine Menge Fett auf den Starter-Plunger-O-Ring auftra-
gen.

Far USA
AGM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Flur andere Lander
AGH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

|A ACHTUNG |
‘ Die O-Ringe durch neue ersetzen. j

Gemisch-

regulier- —=

sC raubeJ’

-Stopten (1)

1 Ve rgaser-
| gehiduse
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POSITIONIERUNG DES DROSSELPOSITIONSSENSORS

* Den Drosselpositionssensor anbringen, wobei die Flachstellen
am Drosselwellenende sicher mit der Nut am Drosselpositions-
sensor in Eingriff sein missen.

* Den Widerstand (2 I zwischen den Klemmen des Drosselpo-
sitionssensors wie in der Abbildung gezeigt messen.

Drosselpositionssensor-Widerstand :Ca. 5 k2

* Den Widerstand (02 2) zwischen den Klemmen des Drosselpo-
sitionssensors wie in der Abbildung gezeigt messen.

* Das Drosselventil mit dem Drosselhebel ganz 6ffnen.

* Den Drosselpositionssensor so positionieren, dafl3 der Wider-
stand (2 2 3,09 - 4,63 kO betragt,

» Wenn der Widerstand (@2 innerhalb des vorgeschriebenen
Bereichs ist, die Drosselpositionssensor-Befestigungs-
schrauben anziehen.

Drosselpositionssensor-Widerstand (@) :
3,09 - 4,63 kQ2

* Nach vollstandigem Zusammenbau und Anbau am Motor die
folgenden Einstellungen durchfihren.
* Gasseilzug-Einstellung (7 2-11)
* Leerlaufdrehzahl-Einstellung (=7 2-10)

VERGASERHEIZUNG
* Thermofett auf das Gewinde auftragen, und die Vergaser-
heizung anziehen. (Flr Modelle E-02, 19)

Acw 99000-59029: THERMOFETT
[¥] Vergaserheizung: 3 N-m (0,3 kgf-m)
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SCHMIERSYSTEMSCHEMA
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UBERPRUFUNG DES PAIR-
(LUFTVERSORGUNGS-)SYSTEMS

SCHLAUCHE

» Die Schiguche auf Abnutzung und Beschadigung iiberpriifen.

* Sicherstellen, daf3 die Schiduche und Leitungen einwandfre
angeschlossen sind.

PAIR-MEMBRANVENTIL

» Die PAIR-Ventilabdeckung abnehmen.

* Das Membranventil auf Olkohleablagerungen tiberpriifen.

* Falls Olkohleablagerungen im Membranventil vorgefunden
werden, das PAIR-Steuerventil durch ein neues ersetzen.

PAIR-STEUERVENTIL
* Sicherstellen, dal3 Luft durch den PAIR-Steuerventil-LufteinlaB-
kanal zu den LuftauslaBkandlen strémt.

* Wenn keine Luft ausstromt, das PAIR-Ventil durch ein neues
ersetzen.

* Den Unterdruckpumpenmesser an den Unterdruckkanal des
Steuerventils anschlieBen, wie im Foto gezeigt.

* Den vorgeschriebenen Unterdruck langsam auf das Steuer-
ventil ausiiben, und den Luftstrom kontrollieren.

* Wenn keine Luft ausstromt, ist das Steuerventil in Ordnung.

* Wenn das Steuerventil nicht wie vorgeschrieben funktioniert.
muf3 es durch ein neues ersetzt werden.

PR Unterdruckbereich: Uber 72 kPa (540 mmHg)
09917-47010: Unterdruckpumpenlehre

| A ACHTUNG |

Um eine Beschédigung des Steuerventils zu vermeiden, |
eine Hand-Unterdruckpumpe verwenden. '




KUHLSYSTEM  6-1

— INHALT

KUHLMITTEL .. -
KUHLER UND WASSERSCHLAUCH

UBERPRUFUNG DES KUHLKREISLAUFS...........

AUSBAU DES KUHLERS... ;
UBERPRUFUNG DES KUHLEHDECKELS

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG DES KUHLEF:’S....

WIEDEREINBAU DES KUHLERS .. o

UBERPRUFUNG DER WA SSERSCHLA UCHE
KUHLLUFTER.......

UBERPRUFUNG ........

AUSBAU. ...

EINBAU ... i

KUHLL UFTEH THEHMOSCHALTER
AUSBAU....... Shcuo el Begnii=Te
UBERPRUFUNG ..................

EINBAU ..

KUHLM!TTEL TEMPERATURSCHALTEH
AUSBAU....

UBERPRUFUNG .....

THERMOSTAT ........ p—
AUSBALL.....occcciciiiisssiiisoiiins
UBERPRUFUNG .....

EINBAU ..

WASSERPUMPE R e
AUSBAU UND ZERL EGUNG
UBERPRUFUNG ..
ZUSAMMENBAU UND EJNBAU

P
N

Lo}
]
mmmmmmmwwwwmmmmmmmhmm

i
-,
S)

610
6-10
6-12 |
6-12




62 KUHLSYSTEM

KUHLMITTEL
Vor der Auslieferung wurde das Klhlsystem mit einem 50:50- Kuhimittel-
Gemisch aus destilliertem Wasser und Frostschutzmittel auf Konzentration Gefrierpunkt
Ethylenglykolbasis aufgefiilt. Dieses 50:50-Gemisch bietet aus- 50% —30°C
gezeichneten Korrosions- und Warmeschutz. Es verhindert, daf o T -
das Kuhlsystem bei Temperaturen von bis zu — 31°C eingefrieren 22 ]
kann. 60% | = 5550
Falls die Méglichkeit besteht, daB das Motorrad Temperaturen
von unter — 31°C ausgesetzt wird, ist das Mischverhaltris auf ("G
25% oder 60% zu erhohen, wie in der Abbildung gezeigt. o ' |
A ACHTUNG| R
* Ein Gemisch aus Qualitats-Frostschutzmittel auf | i
Ethylengliykolbasis und destilliertem Wasser verwen- s T
den. Kein Frostschutzmittel auf Alkoholbasis zu- 3z =18
‘ mischen und nicht verschiedene Frostschutzmittel g 60 [— ]
miteinander vermischen, 8 -0 [—
| * Nicht mehr als 60% und nicht weniger als 50% Frost- T A I N
schutzmittel zumischen. (Siehe Abbildung rechts.) . |
| * Keinen Kiihler-Abdichtzusatz verwenden. S0 40 B 85 166

Konzentration (24

50%-Kuhimittel einschiieBlich Ausgleichbehélter-Fillmenge Abb. 1 Kiihlmittel-Dichte/Gefrierpunktkurve.

Frostschutzmittel | 750 ml
' |

Wasser 750 mi ("C) (kgficm?)
150 | T

140
130
120

Anzeigedruck

Kochpunkt

110

100 T4

0 10 20 30 40 50 60
Kanzentration (%)

Abb. 2 KL‘lhImittei-Konz.en!ratioanochpunkt-
kurve.

A WARNUNG

* Wenn der Kiihlerdeckel bei heiBem Motor gedffnet wird, besteht Verbriihungsgefahr. Nachdem
sich der Motor abgekiihlt hat, ein dickes Tuch um den Deckel wickeln und diesen um eine Viertel-
drehung Iésen, damit der Druck entweichen kann, dann den Deckel ganz abschrauben.

‘ * Der Motor muB abgekiihit sein, bevor das Kiihisystem gewartet werden kann.
* Kuhimittel ist schadlich;
‘ * Falls es auf die Haut oder in die Augen gelangt, mit reichlich Wasser abspiilen.
* Bei versehentlicher Verschluckung Erbrechen herbeifiihren, und unverziiglich einen Arzt ru-
‘ fen.
* Dafiir sorgen, daB Kinder keinen Zugang haben.

L ]
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KUHLER UND WASSERSCHLAUCH
UBERPRUFUNG DES KUHLKREISLAUFS

Vor Abnehmen des Kiihlers und Ablassen des Kihimittels den

Kuhlkreis auf Dichtheit Gberprifen.

* Den Kraftstofftank abnehmen. (77 5-3)

* Den Kuhlerdeckel (1) abnehmen, und den Tester an den Ein-
fullstutzen anschlieBen.

Den Kiihlerdeckel nicht bei warmem Motor abnehmen. ]

* Einen Druck von etwa 120 kPa (1,2 kgficm?) ausiben, und
iiberprifen, ob das System diesen Druck 10 Sekunden lang
halt.

* Falls der Druck wahrend dieses 10-Sekunden-Intervalls absin-
ken sollte, bedeutet dies, da3 das System undicht ist. In einem
solchen Falle das ganze System Uberprifen, und das undichte
Bauteil oder Teil auswechsein,

A WARNUNG

Beim Abnehmen des Kiihlerdeckeltesters einen Lappen _
auf den Einfilistutzen legen, um zu verhindern, daB Kiihl-
mittel herausspritzt.

A ACHTUNG |

Darauf achten, daB der Druck den Kiihlerdeckel-Freigabe- |
druck nicht liberschreitet, da der Kiihler dadurch besché-
digt werden kann.
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AUSBAU DES KUHLERS
* Den Kraftstofftank abnehmen. (C—75-3)
* Die Rahmenkopfabdeckungen (1) abnehmen.

* Die Wasserschlauche abtrennen.

¢ Das Kihlmittel ablassen.

* Die Kihlerabdeckung (2! abnehmen.

* Die Kihler-Befestigungsschrauben herausdrehen,

* Den Kdhler abnehmen,
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UBERPRUFUNG DES KUHLERDECKELS

+ Den Deckel 1) am Kihlerdeckeltester (2 anbringen.

+ Druck langsam aufbauen, indem der Tester betétigt wird. Si-
cherstellen, da der Druckaufbau bei 95 — 125 kPa (0,95 —
12,5 kgt/lcm?) stoppt, und daB der Deckel bei ruhig gehaltenem
Tester diesen Druck mindestens 10 Sekunden lang halten kann.

* Den Deckel auswechseln, wenn er eine dieser beiden Bedin-
gungen nicht erfallt.

A Kihlerdeckelventil-Offnungsdruck
Standard: 95 — 125 kPa (0,95 ~ 1,25 kgf/cm?)

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG DES

KUHLERS

 StraBenschmutz und andere Fremdkorper an den Rippen mus-
sen beseitigt werden. Es empfiehlt sich, diese Reinigungsarbeit
mit Druckluft durchzufUhren.

= Verbogene oder verbeulte Rippen kénnen mit einem kleinen
Schraubendreher geradegerichtet werden.

WIEDEREINBAU DES KUHLERS

Der Einbau des Kihlers erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihen-
folge.

* Den Kihler anbringen.

» Die Kuhlerschlauche verlegen. (7 9-18)

+ Kuhimittel einfullen, und den Kuhlkreislauf entliften.
+ Rahmenkopfabdeckungen und Kraftstofftank anbringen. ("7 5-
5)

UBERPRUFUNG DER WASSERSCHLAUCHE

+ Jeder Wasserschlauch, der Risse oder Flachstellen aufweist,
mui ausgewechselt werden.

+ Jegliche Undichtigkeit an AnschluBstellen muf3 durch richtiges
Anziehen korrigiert werden.
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KUHLLUFTER
UBEHPRUFUNG

* Den Kuihllifter-Kabelstecker (1) abtrennen.
* Den Kihlliftermotor mit einem wie in der Abbildung gezeigt
angeschlossenen Amperemeter auf Laststrom testen.

* Das Voltmeter dient zur Sicherstellung, dafB die Batterie 12 Vot
zum Motor liefert. Bei mit voller Drehzahl laufendem
Elektromotorlifter solite das Amperemeter nicht mehr als 5 Am-
pere anzeigen.

* Falls sich der Liiftermotor nicht dreht, die Motorbaugruppe durch
eine neue ersetzen.

HINWEIS:
Ftr den obigen Test braucht der Kuhllifter nicht ausgebaut zu
werden.

AUSBAU
* Den Kihler abnehmen. ((Z76-4)
* Die Klhllifter-Befestigungsschrauben herausdrehen.

* Das Unterzugsrohr nach Herausdrehen der Befestigungs-
schrauben leicht verschieben.

* Den Kihllufter nach Abtrennen des Kuhllifter-Zuleitungskabels
abnehmen.

Liftermotor

Batterie

Amperemeter
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EINBAU

» Den KuhllGfter zwischen Unterzugsrohr und Motor setzen.

» Die Unterzugsrohr-Befestigungsschrauben anziehen. ((Z7 3-
9)

+ Die Kuhlltfter-Befestigungsschrauben anziehen.
+ Den Kuhler anbringen. (_76-5)

KUHLLUFTER-THERMOSCHALTER

AUSBAU
« Den Kihler abnehmen. (7 6-4)
+ Den Kohllifter-Thermoschalter (1) abnehmen.

UBERPRUFUNG
« Die Thermoschalter-SchlieB- und -Offnungstemperatur durch
Testen auf der Werkbank wie in der Abbildung gezeigt Uber-
priffen. Den Thermoschalter an einen Stromkreistester anschlie-
Ben und in eine auf einem Heizgerét befindliche mit Ol geflillte
Wanne geben.

« Das Ol langsam erwarmen und das Thermometer beim Schlie-
Ben oder Offnen ablesen.

KiihllGfter-Thermoschalter-Betriebstemperatur
Standard (AUS—EIN): Ca. 105°C
(EIN—AUS): Ca. 100°C

B3 Testerknopf-Anzeige: Stromdurchgangstest (=)
09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

|A ACHTUNG

| * Mit dem Thermoschalter sorgfaltig umgehen. Er kann
beschadigt werden, wenn er einen Stof} erleidet.
* Kiihlliifter-Thermoschalter (1! und Thermometer 2
nicht mit der Wanne in Beriihrung bringen.
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EINBAU

* Den O-Ring (¥ anbringen.

* Den Kuhliifter-Thermoschalter auf das vorgeschriebene An-
Zugsdrehmoment anziehen.

(¥] Kiihliiifter-Thermoschalter: 17 N-m (1,7 kgf-m)
* Den Kilhler anbringen.

KUHLMITTEL-TEMPERATURSCHALTER
AUSBAU

* Den Kihler abnehmen. ((Z7 6-4)
« Den Kiihimittel-Temperaturschalter 1) abnehmen.

UBERPRUFUNG
* Den Kuhimittel-Temperaturschalter auf gleiche Weise wie den
KuhllGfter-Thermoschalter (iberpriifen.

[DATA | Kuhimittel-Temperaturschalter-Betriebstemperatur
Standard (AUS — EIN): Ca. 120°C
(EIN — AUS): Ca. 113°C

A ACHTUNG |
" Der Schalter darf die Wanne nicht beriihren, da man sonst | Lk
| falsche MeBwerte erhilt. J “&‘dbf o

* Den O-Ring einfetten.

AIRW 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fiir USA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fur andere Lander)

* Den Kuhimittel-Temperaturschalter auf das vorgeschriebene ¥
Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Kéhimittel-Temperaturschalter: 12 N-m (1,2 kgf-m)
* Den Kihler anbringen. (7 6-5)
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THERMOSTAT

AUSBAU

* Das Kihimittel ablassen. ((Z72-13)

* Den Sekundargetriebegehidusedeckel abnehmen.

+ Ausgleichbehélter ) und Wasserschlauch (2 abnehmen.

* Das Wasserpumpengehause abnehmen.

« Das Thermostatgehduse abnehmen.
* Den Thermostat abnehmen.

UBERPRUFUNG

Den Thermostat-Dehnstoff auf RiBbildung Uberpriifen.

Den Thermostat auf der Werkbank wie nachfolgend beschrieben

(berprifen.

* Eine Schnur zwischen dem Flansch durchfiihren, wig in der
Abbildung gezeigt.

* Den Thermostat in einen mit Wasser geflilliten Becher tauchen,
wie in der Abbildung gezeigt. Darauf achten, daf3 der einge-
tauchte Thermostat schwebt. Das Wasser erwarmen, indem
der Becher auf ein Heizgerat gesetzt wird, und die steigende
Temperatur am Thermometer ablesen.

« Das Thermometer genau beim Offnen des Thermostats able-
sen. Dieser Wert, d.h. die Temperatur, bei der sich das
Thermostatventil zu 6ffnen beginnt, muf3 vorschriftsgeman sein.

A Thermostatventil-Offnungstemperatur
Standard: Ca. 75°C

11 Thermostat

Z Schnur

I Heizgeri

4 Thermometer
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* Das Wasser weiterhin erwarmen.

+ Genau dann, wenn die Wassertemperatur den vorgeschriebe-
nen Wert erreicht, soll sich das Thermostatventil um minde-
stens 6,0 mm gehoben haben.

Thermostatventilhub
Standard: Uber 6,0 mm bei 90 °C

« Ein Thermostat, der eine der beiden Anforderungen (Offnungs-
beginn-Temperatur und Ventilhub) nicht erflllt, muf3 ausgewech-
selt werden.

EINBAU
Der Einbau des Thermostatserfolgt in der umgekehrten Reihen-
folge des Ausbaus.

WASSERPUMPE

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Das Kuahimittel ablassen. (C—72-13)

« Den Sekundargetriebegehausedeckel abnehmen.

+ Ausgleichbehdalter (D und Wasserschlauch 2 abnehmen,

« Das Wasserpumpengehause abnehmen.

= Die Wasserpumpe abnehmen.
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~ » Den Stift 1) abnehmen, und die Pumpenradwelle (2 heraus-
ziehen.

+ Gleitringdichtung @ und Gummidichtung 4 abnehmen.

» Das Lager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
() 09921-20220: Lager-Ausbauwerkzeugsatz

HINWEIS:
Falls keine anormalen Gerdusche auftreten, braucht das Lager

nicht ausgebaut zu werden.

A ACHTUNG
Wenn das Lager ausgebaut worden ist, muB es durch
ein neues ersetzt werden.
* Die Gleitringdichtung mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.
() 09921-20220: Lager-Ausbauwerkzeugsatz

HINWEIS:

Falls keine anormalen Gerdusche auftreten, braucht das Lager
nicht ausgebaut zu werden.

A ACHTUNG |

Eine einmal abgenommene Gleitringdichtung muf3 durch
eine neue ersetzt werden.

« Den Simmerring mit Hilfe einer geeigneten Stange abnehmen.
HINWEIS:

Falls keine Ungewéhnlichkeit vorliegt, braucht der Simmerring
nicht entfernt zu werden.

| Wenn ein Simmerring einmal entfernt worden ist, muB er
[ durch einen neuen ersetzt werden.
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UBERPRUFUNG 1

LAGER

* Das Spiel des Lagers von Hand iiberpriifen, wéahrend es im
Wasserpumpengehduse eingesetzt ist.

* Den Innenlaufring von Hand drehen, um auf anormale Geréu-
sche und Klemmen zu tberpriifen.

* Das Lager auswechseln, falls irgendwelche Ungewdhnlichkei-
ten festgestellt werden.

GLEITRINGDICHTUNG f‘i i
* Die Gleitringdichtung einer Sichtpriifung auf Beschadigung |
unterziehen, und hierbei insbesondere auf die Dichtflache ach-
ten.
* Eine Gleitringdichtung, die Anzeichen von Undichtigkeit auf-
weist, auswechseln. Erforderlichenfalls auch den Dichtring aus-
wechsein.

SIMMERRING

* Den Simmerring einer Sichtpriifung auf Beschadigung unter-
ziehen, und hierbei insbesondere auf die Lippe achten,

* Einen Simmerring, der Anzeichen von Undichtigkeit aufweist,
auswechseln.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

* Den Simmerring anbringen,

HINWEIS:
Die Stanzmarke am Simmerring weist nach auf3en.

* Eine geringe Menge SUZUKI SUPER GREASE “A” auf die
Simmerringlippe auftragen.
AEM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fir USA)

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fur andere Lander)
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* Die neue Gleitringdichtung mit einem geeigneten Steckschils-
sel und dem Spezialwerkzeug einbauen.

HINWEIS:

Eine neue Gleitringdichtung ist mit Sealer ‘A versehen.

(&) 09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

* Das neue Lager mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Die Stanzmarke am Lager weist zur Kurbelgehduseseite.

* Die Gummidichtung @) in das Pumpenrad einsetzen.

» Nach Abwischen von Ol oder Fett vom Dichtring diesen in das
Pumpenrad einsetzen.

HINWEIS:

Die markierte Seite B des Dichtrings weist zum Pumpenrad.

* Pumpenrad und Pumpenradwelle am Wasserpumpengehause
anbringen.
* Den Stift 2 anbringen.
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* Den O-Ring einfetten.
* Das Wasserpumpenwelienende @& an der Olpumpenwelle B
ansetzen,

ﬁ 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (Fur UsA)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Fiir andere Lander)

* Die Wasserpumpenschrauben einsetzen.

* Kahimittel auf den O-Ring auftragen, und den Wasserpumpen-
deckel anbringen.

* Die Wasserpumpendeckelschrauben anziehen.

HINWEIS:
Die Klemme an der Schraube © anbringen.

* Den Wasserschlauch anschlieBen.

* Den Ausgleichbehélter anbringen.

* Den Sekundérgetriebegehausedeckel anbringen.
Kihimittel einflllen. (7 2-13)
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AUSSENTEILE

AUSBAU

SITZ
« Den Riicksitz nach Herausdrehen der Schrauben abnehmen.

i ACHTUNG]

Darauf achten, das Hinterrad-Schutzblech nicht zu ver- |
kratzen. l

* Das Rucksitzgriffband nach Herausdrehen der Schrauben ab-
nehmen.

+ Den Sitz abnehmen.
& ACHTUNG |

Darauf achten, das Hinterrad-Schutzblech nicht zu ver- ]
kratzen.

RAHMENABDECKUNG

* Die linke Rahmenabdeckung (1) mit Hilfe des Ziindschliissels
abnehmen.

* Die rechten Rahmenabdeckungen 2: nach Herausdrehen der
Schrauben abnehmen.

A ACHTUNG
* Mit dem Ablassen des Ols warten, bis sich Motor und
Auspuffrohr soweit abgekihit haben, daB sie mit blo-

Ben Handen angefaBt werden kénnen.

* Darauf achten, die Rahmenabdeckungen nicht zu ver-
kratzen.

77 1 eingehakter Teil

i : eingehakter Teil
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HINTERRAD-SCHUTZBLECH
* Den Sitz abnehmen. (=7 7-2)
* Den Stecker (1) abtrennen.

* Linken oder rechten Rahmenhaltegriff abnehmen.
+ Das Hinterrad-Schutzblech 20 abnehmen.

Darauf achten, das Hinterrad-Schutzblech nicht zu ver-
kratzen.

HINWEIS:

Beim Anbringen der Rahmenhaltegriffschrauben eine kleine Men-
ge THREAD LOCK “1303" auf die Befestigungsschrauben auftra-
gen, und diese auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

o 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"

[¥] Rahmenhaltegriff-Befestigungsschraube A (M10): 50 N-m
(5,0 kgf-m)

EINBAU
Sitze. Abdeckungen und Hinterrad-Schutzblech in der umgekehr-
ten Reihenfolge des Abbaus wieder anbringen.
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VORDERRAD
AUFBAU

Vorderachse
Lager (R)
Vorderrad
Distanzstiick
Lager (L)
Bremsscheibe
Distanzsiick

5 B

=

Vorderachse

| @

Bremsscheiban-Befestigungsschraube

b

™

GEGENSTAND N-m kgf-m | - ij@@, k
L ) i R
B 23 23 R
G} =
Ml &2 —> Rechts
|

GEGENSTAND | N-m | kgf-m

A 65 6.5
B 33 3.3
< 23 | 23

i

@& Vorderachse

iy
Bl Achsklemmschraube
C

© Bremsscheibenschraube




FAHRGESTELL 7-5

AUSBAU UND ZERLEGUNG
* Die Vorderachs-Klemmschraube () I6sen.
* Die Vorderachse 2) mit dem Spezialwerkzeug |6sen.
@ 09900-18710: Steckschliisseleinsatz mit Sechskant
(12 mm)

* Das Vorderrad mit einem Heber oder Holzblock vom Boden
abheben.

* Vorderachse (2), Distanzstlicke 3) und Vorderrad abnehmen.

A ACHTUNG |

Wahrend oder nach Ausbau des Vorderrads den Brems- ‘
hebel nicht betatigen.

* Die Bremsscheibe nach Herausdrehen ihrer Schrauben abneh-
mern.
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UBERPRUFUNG

RADLAGER

Das Spiel der Radlager von Hand uberpriifen, wahrend sie im
Rad eingesetzt sind. Den Innenlaufring mit einem Finger drehen,
um auf anormale Gerdusche und Klemmen zu Uberpriifen.

Das Lager wie nachfolgend beschrieben auswechseln, falls et-
was nicht in Ordnung ist.

RADLAGER-AUSBAU
» Die Radlager mit dem Spezialwerkzeug A oder (Bl ausbauen.

09921-20220: A Lager-Ausbauwerkzeugsatz (17 mm)
oder 09941-50111: B Radlager-Ausbauwerkzeug

A ACHTUNG |
Die ausgebauten Lager sollten durch neue ersetzt wer- ‘
den.

VORDERRAD

Sicherstellen, daB3 der Radschlag (axial und radial) die Verschleil3-
grenze bei Priifung, wie gezeigt, nicht (iberschreitet. Ubermani-
ger Schlag ist in der Regel auf ausgeschlagene oder lockere
Radlager zuriickzufiihren und kann durch Austausch der Lager
korrigiert werden. Falls der Schlag durch einen Lagerwechsel nicht
vermindert werden kann, mul3 das Rad durch ein neues ersetzt
werden.

Radfelgenschlag (axial und radial)
VerschleiBBgrenze: 2,0 mm

VORDERACHSE

Den Vorderachsschiag mit der MeBuhr Uberprifen. Falls der
Schlag die VerschleiRgrenze Uberschreitet, die Vorderachse durch
eine neue ersetzen,

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: Prismenauflageblocke (100 mm)

Radachsschlag
Verschleilgrenze: 0,25 mm
REIFEN ... i snsmrsmansnasmsan s s nmsnmmm sampnmmnens 7218
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ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Das Vorderrad in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung

und des Ausbaus wieder zusammen- und einbauen. Insbesonde-

re auf die folgenden Punkte achten;

RADLAGER

* Vor dem Einbau SUZUKI SUPER GREASE “A" auf die Lager
auftragen.

Fir USA

MM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fur andere Lander
M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Die Radlager mit Hilfe der alten Lager und des Spezial-
werkzeugs wie unten beschrieben einsetzen.

A 09941-34513: Lager-Einbauwerkzeugsatz
B 09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz (40 mm)

A ACHTUNG |

| * Zuerst das rechie, dann das linke Radlager einbauen.
* Die Abdichtungen der Lager mussen nach aufen wei-
sen.

Links <= —> Rechts

Links <= —>» HRechts |

BREMSSCHEIBE

* Sicherstellen, dafl} die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.
THREAD LOCK SUPER *“1360" auf die Bremsscheiben-
schrauben auftragen, und diese auf das vorgeschriebene An-

zugsdrehmoment anziehen.
@9%%-32130: THREAD LOCK SUPER “1360"
E] Bremsscheibenschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
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GESCHWINDIGKEITSSENSOR
* SUZUKI SUPER GREASE “A” auf die Staubdichtung der
Geschwindigkeitssensor auftragen.

Fiir USA
AW 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir andere Lander

A:H 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Die Nuten [ an der Geschwindigkeitssensor auf die Ansatze
(2) an der Radnabe ausrichten.

VORDERRAD
* Sicherstellen, daB Gabelanschlag 1 und Geschwindigkeits-
sensor-Anschlag (2! wie gezeigt installiert werden.

A ACHTUNG|

‘ Beim Anbringen des Vorderrads die Bremsscheibe zwi-
schen die Bremsklotze bringen. Darauf achten, die
Bremsklétze nicht zu beschidigen. J

* Die Vorderachse auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

* Die Vorderachs-Klemmschraube 3! auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

(®] Vorderachse: 65 N-m (6,5 kgf-m)
Vorderachs-Klemmschraube: 33 N'm (3,3 kgf-m)

09900-18710: Steckschliisseleinsatz mit Sechskant

(12 mm)
HINWEIS:
Bevor die Vorderachs-Klemmschrauben 3 angezogen werden,
die Teleskopgabel vier- bis finfmal auf- und abfedern.
HINWEIS:
Nach Wiedereinbau des Vorderrads einige Male mit dem Brems-
hebel pumpen, um auf richtige Bremsfunktion zu Liberpriifen.
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VORDERRADBREMSE
AUFBAU B )
]I . E{?‘)@

s D

=
R |
/ |
G \{5}
&
K I_r e
& L . -’%* A [
()] 1 Deckel “T‘(’f“&}’f{n gk
2 Membran i e
3 Hauptzylinder CY 1
4) Kolbensatz |
5! Bramsschlauch
&' Bremssattelhalter T wgf (
7 Bremssattel =k
8 Bremsklotzsatz r-‘-{
m 9; Kolben e {
- 40 Kolben und ﬁ =
GEGENSTAND | N-m kgf-m Staubdichtung i i
- ',& r 1 O .I .U 1 Isclator | 1
B 23 23 A Hauptzylinder-Befestigungsschraube 5 N
) ! 39 39 | B Bremsschiauch-Verbindungsschraube A B
= | : ) Bremssattel-Befestigungsschraube By

* Die Bremsanlage ist mit einer Bremsfliissigkeit der Klasse DOT 4 auf Glykolbasis gefiillt. Nicht
andere Bremsfliissigkeitstypen, wie z.B. solche auf Silikon- oder Petroleumbasis, zum Nachfiil-
len des Systems verwenden oder zumischen, da die Bremsanlage anderenfalls ernsthaft be-
schadigt werden kann.

* Keine Bremsflissigkeit aus einem alten, gebrauchten oder nicht richtig abgedichteten Behal-
ter verwenden.

* Niemals von der letzten Wartung ubriggebliebene oder eine ldngere Zeit gelagerte Brems-
flissigkeit verwenden.

* Zum Lagern von Bremsfliissigkeit den Behalter luftdicht verschlieBen und so aufbewahren,
daB Kinder keinen Zugang haben.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, dal weder Staub noch andere Fremdkor-
per in die Flissigkeit gelangen kdénnen.

* Zum Waschen von Bremsenbauteilen stets neue Bremsfliissigkeit verwenden. Keine Reinigungs-
Iosung verwenden.

* Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotzen vermindert die Bremsleistung. Verschmutzte
Bremskittze wegwerfen, und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwerti-
gen Bremsenreinigungsmittel oder einem neutralen Reinigungsmittel sdubern.

A ACHTUNG
Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: die Fliissigkeit geht chemische Reaktionen mit Lack,
Kunstst_oﬁ, Gummi usw. ein.
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BREMSKLOTZ-AUSTAUSCH

* Den Fihrungshaken (A abnehmen.

* Den Bremssattel nach Herausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

= Den Stift (1) abnehmen.
» Den Bremsklotzstift @) abnehmen.

= Die Bremskldtze (3 abnehmen.
A ACHTUNG |

* Wahrend oder nach Abnahme der Bremsklétze den |
Bremshebel nicht betatigen.
* Die Bremskiotze stets als Satz auswechseln, da ande-
| renfalls die Bremsleistung beeintrachtigt wird. |'

* Die neuen Bremskl6tze anbringen.

R O
L ‘r./f_ S

* Die Bremssattel-Befestigungsschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

(%] Bremssattel-Befestigungsschrauben: 39 N-m (3,9 kgf-m)
* Den Fihrungshaken @& anbringen,

HINWEIS:

Nach Auswechseln der Bremskidize einige Male mit dem Brems-

hebel pumpen, um zu Uberpriifen, ob die Bremse richtig funktio-
niert, dann den Bremsfiiissigkeitsstand nachkontrollieren.
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BREMSFLUSSIGKEITSWECHSEL

« Das Motorrad auf ebenem Untergrund abstellen, und den Len-

ker geradehalten.
» Hauptzylinderbehalterdeckel und -membran abnehmen.
« Alte Bremsfllissigkeit moglichst vollstandig ablassen,
+ Den Behélter mit neuer Bremsfliissigkeit flllen,

B spezifikation und Kiassifikation: DOT 4
+ Einen transparenten Schlauch an das Entliftungsventil anschlie-
Ren. und das frele Ende des Schlauchs in einen Behalter fih-

ren.
« Das Entliftungsventil 1dsen und mit dem Bremshebel pumpen,
bis die alte Bremsfliissigkeit vollstandig von der Bremsaniage

abgelassen ist.
» Das Entliiftungsventil schlieBen, und den Schiauch abtrennen.
Den Behilter bis zur Oberkante des Kontrollfensters mit frischer

Bremsflussigkeit flllen.
‘A ACHTUNG
‘ Die Bremsanlage entliiften. |
(L5 2-17) ‘

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS

« Den Filhrungshaken (A abnehmen.
« Den Bremsschlauch vom Bremssattel abtrennen, indem die

Bremsschlauch-Verbindungsschraube 1 herausgedreht wird,
und die Bremsflussigkeit in einen geeigneten Behalter laufen

lassen.
« Den Bremssattel nach Herausdrehen der Bremssatiel-

Befestigungsschrauben 2 abnehmen.

A WARNUNG

| * Nicht von der letzten Wartung iibriggebliebene oder
langere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit verwenden, da
die Bremsanlage hierdurch schwer beschadigt werden
kann.

« Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt sicheren
Eahrbetrieb und fiihrt bei Kontakt mit Lackflachen zu
einer Verfarbung der betroffenen Stellen. Brems-
schlauch und Schiauchverbindungen auf Risse und
Undichtigkeit iiberprifen.
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* Die Bremsklétze abnehmen:. (CF"7-10)
= Den Isolator abnehmen.
* Den Bremssattelhalter abnehmen.

* Die Feder abnehmen.

* Einen Lappen liber die Bremssattelkolben legen, damit sie nicht
herausspringen kénnen, dann die Kolben mit Druckluft austrei-
ben.

A ACHTUNG]
' Zum Austreiben der Bremssattelkolben keinen zu hohen ‘

Luftdruck anwenden, da die Kolben hierdurch bescha-
| digt werden kénnen.

* Staubdichtungen und Kolbendichtungen abnehmen.

A ACHTUNG |

| Staubdichtungen und Kolbendichtungen nicht wieder-
Uerwenden, um Undichtigkeit zu vermeiden,

BREMSSATTEL-UBERPRUFUNG

BREMSSATTEL

Jede Bremssattel-Zylinderwand auf Kerben. Kratzer und andere
Schéaden Uberprifen. Falls irgendwelche Schaden festgestellt
werden, die Bremssattel-Baugruppe durch eine neue ersetzen.

BREMSSATTELKOLBEN

Die Bremssattelkolben auf Kratzer und andere Schaden (ber-
prufen. Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, Kolben
erneuern,
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GUMMITEILE
Die abgenommenen Gummiteile durch neue ersetzen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

BREMSSATTELS

Den Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus

und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Insbeson-

dere auf die folgenden Punkte achten:

» Die Bremssattelbohrungen und -kolben mit der vorgeschriebe-
nen Bremsflissigkeit waschen. Staubdichtungsnuten und
Kolbendichtungsnuten grindlich waschen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A ACHTUNG |

* Die Bremssattel-Bauteile vor dem Zusammenbau mit |
neuer Bremsfliissigkeit waschen.

* Nach dem Waschen der Bauteile die Bremsfliissigkeit
nicht abwischen.

+ ZumWaschen der Bauteile die vorgeschriebene Brems-
fliissigkeit verwenden. Auf keinen Fall eine andere Flis-
sigkeit oder Reinigungslésungen, wie z.B. Benzin, Ke-
rosin o.a., verwenden.

* Abgenommene Kolbendichtungen und Staub-
dichtungen durch neue ersetzen.

* Vor dem Zusammenbau Bremsfliissigkeit auf alle Dich-
tungen, Bremssattelbohrungen und -kolben auftragen.

KOLBENDICHTUNGEN
+ Kolbendichtungen (1) und Staubdichtungen 2/ wie gezeigt an-
bringen.

BREMSSATTELHALTER
+ SUZUKI SILICONE GREASE auf den Bremssatteihalter auf-

tragen.
@ 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE
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* Bremssattel-Befestigungsschrauben 1 und Bremsschlauch-
Verbindungsschraube (2 auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] Bremssattel-Befestigungsschraube: 39 N-m (3,9 kgf-m)
Bremsschlauch-Verbindungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Bezlglich Bremsschlauch-Montageverfahren: ©—79-18

« Den Fihrungshaken (A anbringen.

HINWEIS:

Vor Wiederanbringen des Bremssattels die Bremssattelkolben
ganz in den Bremssattel dricken.

A ACHTUNG |

Nach Montage des Bremssattels das System entliiften. |
(C72-17)

BREMSSCHEIBEN-UBERPRUFUNG | "
Die Bremsscheibe auf Risse und Schaden kontrollieren: die Dik- |
ke der Bremsscheibe mit dem Mikrometer messen. Falls irgend-
welche Schéden festgestellt werden, oder die Dicke unter der
VerschleiBgrenze liegt, die Bremsscheibe durch eine neue erset-
zen,

09900-20205: Mikrometer (0 - 25 mm)

Bremsscheibendicke
VerschleiBgrenze: 4,5 mm

Den Schlag mit der MeBuhr feststellen. Falls der Schiag die
VerschleiBgrenze Uberschreitet, die Bremsscheibe durch eine
neue ersetzen.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

Bremsscheibenschlag
Verschleilgrenze: 0,3 mm

* Falls irgendein MeBwert die VerschleiBgrenze iberschreitet,
die Bremsscheibe durch eine neue ersetzen. (077 7-5)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTZYLINDERS

» Einen Lappen unter die Bremsschlauch-Verbindungsschraube
am Hauptzylinder legen, um jegliche verschiittete Brems-

| flissigkeit aufzufangen. Die Bremsschlauch-Verbindungs-

| schraube herausdrehen, und den Bremsschlauch abtrennen.

A ACHTUNG|

‘ Bremsfliissigkeit, die mit irgendeinem Teil des Motorrads
in Beriihrung gekommen ist, unverziiglich abwischen, Die

| Bremsflussigkeit geht chemische Reaktionen mit Lack,

| Kunststoff, Gummi usw. ein und kann derartige Teile stark

‘ beschéadigen.

* Das Vorderrad-Bremslichtschalterkabe!l (1) abtrennen.
* Rechten Riickspiegel 2 und Hauptzylinder-Baugruppe 3’ ab-
nehmen.

» Bremshebel @) und Vorderrad-Bremslichtschalter ‘5 abnehmen.

« Behalterdeckel (8 und Membran 7) abnehmen.
* Die Bremsflissigkeit ablassen.

» Den Staubbalg (& herausziehen und den Sicherungsring @
abnehmen.
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* Die Kolben-Baugruppe abnehmen.

HAUPTZYLINDER-UBERPRUFUNG

HAUPTZYLINDER

Die Hauptzylinderbohrung auf Kratzer und andere Schiden tiber-
prufen. Falls irgendwelche Schiden festgestellt werden, den
Hauptzylinder durch einen neuen ersetzen.

KOLBEN UND GUMMITEILE
Kolbenoberflache, Primar-/Sekundarmanschette und Staubbalg
auf Kratzer, Abnutzung und Beschéadigung Uberpriifen. Falls ir-
gendwelche Schaden festgestellt werden, den Kolbensatz durch
einen neuen ersetzen,

ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

HAUPTZYLINDERS

Den Hauptzylinder in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus

und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Insbeson-

dere auf die folgenden Punkte achten:

A& ACHTUNG]

i * Die Hauptzylinder-Bauteile vor dem Zusammenbau mit

| neuer Bremsfliissigkeit waschen.

* Nach dem Waschen der Bauteile die Bremsfliissigkeit
nicht abwischen.

* ZumWaschen der Bauteile die vorgeschriebene Brems-

flissigkeit verwenden. Auf keinen Fall eine andere Fliis-
sigkeit oder Reinigungslésungen, wie z.B. Benzin, Ke-

rosin o.a., verwenden
* Vor dem Zusammenbau Bremsfliissigkeit auf die |

Hauptzylinderbohrung und alle Hauptzylinder-Bautei-

le auftragen. |

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
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* Beim Anbringen des Bremslichischalters den Vorsprung am
Schalter auf die Offnung im Hauptzylinder ausrichten.

* Beim Wiederanbringen des Hauptzylinders an der Lenkstange
die Hauptzylinderhalter-PaBflache 1) auf die Kornermarke 2)
an der Lenkstange ausrichten, und die obere Spannschraube
zuerst anziehen.

E] Hauptzylinder-Befestigungsschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Die Bremsschlauch-Verbindungsschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.
* Bezuglich Bremsschlauch-Montageverfahren. ((C79-18)

[¥] Bremsschlauch-Verbindungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)
A ACHTUNG

Hauptzylinder
\
Lenkstange |

Obete
Spannschraube

Kérnermarke

| Nach Anbringen des Hauptzylinders die Bremsanlage
\ entliften. (57 2-17)
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TELESKOPGABEL
AUFBAU

1 O-Ring
2 Teleskopgabelfeder
4 Dampferstangenring
4 Zugfeder
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Das Vorderrad ausbauen. (—7 7-5)

* Den Bremsschlauch von der Schilauchfiihrung abnehmen.

* Den FUhrungshaken A abnehmen.

* Den Vorderrad-Bremssattel nach Herausdrehen der Schrauben
abnehmen,

* Das Vorderrad-Schutzblech nach Herausdrehen seiner
Befestigungsschrauben abnehmen.

A ACHTUNG |
Darauf achten, das Vorderrad-Schutzblech nicht zu ver-

kratzen.

* Die Lenkstange abnehmen. ({7 7-27)

* Die Teleskopgabel-Deckelschrauben (1) herausdrehen.
HINWEIS:

Die Teleskopgabel-Federanschlagmutter leicht Iésen, um die spé-
tere Zerlegung zu vereinfachen.

(=) 09900-18720: Steckschliisseleinsatz mit Sechskant
(14 mm)

* Nach Lésen der unteren Teleskopgabel-Spannschrauben die
Teleskopgabel abnehmen.
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* Teleskopgabel-Innenrohrabdeckung (1), Scheibe 2 und Gum-
mi (3 abnehmen.

* Den Innenrohr-Abdeckungsanschlag @ nach Lésen der

Schraube abnehmen.

Die Innenrohr-Abdeckungsfiihrung & abnehmen.

Teleskopgabel-Federanschlagmutter ® und Gabelfeder 7
abnehmen.

09900-18720: Steckschliisseleinsatz mit Sechskant
(14 mm)

* Die Gabel umdrehen und mehrere Male auf- und abfedern. um
das Gabel6l abzulassen.

* Die Gabel einige Minuten lang in umgedrehter Position belas-
sen, damit das Gabeld! vollstandig ablaufen kann.

* Die Dampferstangenschraube mit einem 6-mm-Sechskant-
schiussel und den Spezialwerkzeugen herausdrehen.

09940-34520: T-Gritf
09940-34531: Aufsatz “A”

* Déampferstange @ und Zugfeder @ abnehmen.
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* Staubdichtung (1 und Simmerring-Anschiagring 2 abnehmen.

* Den Simmerring durch langsames Herausziehen des Innen-
rohrs abnehmen.

HINWEIS:
Darauf achten, das Innenrohr nicht zu beschadigen.

A ACHTUNG |

| Beim Zusammenbau der Teleskopgabel missen die
Gleitmetalistiicke des AuBen- und Innenrohrs zusammen
mit Simmerring und Staubdichtung erneuert werden.

¢ Die folgenden Teile abnehmen.
@ Simmerring
@) Simmerringhalter
& AuBenrohr-Gleitmetall
® Innenrohr-Gleitmetall
@ Oldichtstiick
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UBERPRUFUNG :- ® -
INNEN- UND AUSSENROHR S—

Die Gleitfiache des Innen- und AuBenrohrs auf Abwetzung Uber- boscod

prifen. -

GABELFEDER

Die Lange der Gabelfeder in entspanntem Zustand messen. Bei
Unterschreitung der VerschleiBgrenze erneuern.

VerschleiBgrenze s
Teleskopgabel-Federldnge, entspannt: 540 mm

DAMPFERSTANGENRING
Den Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung Uber-
prifen. Bei Beschadigung oder Abnutzung erneuern.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU
Die Teleskopgabel in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus //
und der Zerlegung zusammen- und einbauen. Auf die folgenden V4

Punkte achten: lﬁ/

GLEITMETALLSTUCKE, SIMMERRING UND F

STAUBDICHTUNG _\JL.
* Das Innenrohr senkrecht halten, die Metalinut reinigen, und J\f\; \
das Gleitmetallstiick von Hand einsetzen. \‘\1 h

"A ACHTUNG | '|

Beim Einsetzen darauf achten, die Teflon-Schicht des
| Innenrohr-Gleitmetalistiicks nicht zu beschadigen.

+ Oldichtstiick (1, Gleitmetallstiicke 2!, Simmerringhalter 3 und
Simmerring @) am Innenrohr anbringen.

HINWEIS:

Vor Anbringen des Simmerrings 4 dessen Lippe leicht einfetten.

Fir USA

AW 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fir andere Lander

@1 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
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HINWEIS:
Beim Anbringen des Oldichtstiicks das konische Ende ‘A des
Oldichtstiicks in das Innenrohr einsetzen.

¢ Das Innenrohr in das AuBenrohr einsetzen, und den Simmer-
ring (1) mit dem Spezialwerkzeug anbringen.

09940-52861:Teleskopgabel-Simmerring-Einbauwerk-
zeug

* Den Simmerring-Anschlagring (2! anbringen.
[4& ACHTUNG |

Sicherstellen, daf3 der Simmerring-Anscl{lagring richtig
sitzt.

* Die Staubdichtung 3 anbringen.

DAMPFERSTANGE

* Dampferstange @ und Zugfeder &) wie gezeigt anbringen.
Die Dampferstangenschraube mit einem 6-mm-Sechskant-
schlussel und den Spezialwerkzeugen auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

09940-34520: T-Griff
09940-34531: Aufsatz “A”

m Dampferstangenschraube: 20 N-m (2,0 kgf-m)
A& ACHTUNG |

e o

NN
[ ]

e

ORI

e |

e g e e T T

P |

SR A

Eine neue Dampferstangen-Schraubendichtung & ver-
wenden, um Olundichtigkeit zu vermeiden.
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LENKUNG

AUFBAU i
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Das Vorderrad ausbauen. (-7 7-5)

* Die Teleskopgabel ausbauen. ("7 7-1 a)
* Die Rickspiegel (1) abnehmen.
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« Die Vorderrad-Bremslichtschalterkabel (1) abtrennen.
+ Den Vorderrad-Hauptbremszylinder (22 abnehmen.

« Rechten Lenkstangen-Balancer (3, rechten Lenkerschalter 4
und Gasdrehgriff (5 abnehmen.

+ Die Kupplungshebel-Positionsschalterkabel & abtrennen.
» Die Kupplungshebelhalterschraube losen.

s Linken Lenkstangen-Balancer (7 und linken Lenkerschalter (8!
abnehmen.

« Die Lenkstange nach Entfernen der Lenkstangen-
Spannschraubenkappen, Lenkstangen-Spannschrauben und
Lenkstangenklemmen abnehmen.
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* Lenkschaftkopfmutter (1) und Scheibe abnehmen.

* Obere Lenkschafthalterung (2) und obere Teleskopgabelab-
deckung (3! abnehmen.

HINWEIS:

Die obere Teleskopgabelabdeckung festhalten, damit sie nicht
herunterfallen kann.

* Die Kabelfiihrung @ abnehmen.

s Den Scheinwerfer abnehmen.

* Die Kiuhlluftfihrung abnehmen.

* Die Lenkschaftabdeckung abnehmen.
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* Die vordere Blinkleuchtenhalterung abnehmen.
= Den Kabelsteckverbinder der vorderen Blinkleuchte abtrennen,

* Die BremsschlauchfGhrung abnehmen.

* Bremsschlauch und Geschwindigkeitssensorkabel abnehmen.
(C79-21)

* Das Scheinwerfergehiduse abnehmen,

* Die Scheinwerfergehausehalterung abnehmen.

* Die Lenkschaftmutter mit dem Spezialwerkzeug abschrauben.
(=) 09940-14911: Lenkschaftmutterschliissel
* Die untere Lenkschafthalterung abnehmen.

HINWEIS:

Die unfere Lenkschafthalterung festhalten, damit sie nicht herun-
terfallt.
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* Die Staubdichtung (1) abnehmen.

* Das obere Lenkschaftiager (2) abnehmen.

* Das untere Lenkschaftlager (3) abnehmen.

* Die Lenkstangenhalter 4 von der oberen Lenkschafthalterung
abnehmen,

* Die Lenkstangenbuchsen mit geeignetem Werkzeug und den
Spezialwerkzeugen abnehmen.

(2 09941-34513: AuBenlaufring-Einbauwerkzeug




—
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

Die abgenommenen Teile auf die folgenden Ungewdhnlichkeiten
iiberprifen.

* Lenkstangen-Verzug

* Laufring-Abnutzung und -Brinellierung

* Lager-Abnutzung oder -Beschadigung

* Anormale Lagergerdusche

* Verzug des Lenkschafts

« Den Innenlaufring des unteren Lenkschaftlagers mit einem
MeiBel entfernen.

A ACHTUNG

, Lager und Innenlaufring miissen erneuert werden, so-
' bald sie einmal entfernt worden sind.
[=

« Oberen und unteren Lenkschaft-Lagerlaufring mit den Spezial-
werkzeugen und einer geeigneten Stange austreiben.

(=) 09941-54911: LagerauBenlaufring-Austreiber

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Den Lenkschatt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus

und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Auf die fol-

genden Punkte achten.

AUSSENLAUFRINGE

« Oberen und unteren AuBenlaufring mit dem Spezialwerkzeug
einpressen,

09941-34513: AuBenlaufring-Einbauwerkzeug

LAGER
« Das untere Lager mit dem Spezialwerkzeug einpressen.

09941-74911: Lenklager-Einbauwerkzeug
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* Vor Einbau des Lenkschafts oberes und unteres Lager einfet-
ten.

Fiir USA
AGH 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"

Fir andere Lénder
AGH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Lagerinnenlaufring und Staubdichtung anbringen.

LENKSCHAFTMUTTER
* Den Lenkschaft einbauen.
* Die Lenkschaftmutter wie gezeigt anbringen.

HINWEIS:
Die Flanschseite A des Lenkschafts muf3 nach unten weisen.

* Die Lenkschaftmutter mit den Spezialwerkzeugen auf das vor- - .
geschriebene Anzugsdrehmornent anziehen.

09940-14911: Lenkschaftmutterschliissel
m Lenkschaftmutter: 45 N-m (4,5 kgf-m)

* Die untere Lenkschafthalterung finf- bis sechsmal nach links
und rechts drehen, so daf3 die Lager richtig zum Sitzen kom- {

R
men. A I Drehung |
* Die Lenkschaftmutter um % bis % Drehung Iosen. e
HINWEIS: f“m
Diese Einstellung ist von Motorrad zu Motorrad verschieden. Y )N
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LENKSTANGENHALTER

* Lenkstangenhalter und entsprechende Teile am Lenkschaft-
kopf anbringen.

* Die Lenkstangenhaltermuttern auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

[¥] Lenkstangenhaltermutter: 70 N-m (7,0 kgt-m)

OBERE LENKSCHAFTHALTERUNG

* Obere Teleskopgabelabdeckung, obere Lenkschafthalterung,
Scheibe und Lenkschaftkopfmutter anbringen.

HINWEIS:

Beim Anbringen der rechten Seite der Abdeckung die Vertiefung

&) nach hinten weisen lassen.

TELESKOPGABEL- UND LENKSCHAFTKOPFMUTTER

* eleskopgabel-Deckelschrauben (1), Lenkschaftkopfmutter 2
und untere Teleskopgabel-Spannschrauben @ auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[!] Teleskopgabel-Deckelschraube (1: 45 N-m (4,5 kgf-m)
Lenkschaftkopfmutter (2: 90 N-m (9,0 kgf-m)
Untere Teleskopgabel-Spannschraube 3: 33 N-m
(3.3 kgf-m)

HINWEIS:

* Zuerst Teleskopgabel-Deckelschrauben und Lenkschaftko-
pfmutter, dann die unteren Spannschrauben anziehen.

* Bremsschlauch, Gasseilziige und Lenkerschalterkabel verle-
gen, bevor die Teleskopgabel eingebaut wird. (7 7-25)

Geschwindigkeitssensor-Zuleitungskabel-Verlegung (077 9-20)
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LENKSTANGE

* Beim Ansetzen der Lenkstangenklemme an den Lenkstangen-
halter der oberen Lenkungshalterung die Kérnermarke A' an
der Klemme nach vorne weisen lassen.

+ Die Lenkstange unter Ausrichtung der Kérnermarke (B! auf die
Lenkstangenklemme wie gezeigt anbringen.

« Die Lenkstangen-Spannschrauben (1) zuerst auf die Halfte des @w_:___wf*(ﬁmﬂrmarkﬂ
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoments, dann die Lenkstan- &2 T
gen-Spannschrauben (1) und (2) auf das vorgeschriebene An- Tk T\Q
zugsdrehmoment anziehen. \ AL

. Spiel My ="

[¥] Lenkstangen-Stellschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m) o i

» Die Lenkstangen-Stellschraubenkappe anbringen. ‘Ei' )

|
iy

s Fett auf das Gasseilzugende auftragen.

Fiir USA

A 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir andere Lander

JGH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Den Vorderrad-Hauptbremszylinder anbringen. (7 7-17)

[!] Vorderrad-Hauptzylinder-Befestigungsschraube: 10 N-m
(1,0 kgf-m)
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* Den Kupplungshebelhalter unter Ausrichtung der Kérnermarke
A auf die Kupplungshebelhalterklemme wie gezeigt anbrin-
gen.

E] Kupplungshebelhalter-Spannschraube: 10 N-m
(1,0 kgf-m)

+ Das Vorderrad einbauen. ((Z7"7-5)
« Das Gasseilzugspiel einstellen. (=7 2-10)

LENKSPANNUNGSEINSTELLUNG

Die Lenkung wie nachfolgend beschrieben Uberpriten.

* Das Motorrad mit einem Heber abstlizen, und das Vorderrad
etwa 20 bis 30 mm vom Boden abheben.

» Sicherstellen, dafl3 die Seilzliige und Kabelbdume richtig ver-
legt sind.

» Beigerade ausgerichtetem Vorderrad die Federwaage (Spezial-
werkzeug) an einem Lenkergriffende festhaken, wie in der Ab-
bildung gezeigt, und die Skala ablesen, sobald sich der Lenker
zu bewegen beginnt. Denselben Vorgang am anderen Griff-
ende durchflhren.

Anfangskraft: 200 — 500 Gramm

(2] 09940-92720: Federwaage

« Wenn die ermittelte Anfangskraft zum Drehen des Lenkers nicht
vorschriftsgeman ist, mul3 sie entsprechend eingestellt wer-
den.

1)Zuerst Gabelspannschrauben, cben und unten, Lenkschaftko-
pfmutter und Lenkschaft-Sicherungsmutter I6sen, dann die
Lenkschaftmutter durch Losen oder Anziehen einstellen.

2)Lenkschaft-Sicherungsmutter, Schaftkopfmutter sowie Gabel-
spannschrauben, oben und unten, auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen, und die Anfangskraft wie oben
beschrieben mit der Federwaage nachkontrollieren.

3)Die Einstellung ist abgeschiossen, wenn die Anfangskraft vor-
schriftsgeman ist.

HINWEIS:
Beide Gabelholme festhalten und hin- und herriitteln, um sicher-
zustellen, dafi3 die Lenkung nicht locker ist.

Hauptzylinder
Lenkstange |

Obere
Spannschraube
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HINTERRAD
AUFBAU
|

! Hinterachse
' Distanzstiick (L)
! Sicherungsscheibe
¢ Abtriebsverbindungsanschiag
! Abtriebsverbindung
) Dampter
1 O-Ring
' Lager (L)
Distanzstick
Lager (R)
Radfelge
Bremsbacken

o b e R

e

Iiie

13 Bremsnockenwelle
i€ Bremsplatte
45 Bremsnockenhebel

A Abtriebsverbindung-Anschlagschraube
& Hinterachsmutter
T Hinterradbremsnockenhebelschraube

|

GEGENSTAND | N'm | kgfm
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AUSBAU

* Den Sitz (1) abnehmen. (57 7-2)

* Das Hinterrad-Schutzblech ) abnehmen. (7 7-3)
HINWEIS:

Wenn das Motorrad hinten weit genug angehoben werden kann,
um das Hinterrad unbehindert herausnehmen zu Konnen, braucht
das Hinterrad-Schutzblech nicht abmontiert zu werden.

* Auspuffrohr- und -topf-Baugruppe 3 abnehmen. (=7 3-5)

* Die Hinterrad-Bremsstange abnehmen.
* Die Schubstrebenstange abnehmen.

* Die linke Rahmenabdeckung abnehmen. (7 7-2)
* Die untere linke Rahmenabdeckung @ abnehmen.

17 1 eingehakter Teil

* Die Befestigungsschrauben der linken Schwingenabdeckung
herausdrehen.




FAHRGESTELL 7-39

* Die linke Schwingenabdeckung abnehmen,

* Die Hinterachswelle abnehmen.

ZERLEGUNG
* Die Sicherungsscheiben geradebiegen.
» PaBschrauben, Scheiben und Platten abnehmen.

* Die Abtriebsverbindung (1 abziehen.

* Den O-Ring 4 abnehmen.
* Die Dampfer mit Hilfe eines Schraubendrehers abnehmen.

A ACHTUNG |

Der abgenommene O-Ring muB durch einen neuen er-
setzt werden.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

RADLAGER .....oouemiuemsermsssemsmmeseeeesseess oo 776
RADRCHSE icicuiuisicscssisionssssnssonsearmesmvetessmmsassosocsin, C77-6
RADFELGE ¢ e siimsnisesiaisinissssssinsommnesoreeasensmeermssn, (7 7-6
REIFEN......oommhoimemsemmsbiistiocsvcsisionsiasiorimtmmmnenseesmson e L7218
RADDAMPFER

Die Radddmpfer auf Abnutzung und Beschadigung Gberpriifen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Das Hinterrad in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus und
der Zerlegung wieder zusammen und einbauen. Auf die folgen-
den Punkte achten:

RADLAGER

* Die Lager vor dem Einbau einfetten.

Fir USA

AEM 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir andere Linder

AW 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* Die Radlager mit dem Spezialwerkzeug einbauen.
09941-34513: Lager-Efnbauwerkzeugsatz
A ACHTUNG |

—_

i * Die Abdichtung des Lagers muB nach auBen weisen,

|\—___” -
| Links <33 > Rechts
SR
Y
')‘,_f’\’__.——u_———';'—:;h =F—
4 —=——=
la, e

e |
" Zuerst das rechte, dann das linke Radlager einbauen.

,.

3% 4

EI 3
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RADDAMPFER

* Die Dampfer anbringen.

HINWEIS:

Durch Auftragen von Seifenlauge um den Dampfer laBt sich die
Arbeit erleichtern.

ABTRIEBSVERBINDUNG
= Die Abtriebsverbindung anbringen.

HINWEILS:
Vior Anbringen der Abtriebsverbindung O-Ring und Endradver-
zahnung einfetten.

Fiir USA

S(im 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
Fiir andere Lander

Jw 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* THREAD LOCK SUPER “1303" auf das Gewinde der Abtriebs-
verbindung-Anschlagschrauben auftragen.

«J==) 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

* Die Abtriebsverbindung-Anschlagschrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Abtriebsverbindung-Anschlagschraube: 10 N-m
(1,0 kgf-m)
* Die Scheibe zum Sichern der Schrauben hochbiegen.

HINTERRAD

» Das Distanzstlick (1 anbringen.

* Vor Anbringen des Hinterrads Fett auf die Endradverzahnung
auftragen.

Fur USA

AEH 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fir andere Lander

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

« Hinterrad-Distanzstlick und Hinterachse wieder anbringen.

HINWEIS:

Bezliglich Distanzstiick-Positionierung siehe Seite 7-37.

* Die Hinterachsmutter auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

[¥] Hinterachsmutter: 65 N-m (6,5 kgf-m)

HINWEIS:

Nach Wiedereinbau des Hinterrads die Bremse auf Funktions-
ttichtigkeit kontrollieren.

« Auspuffrohr und Auspufftopf anbringen. (77 3-5)

¢ Das Hinterrad-Schutzblech anbringen. ([C77-3)
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HINTERRADBREMSE

AUSBAU UND ZERLEGUNG
* Das Hinterrad ausbauen. (7 7-38)
* Die Hinterrad-Bremsplatte abnehmen.

* Die Bremsbacken abmontieren.

* Hinterrad-Bremsnockenhebel (1) und Hinterrad-Bremsnocken
2; nach Herausdrehen der Schraube abnehmen.

*+ Scheibe 3, O-Ring @ und Feder (5 abnehmen.
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UBERPRUFUNG

BREMSTROMMEL

Die Bremstrommel Oberprifen, und deren Innendurchmesser
messen, um das Ausmal des VerschleiBes bestimmen zu kon-
nen. Die Bremstrommel auswechseln, wenn der MeBwert die
VerschieiBgrenze Uberschreitet. Dieser Grenzwert ist an der In-
nenseite der Bremstrommel angegeben.

09900-20102: Noniusschublehre
Bremstrommel-ID.: VerschleiBgrenze: 180,7 mm

BREMSBACKEN

Auf Bremsbackenverschleil3 kontrollieren (7 2-16), und bestim-
men, ob ein Austausch erforderlich ist oder nicht.

A ACHTUNG |

Die Bremsbacken stets als Satz auswechseln, da ande-
| renfalls die Bremsleistung beeintrachtigt wird.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

BREMSNOCKENWELLE
+ Beim Anbringen der Bremsnockenwelle SUZUKI SUPER
GREASE “A" auf Nockenwelle und Nockenlaufflache auftragen.

Fiir USA
JAw 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fiir andere Lander
Eijq 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

» Die Bremsbacken mit den Federhaken nach innen weisend
anbringen.

"A ACHTUNG

Darauf achten, nicht zuviel Fett auf Nocken und Stift auf-
zutragen. Falls Fett auf den Bremsbelag gelangt, rutscht
die Bremse.

BREMSNOCKENHEBEL

* Neuen O-Ring und Scheibe anbringen.

* Den Bremsnockenhebel wie gezeigt an der Bremsnockenwelle
anbringen.
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* Die Bremsnockenhebelschraube auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

[¥] Bremsnockenhebelmutter: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Das Hinterrad einbauen. (7 7-41)
* Das Bremspedalspiel einstellen. (77 2-16)

HINTERRADBREMSSTANGE

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Auspuffrohr- und Auspufftopf-Baugruppe abnehmen. ("7 3-
S)

* Untere rechte Rahmenabdeckung (1) und hintere Kupplungsab-
deckung 2) abnehmen.

vz : eingehakter Teil
= Hinterrad-Bremsschalterfeder (3) abnehmen.

* Das Bremspedal ) abnehmen.
* Den Splint & herausziehen.

* Die Bremspedalwelle © abnehmen.

* Die Rlckholfeder abnehmen.
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« Hinterradbrems-Einstelimutier, Feder und Scheibe abnehmen.
« Die Hinterrad-Bremsverbindung abnehmen.

» Die Splinte herausziehen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Hinterradbremsstange in umgekehrten Reihenfolge des Aus-

baus und der Zerlegung wieder zusammen- und einbauen. Auf

die folgenden Punkte achten.

* Die Hinterradbrems-Verbindungszapfenschraube einfetten und
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Fiir USA
G 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fiir andere Lander
@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

m Hinterradbrems-Verbindungszapfenschraube: 29 N-m
(2,9 kgf-m)
* Die Bremspedalwelle einfetten.

Fiir USA
@4 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"

Fiir andere Lénder
/Ii‘il" 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A™

« Die Bremspedal-Befestigungsschraube -auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

m Bremspedal-Befestigungsschraube: 11 N-m (1.1 kagf-m)

HINWEIS:
Beim Wiederanbringen des Bremspedals an die Bremspedaiwelle
die Bremspedal-Befestigungsfidche & auf die Kérnermarke B
ausrichten.
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HINTERRADAUFHANGUNG
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AUSBAU

* Das Hinterrad ausbauen. (-7 7-41)

* Das Hinterradantriebsgehiuse mit der Gelenkwelle ausbau-
en.

* Den Sekundérgetriebegehiausedeckel (1) abnehmen.

* Untere rechte Rahmenabdeckung 2) und hintere Kupplungsab-
deckung @' abnehmen.

17 : eingehakter Teil

* Den Werkzeugkasten entnehmen.

* Das Batteriegehduse abnehmen., (C_75-6)
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¢ Dampferhebel-Befestigungsschraube und -mutter abnehmen.
* Obere StoBdampfer-Befestigungsschraube und -mutter abneh-
men.,

» Die rechte Schwingenzapfenschrauben-Sicherungsmutter ()
abschrauben.

* Die Schwingenzapfenschrauben (2), links und rechts, heraus-
drehen.

HINWEIS:

Déampferstangen-Befestigungsmuttern und untere StoBdampfer-

Befestigungsmutter leicht Iésen, bevor die Schwinge abgenom-

men wird, um die nachfolgende Zerlegung zu erleichtern.

* Die Hinterrad-Aufhangungsbaugruppe abnehmen.

* Die Kegelrollenlager abnehmen.

= StoBRdampfer, Dampferhebel und Dampferstange abnehmen.




7-50 FAHRGESTELL

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

DISTANZSTUCK

* Das Distanzstiick aus der Schwinge nehmen.

* Die Distanzstiicke vom Dampferhebel abnehmen.

* Die Distanzstiicke auf irgendwelche Defekte Uberprifen. Falls
Defekte vorgefunden werden, die Distanzstiicke durch neue
ersetzen.

SCHWINGENLAGER

Das Distanzstiick in das obere Schwinger‘rdémpferstangeniager

einsetzen, und das Spiel zum Auf- und Abbewegen des Distanz-

stiicks Uberpriifen.

Falls ibermaBiges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein

neues ersetzen.

Schwingenzapfenlager, dessen Laufring und Staubdichtung auf

Abnutzung und Beschédigung uberprifen. Falls irgendwelche

Defekte festgestellt werden, das Lager durch ein neues erset-

zen.

* Die rechte Schwingenzapfenlagerplatte (1) und die Lagerlauf-
ringe (2) mit Hilfe einer geeigneten Stange o.4. abnehmen.

HINWEIS:

Rechtes Schwingenzapfenlager und dessen Platte werden als
ein Bauteil geliefert.

* Die Schwingenzapfen-Lagerlaufringe mit den Spezial-
werkzeugen ausbauen.

09921-20220: Lager-Ausbauwerkzeugsatz (30 mm)

| Die ausgebauten Lager miissen durch neue ersetzt wer- |
l den.

* Das obere Schwingendampferstangenlager mit den Spezial-
werkzeugen ausbauen.

09921-20220: Lager-Ausbauwerkzeugsatz (17 mm)
& ACHTUNG]
|_l:.!ie ausgebauten Lager miissen durch neue ersetzt wer- ].

Lden. J




e

FAHRGESTELL 7-51

DAMPFERHEBELLAGER
Das Distanzstick in das Lager einsetzen, und das Spiel zum Auf- ﬁ
und Abbewegen des Distanzsticks Uberprifen. Falls libermafi- i ﬁ
ges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein neues ersetzen. _ @
3 MF

L
S

Ty

)

F

+ Das untere Dampferstangenlager 1} mit den Spezial-
werkzeugen ausbauen.

(5] 09921-20220: Lager-Ausbauwerkzeugsatz (17 mm)
/& ACHTUNG |
Die ausgebauten Lager missen durch neue ersetzt wer-
den.

» Dampferhebel-Befestigungslager 2' und unteres Sto3dampfer-
lager (3 mit den Spezialwerkzeugen ausbauen.

09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz
(4 ACHTUNG

Die ausgebauten Lager miissen durch neue ersetzt wer-
den.

STOSSDAMPFER

StoBdampfergehause und -buchse auf Beschadigung und Olun-
dichtigkeit Uberprifen. Falls irgendwelche Defekte festgestelit
werden, den StoRdampfer durch einen neuen ersetzen.

(A ACHTUNG|

Nicht versuchen, den StoBdampfer zu zerlegen. Er kann
nicht gewartet werden.
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ZUSAMMENBAU |

Schwinge und StoBdémpfer in der umgekehrten Reihenfolge der &

Zerlegung und des Ausbaus wieder zusammenbauen, und hier-

bei die folgenden Punkte beachten:

SCHWINGENLAGER

* Die Schwingenzapfen-Lagerlaufringe mit dem Spezialwerkzeug
einbauen.

() 09913-70210: Lager-Einbauwerkzeugsatz (40 mm)

HINWEIS:
Der Schwingenzapfen-Lagerlaufring mit Platte wird rechts posi-
tioniert.

* Das obere Schwingenddmpferstangeniager mit dem Spezial-
werkzeug einbauen.

09924-84521: Lager-Einbauwerkzeugsatz

HINWEIS:
Beim Wiedereinbau des Lagers dessen Stanzmarke nach auBen
weisen lassen.

DAMPFERHEBELLAGER
* Die Lager mit dem Spezialwerkzeug in den Dé&mpferhebel ein-
bauen,

09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Beim Einsetzen der Lager mui3 deren Stanzmarke nach auBen
waisen.

* Distanzstiicke und Lager einfetten,

Fir USA
AAH 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fir andere Lander
=¥ 95000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

* StoBdampter, Dampferhebel und Dampferstangen an der
Schwinge montieren. (07 7-47)
(¥] stoBdampfer-Befestigungsmutter (1: 50 N-m (5,0 kgf-m)
Dampferstangen-Befestigungsmutter 2:; 78 N-m

(7.8 kgf-m)
HINWEIS:
Die Stanzmarken (A an der Dampferstange miissen nach aufen
weisen.
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EINBAU

Schwinge und StoBdampfer in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung und des Ausbaus wieder montieren, und die folgen-
den Punkte beachten.

SCHWINGE
* Vor Anbringen der Schwinge Balg und Kreuzgelenk installie-
ren.

HINWEIS:
Sicherstellen, daf3 die Markierung "UP" & am Balg nach oben
wefst

* Schwingen-Baugruppe, deren Zapfenlager und Schrauben (1,
2)) anbringen.

HINWEIS:

Die Schwingenzapfeniager einfetten.

Fiir USA
Aw 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fir andere Lander
A= 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

(11 Fur linke Schwingenzapfenschraube
(2): Fir rechte Schwingenzapfenschraube

* Die linke Schwingenzapfenschraube (1) auf das vergeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.
[¥] schwingenzapfenschraube (links): 100 N-m (10,0 kgf-m)

HINWEIS:
Bevor die linke Schwingenzapfenschraube (1) angezogen wird,
die rechte 2 I6sen.

* Die rechte Schwingenzapfenschraube 2 auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Schwingenzapfenschraube (rechts): 9,5 N-m (0,95 kgf-m)

* Die Schwingenzapfen-Sicherungsmutter 3 auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen,

E] Schwingenzapfen-Sicherungsmutter: 100 N-m (10,0 kgf-m)
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HINWEIS:
Nach Anziehen der Schwingenzapfen-Sicherungsmutter unbe-
dingt nachkontrollieren, ob die Schwinge richtig funktioniert.

STOSSDAMPFER- UND DAMPFERHEBEL-

BEFESTIGUNGSMUTTER

* Die obere StoBdampfer-Befestigungsmutter 1) auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[!] StoBdampfer-Befestigungsmutter: 50 N-m (5,0 kgf-m)

* Die Dampferhebel-Befestigungsmutter :2; auf das vergeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

(¥] Dampferhebel-Befestigungsmutter: 78 N-m (7,8 kgf-m)

HINTERRADANTRIEBSGEHAUSE

* Den Ring am Hinterradantriebsgehéuse (1 anbringen. SUZUKI
BOND “1207B" auf die PaBflache von Schwinge und Hinterrad-
antriebsgehause auftragen.

Fur USA

o{Z075 99104-31140: SUZUKI BOND “1207B"

Fur andere Lander
»(Z7E] 99000-31140: SUZUKI BOND “1207B”

A ACHTUNG |

Beim Anbringen des Rings 1) den Ansatz & des Rings

1 auf die Lagerhalternut ausrichten.

* Molybdénfett auf Lithium-Basis (NLGI Nr. 2) auf die
Gelenkwellenverzahnung auftragen.

=1
-
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HINWEIS:

Um die Montage des Hinterradantriebsgehduses zu erleichtern,
den Staubbalg nach vorné und das Kreuzgelenk nach hinten
schieben. Das Kreuzgelenk zuerst mit der Gelenkwelle, dann mit
der Sekundérabtriebskegelradwelle in Eingriff bringen.

« Die Hinterradantriebsgehause-Befestigungsmuttern auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Hinterradantriebsgehaduse-Befestigungsmutter: 40 N-m
(4,0 kgf-m)

» Das Hinterrad einbauen. ({Z7 7-41)
« Auspuffrohre und Auspufftépfe anbringen. (=35}
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BEI DER WARTUNG ZU BEACHTEN
STECKVERBINDER

= Zum Abtrennen eines Steckverbinders diesen unbedingt an den
Klemmen anfassen; nicht an den Kabeln ziehen.

= Zum AnschlieBen eines Steckverbinders diesen so hinein-
dricken, daB er fest sitzt,

* Den Steckverbinder auf Korrosion, Verschmutzung und Bruch-
stellen in der Abdeckung Uberprifen.

STECKER

* Bei einem Stecker mit Sicherung mub3 diese zuerst geldst wer- ; Klicken
den, bevor der Stecker getrennt werden kann. Beim Anschlie-
Ben eines Steckers diesen hineindriicken, bis er mit einem Klik-
ken arretiert.

¢ Zum Abtrennen eines Steckers diesen unbedingt am Steckteil
anfassen; nicht an den Kabeln ziehen,

* Jede Klemme am Stecker auf Lockerheit und Verbiegung Uber-
prifen.

» Jede Klemme auf Korrosion und Verschmutzung uberprifen. _

KLEMMEN -

« Beziglich richtiger Festklemmverfahren siehe Abschnitt RICHTIG FALSCH
"*KABELBAUM-VERLEGUNG". (7 9-13 und 9-14)

« Die Klemme richtig biegen, wie in der Abbildung gezeigt.

» Beimn Festklemmen des Kabelbaums diesen nicht herunterhan-
gen lassen.

= Keinen Draht oder einen anderen Ersatz fur bandartige Klem-
men verwenden.

SICHERUNGEN

* Wenn eine Sicherung durchbrennt, stets die Ursache ausfin-
dig machen, das Problem beheben, und dann erst eine neue
Sicherung einsetzen,

¢ Keine Sicherung mit unterschiedlicher Kapazitit verwenden,

* Keinen Ersatz fir eine Sicherung verwenden (z.B. Draht).

HALBLEITER-TEILE

= Kein Teil, das einen Halbleiter enthalt, fallen lassen (z.B.
Zundgerat, Regler/Gleichrichter).

« Bei der Uberpriifung eines Teils die entsprechenden Anwei-
sungen genau befolgen. Falls die angegebenen Verfahren nicht
genau befolgt werden, kann das entsprechende Teil bescha-
digt werden.
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BATTERIE

» Die MF-Batterie dieses Motorrads ist wartungsfrei (d.h. Pru-
fung des Elektrolytstands und Nachfillen destillierten Wassers
sind nicht erforderlich).

Wahrend normalen Ladebetriebs wird kein Wasserstoffgas er-
zeugt. Wenn die Batterie jedoch Uberladen wird, kann
Wasserstoffgas erzeugt werden. Deshalb beim Laden der Bat-
terie unbedingt darauf achten, daf3 in der Umgebung keine of-
fene Flammen oder Funken (z.B. durch einen KurzschluB3) auf-
treten kdnnen.

Die Batterie unbedingt in einem gut bellfteten und offenen
Bereich nachladen.

Bitte beachten, dafB sich das Ladesystem fir eine MF-Batterie
von dem einer konventionellen Batterie unterscheidet. Die MF-
Batterie nicht durch eine konventionelle Batterie ersetzen.

ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

« Beim Abtrennen der Batterieklemmen zur Demontage oder
Wartung unbedingt zuerst die Masseklemme (= abtrennen.
Beim AnschlieBen der Batteriekabel unbedingt zuerst das Plus-
kabel i+ anschlieBen.

Bei Klemmenkorrosion die Batterie ausbauen, mit warmem
Wasser bergieRen und mit einer Drahtburste reinigen.

Nach AnschluB3 der Batterie die Batteriepole leicht einfetten.
Die Abdeckkappe auf den Pluspol (+) der Batterie setzen.

VERKABELUNG
+ Den Kabelbaum richtig verlegen, wie unter “KABELBAUM-

VERLEGUNG" beschrieben. ((Z79-13 und 8-14)

GEBRAUCH DES MULTI-
STROMKREISTESTERS

« Die Plus- & und Minussonde = des Multi-Stromkreistesters
richtig anlegen. Falscher Gebrauch kann zu einer Beschadi-
gung des Motorrads und des Testers flhren.

Falls Spannungs- und Stromwerte nicht bekannt sind, mit der
Messung im héchsten Bereich beginnen,

Bei einer Widerstandsmessung sicherstellen, daB keine Span-
nung anliegt. Falls Spannung anliegt, wird der Tester bescha-
digt.

Nach Gebrauch des Testers den Schalter unbedingt auf OFF
stellen.

A ACHTUNG |

Vor Gebrauch des Multi-Stromkreistesters dessen Ge-
brauchsanweisung lesen.
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LAGE DER ELEKTRISCHEN BAUTEILE

1) Ziindschalter

(2 Zundspule Nr. 2

(3 Krafistoffstandmesser
4’ Hinterrad-Bremsschalter

5 Kihllifter
® Kihllifter-Thermoschalter
i7) Tachosensor
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8 Zindspule Nr. 1

‘9 Drosselpositionssensor

a0 Starterrelais/Haupisicherung
(i1 Batterie

12 Ziondgerat

13 Kihimittel-Temperatursensor
14 Signalhorn

15 Starter

6 Oldruckschalter

il Generator

48 Schaltpositionsschalter

19 Seitenstanderschalter

20 Sicherungskasten

2 Blinker/Seitenstanderrelais
Z Regler/Gleichrichter
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LADESYSTEM
]
BR
Generator i —H sl ECT&E&T— ey Ziindschalter
| r ——y BR—0 ey
| o I
| 1 | Siche
) ._:__ Il il | ic : Lng |
| | - 3
| B : : | . - | ',g g
' I - ' ‘ : -8
¥ B . LSCH, | -:r_m I
| |
| ¥ ¥ % k] ¥ | ‘
I - I I
| N J— d l'
el - o
FEHLERDIAGNOSE
(Baﬂerie wird schnell leer. )

e — ‘r — —
Auf Zubehér Uberpriifen, das viel Strom ——— Zubehbr ———» ¢ Zubehor abtrennen. ‘
verbrauchi. installiert

Kein Zubehdr
-
Batterie auf Leckstrom Leckstrom
uberprifen. (C—7 8-7)
- [
Kein Leckstrom

Y

| |
Die Ladespannung zwischen
den Batterieklemmen messen. ‘—— In Ordnung ——— = Batterie defekt

—* s KurzschiuB des Kabelbaums
* Elektrische Ausriistung defekt

| (L7 8-8) * Anormaler Fahrzustand
|
Nicht in Ordnung
— Y —
Den Stromdurchgang der
Generatorspule messen, Kein Stromdurchgang —— e« Generatorspule defekt oder
(7 8-8) Kabel abgetrennt
|
Stromdurchgang

Fortsetzung auf nachster Seite
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Die Generator-Leerlauf-
spannung messen, ((—7 8-8) ——— Nicht in Ordnung— e+ Generator defekt
I -
In Ordnung
gL
Den Regler/Gleichrichter ———— Nicht in Ordnung——— +Regler/Gleichrichter defekt

Uberprifen. (C7 8-9)

o l

In Ordnung
|__Die Verkabelung tberprifen. }7 Nicht in Ordnung —— < Kurzschlul3 des Kabelbaums
] » Schlechter Kontakt der Stecker
In Ordnung

I.._ _ > » Batterie defekt

Batterie Uberladen * Regler/Gleichrichter defekt
» Batterie defekt
» Schlechter Kontakt des Generator-Kabelsteckers

UBERPRUFUNG

BATTERIE-LECKSTROM

* Die beiden Sitze abnehmen. (7 7-2)

« Die Zindung ausschalten (OFF).

« Das Massekabel = der Batterie abtrennen.

Den Strom zwischen dem Minuspol = der Batterie und dem ne-
gativen Batteriekabel i= mit dem Multi-Stromkreistester messen.
Wenn der MeBwert den vorgeschriebenen Wert (berschreitet,
ist Leckstrom vorhanden.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
Batterie-Leckstrom: Unter 3 mA
‘B! Testerknopf-Anzeige: Strom (==, 20 mA)

| A ACHTUNG
[

* Da der Leckstrom stark sein kann, den Tester zuerst |
auf den hohen Bereich stellen, damit er nicht bescha-
digt wird.

* Die Ziindung nicht einschalten, wenn der Strom ge-
messen wird.

Um die Ursache fir UbermaBigen Leckstrom ausfindig zu ma-
chen, Stecker und Steckverbinder der Reihe nach abtrennen und
jedes Teil (berpriifen.
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REGELSPANNUNG

* Die beiden Sitze abnehmen. ((Z77-2)

* Den Motor starten und bei eingeschaltetem Licht (auBer bei
Modellen E-03, 24, 28, 33) und auf HI gestelltem Abblendschal-
ter mit 5 000 U/min laufen lassen.

Die Gleichspannung zwischen den Batteriepolen & und = mit

dem Multi-Stromkreistester messen. Wenn die Spannung nicht

innerhalb des Sollbereichs liegt, Generator und Regler/Gleich-

richter Uberprifen. ((—7 8-8 und 8-9)

HINWEIS:
Bei diesem Test sicherstellen, daB die Batterie vollgeladen ist.

Batterie

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz & *
- o H | TR l _%

lxl! Testerknopt-Anzeige: Spannung (=

Ladeausgang (Regelspannung): DV
14,0 - 15,5V bei 5 000 U/min o ooo

GENERATORSPULEN-WIDERSTAND

* Den Sekundargetriebegeh&usedeckel abnehmen.

* Den Generatorstecker abtrennen.

Den Widerstand zwischen den drei Kabeln messen.

Wenn der Widerstand nicht vorschriftsgeman ist, den Stator durch
einen neuen ersetzen. AuBerdem sicherstellen, daB der
Generatorkern isoliert ist.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
‘B! Testerknopf-Anzeige: Widerstand ()

W) Generatorspulen-Widerstand: 0,2 - 1,5 Q (Gelb — Gelb)
oo (2 (Gelb — Masse)

HINWEIS:
Fur den obigen Test braucht der Generator nicht ausgebaut zu
werden.

GENERATOR-LEERLAUFLEISTUNG
* Den Motor starten und mit 5 000 U/min laufen lassen.
Die Spannung zwischen den drei Zuleitungskabeln mit dem Mul-

ti-Stromkreistester messen, :
Wenn der Tester einen niedrigeren Wert als vorgeschrieben an- //\‘;\“ oy
zeigt, den Generator durch einen neuen ersetzen. / & \ ®
- y & : ¥
09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz \énm-.l_fj_ ®
: - Ay
B Testerknopf-Anzeige: Spannung (~) i

Lastfreie Generator-Leistung (bei kaltem Motor): J
Mehr als 70 V bei 5 000 U/min i
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REGLER/GLEICHRICHTER

* Den Sekundargetriebegehausedeckel abnehmen.

» Die Regler/Gleichrichter-Stecker abtrennen.

Die Spannung zwischen den Kabeiln mit dem Multi-Stromkreis-
tester messen, wie in der Tabelle unten angegeben. Wenn die
Spannung nicht vorschriftsgemal ist, den Regler/Gleichrichter
durch einen neuen ersetzen.

(=2 09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
‘B! Testerknopf-Anzeige: Diodentest (—4-)

Einheit: V
+-Testersonde
I~ em [ B8R | B | B B: | BW, | BW:
BR[| —~_| 0 |pa-0704-070p4-0705-1205-12
% I B/R: | 0 0,4 - 0,704 —a}“a?—_&?’ﬂﬁmﬁ.;qug aﬁ ﬂ =1 T
A * T * * |04-07/0.4-07 ll Y
w8 | * * * [~ ] * lo4a-07p4s-07 H:%l
'i‘ Bs * * * * 04-070.4-07 | K{iiinedsh
BW,| * * * * 0
BW.| * | ® | % | % % 0 |
% Uber 1,4 V (Tester-Batteriespannung)
KABELFARBE
HINWEIS: B: Schwarz, B/R: Schwarz mit rotem Faden,

Wenn der Tester unter 1,4 V anzeigt, dessen Batterie bei nicht B/ Schwarz mit weilem Faden

angeschlossenen Testersonden auswechseln.
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STARTERSYSTEM UND SEITENSTANDER/
ZUNDUNG-VERRIEGELUNGSSYSTEM

Starter

Starterrelals ’

B

, »

(o] (=]
Kupplungshebel- |
Positionsschalter Y/G

FEHLERDIAGNOSE

(

Starter lauft nicht. )

I ] =
Das Getriebe ist auf Leerlauf geschaltet.
Den Kupplungshebel ziehen, die Zindung
bei auf “RUN" gestelltem Motorabstell-
schalter einschalten, und darauf achten,
ob beim Dricken des Starterknopfs ein
Klicken vom Starterrelais zu horen ist.

Motorabstell-
Zu Ziindspulen schalter Zundschalter  Sicherung
und Ziindgerat {30 A)
oW o r@' R
O
BrY : =
oB Sicherung —
(15A)  Schaltpositions- | &
[ schalter -
——— aa]
—o:;oJ
‘:—T—.I—'-BI
Starterknopt ,
Blinker/Seiten- G
stéanderrelais
Seltenstander- / e
schalter
| Kontrollieren, ob der Starter lauft,
wenn seine Klemme mit dem Pluspol
Klickt —™| # der Batterie verbunden wird

(keinen dinnen Draht verwenden, da
viel Strom flie3t) |

Léyit

Lauft Lauft nicht

l

= Starter defekt
= Starterrelais defekt
= Starter-Zuleitungskabel locker
oder abgetrennt

Starterrelais-Steckverbindern (zwischen
Y/B # und B/W =) messen, wenn der
Starterknopf gedriickt wird.

‘ Die Starterrelaisspannung an den

— Keine Spannung— = Z{indschalter defekt

s Motorabstellschalter defekt

| » Kupplungshebel-Positions-

Spannung

v
Fortsetzung auf nichster Seite

schalter defekt

« Schaltpositionsschalter defekt

» Blinker/Seitenstanderrelais
defekt

» Starterknopf defekt

= Schlechter Kontakt des
Steckverbinders

* Stromkreisunterbrechung bei
Kabelbaum




ELEKTRIK 8-11

:

Das Starterrelais Uberprifen. Nicht in > s SlEfteiTelais dateld
(L7 8-13) Ordnung
' l
In Ordnung

: > = Schlechter Kontakt bei Starterrelais

Der Starter lauft, wenn das Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist, jedoch bei eingeklapptem Seitenstander in
keiner anderen Schaltposition.

Den Seitenstanderschalter Gberprifen. ' Nicht in « Bainibndsichailer daiek
(7 8-14) | Ordnung

|
In Ordnung
L

Motor wird nicht durchgedreht, | = Starterkupplung defekt
obwaohl Starter lauft.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES STARTERS
* Das Kihimittel ablassen. ((—7 2-13)

* Den Auspufftopf (Nr. 1) (1) abnehmen. ((—7 3-5)

« Die Kihimittelleitung {2) abnehmen. (CC73-13)

« Den Starterdeckel (3) abnehmen.

« Den KihimitteleinlaB @ abnehmen.

* Den Starter ausbauen. ((Z7 3-14)

« Den Starter zerlegen, wie in der Abbildung gezeigt.

* = Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum
= Poor contact of connector

A1 0-Ring

2 Gehausesnde (innen)
{3 Startergehduse

‘& Anker

5 Blrstenhalter

6 Gehauseende (auflen)
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UBERPRUFUNG DES STARTERS

KOHLEBURSTEN

Die Bdrsten auf anormale Abnutzung, Risse und Unebenheit im
Birstennhalter tberpriifen.

Falls irgendwelche Schaden festgestellt werden, die Birsten-
Baugruppe durch eine neue ersetzen.

KOLLEKTOR |
Den Kollektor auf Verfarbung, anormale Abnutzung und Unter-
schnitt ‘A Uberpriifen.

Falls anormale Abnutzung vorliegt, den Anker durch einen neus-
en ersetzen.

Wenn die Kollektoroberflache verfarbt ist, mit Schieifpapier Nr.
400 polieren, und mit einem sauberen, trockenen Tuch abwischen.
Falls kein Unterschnitt vorhanden ist, den Isolator (1) mit einem
Sageblatt ausschaben.

UBERPRUFUNG DER ANKERSPULE

Mit dem Multi-Stromkreistester auf Stromdurchgang zwischen
jedem Segment sowie zwischen jedem Segment und Ankerwelle
prifen.

Falls kein Stromdurchgang zwischen den Segmenten besteht,
oder Stromdurchgang zwischen den Segmenten und der Welle
vorhanden ist, den Anker durch einen neuen ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
' Testerknopf-Anzeige: Stromdurchgangstest (=1))) — e

UBERPRUFUNG DES SIMMERRINGS

Die Simmerringlippe auf Beschadigung und Undichtigkeit Gber-
priifen.

Falls irgendeine Beschadigung festgestellt wird, das Gehéause-
ende auswechssln.

ZUSAMMENBAU DES STARTERS

Den Starter in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung wie-
der zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte achten:

* Die Lippe des Simmerrings einfetten.

Fiir USA
AW 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fiir andere Lander
=M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
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+ Eine kleine Menge SUZUKI MOLY PASTE auf die Ankerwelle
auftragen.

m 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

« Die Zunge () am Burstenhalter auf die Nut (20 am Gehause-
ende ausrichten.

« Die Gewindeteile (3) am Gehauseende ausrichten.

* Eine kleine Menge THREAD LOCK "1342" auf die Starter-
gehduseschrauben auftragen.

+J52 99000-32050: THREAD LOCK “1342”
« SUZUKI SUPER GREASE "A" auf den O-Ring auftragen.

Fiir USA
m 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fiir andere Lander
,ﬁl{ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

UBERPRUFUNG DES STARTERRELAIS

» Die beiden Sitze abnehmen. ((Z77-2)

« Das Massekabel = von der Batterie abklemmen.

* Die Starterrelaisabdeckung abnehmen.

» Starterkabel (1), Batteriekabel (2 und Starterrelaisstecker (3
abtrennen,

» Das Starterrelais 4 abnehmen,

12 V an die Klemmen ‘A und B anlegen, und mit dem Multi-
Stromkreistester auf Stromdurchgang zwischen Plus- und Minus-
pol prifen. Wenn das Starterrelais klickt, und Stromdurchgang
vorgefunden wird, ist das Relais in Ordnung.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

‘Bl Testerknopf-Anzeige: Stromdurchgangstest (1))

A ACHTUNG |
Batteriespannung darf dem Starterrelais nur kurz, d.h.,
nicht langer als finf Sekunden, zugefiihrt werden, da die

Relaisspule anderenfalls zu heil und beschadigt wer-
den kann.
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Den Relaisspulenwiderstand zwischen den Klemmen mit dem
Multi-Stromkreistester messen. Wenn der Widerstand nicht vor-
schriftsgemal ist, das Starterrelais durch ein neues ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
Starterrelais-Widerstand: 3 - 7 Q

UBERPRUFUNG DER SEITENSTANDER/
ZUNDUNG-VERRIEGELUNGSSYSTEM-TEILE
Kantrollieren, ob das Verriegelungssystem richtig funktioniert.
Wenn das Verriegelungssystem nicht richtig funktioniert, jedes
einzelne Bauteil auf Beschadigung und Abnormitat Oberprifen.
Falls irgendeine Ungewchnlichkeit festgestellt wird, das Bauteil
durch ein neues ersetzen.

SEITENSTANDERSCHALTER

* Den Sekundargetriebegehidusedeckel abnehmen.

» Den Seitenstdnderschalterstecker abtrennen, und die Span-
nung zwischen dem grinen und schwarz/weifen Kabel mes-
sen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
~'._ Testerknopf-Anzeige: Diodentest (—i4)

T— _ Grin Schwarz/Weif3
TT—— | (®-Sonde) (=-Sonde)
Ein (ON)
(Seitenstander eingeklappt) 04-08V
Aus (OFF) ! Uber 1,4V
(Seitenstander ausgeklappt) |  (Tester-Batteriespannung)
HINWEIS:

Wenn der Tester unter 1,4 V anzeigt, dessen Batterie bei nicht
angeschlossenen Testersonden auswechsein.

SCHALTPOSITIONSSCHALTER

* Den Sekundéargetriebegehiusedeckel abnehmen.

* Den Schaltpositionsschalterstecker abtrennen und auf Strom-
durchgang zwischen Blau und Schwarz/Weil3 bei auf Leerlauf
geschaltetern Getriebe priifen.

—_—

i B Blau Schwarz/Weil3

ON (Leerlauf) ' o O

OFF (auBBer Leerlauf)

A ACHTUNG|

Beim Abtrennen und AnschlieBen des Schaltpositions-
schaltersteckers unbedingt die Zindung ausschalten
(OFF), da anderenfalls elektronische Teile beschéidigt
werden konnen.
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BLINKER/SEITENSTANDERRELAIS

Das Blinker/Seitenstanderrelais setzt sich aus Blinkerrelais,
Seitenstanderrelais und Diode zusammen.

* Den Sekundérgetriebegehausedeckel abnehmen.

» Das Blinker-/Seitenstanderrelais abnehmen.

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDERRELAIS

Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen © und E mit dem
Tester iiberpriifen. Dann 12 Volt an die Klemmen {3 und € anle-
gen (#* an (D und = an ©)), und den Stromdurchgang zwischen
D und E Gberprifen. Falls kein Stromdurchgang besteht, das
Blinker/Seitenstanderrelais durch ein neues ersetzen.

DIODEN-UBERPRUFUNG
Die Spannung zwischen den Klemmen mit dem Multi-Stromkreis-

tester messen. Siehe folgende Tabelle.

0 © &®a
\ L

Alrm
ki

N, +-Testersonde an:
Tl e ©,8 " ®
o5 i =y
T s 1 Uber14V
n g N T~ |(Tester-Batteriespannung)
G 1 - —
il | & 04-06V i T

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
B} Testerknopf-Anzeige: Diodentest (i)

HINWEIS:
Falis der Multi-Stromkreistester unter 1,4 V anzeigt, dessen Bat-
terie bei nicht angeschlossenen Testersonden auswechseln.

e ® ©
SEITENSTANDERRELAIS
BLINKER-
RELAIS
B ©
S |
|
®x"“_—--—-1£.—t§"\
®
=T —
()] I
o © @
e
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ZUNDANLAGE

Motorabstell- Seitenstandear-
schaiter relais

T3

oW !
Ziindspule S Sicherung
Nr. 2
schalter
| Bi-BIW -
' E Ziindgerat
| 3 — !
Induktions- e Haupt-
wicklung _ iur!dspwe sicherung
Generator R
| ] ] [ 1] -
" Y Biar Bl R/B G/BI ! Batterie
1 | | | | —
Drossel- Schalt- BW >
positions- positions-
SEnsor schalter
JZ > :
HINWEIS:

Eine Zindungssperrschaltung ist in dieses Ziindgerét eingebaut, um ein Uberdrehen des Motors zu verhin-
dern. Wenn die Motordrehzahl 8 000 U/min erreicht, sperrt diese Schaltung den Primérzindstrom fir alle

Zinakerzen.
A ACHTUNG |

In lastfreiem Zustand kann der Motor {iber 8 000 U/min hinaus drehen, auch wenn die Ziindungs-
sperrschaltung wirksam ist, wodurch ein Motorschaden verursacht werden kann. Den Motor nie-
mals ohne Last uber 8 000 U/min drehen lassen.

FEHLERDIAGNOSE

[ﬂlberhaupt kein oder nur schwacher Funk%

A J

' Die Zundantagen-Stecker auf schlechien
Anschlu3 dberprifen.

In Ordnung

Fortsetzung auf ndchster Seite

* Sicherstellen, daf3 das Getriebe auf Leerlauf
geschaltet, und der Motorabstellschalter auf “RUN"
gestellt ist. Den Kupplungshebel ziehen. Vor der
Diagnose sicherstellen, daB die Sicherung nicht
durchgebrannt, und die Batterie vollgeladen ist.

Locker + « Falscher Steckeranschlul3
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h J

Die Batteriespannung zwischen den
Eingangskabeln (O/W und B/W) am
Zlndgeréat bei eingeschalteter

Zundung messen.

In Ordnung

l ___________

Die Zlndspulen-Priméarspitzenspannung
messen. ((_7 8-18)

HINWEIS: Die Ziindspulen-Spitzen-
spannung-Priifmethode gilt nur bei
Gebrauch des Multi-Stromkreistesters

und des Spitzenspannungsadapters.

I
Nicht in Ordnung

_ Nichtin

Die Zundspulen Uberprifen. (7 8-19)

In Ordnung

v

Spitzenspannung und Widerstand der
Induktionswicklung messen. (C_7 8-19, -20)
HINWEIS: Die Priifung der Induktions-
wickiung-Spitzenspannung gilt nur bei
Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und
des Spitzenspannungsadapters.

In Ordnung

Nicht in
Ordnung

———————

= Z{indschalter defekt

s Blinker/Seitenstinderrelais
defekt

* Motorabstellschalter defekt

* Kabelbaum gebrochen oder
schlechter Anschlul3 der
Stecker der entsprechenden
Schaltungen

In Drdnung—+—* ‘

Die Zindkerzen (iberprifen.
(7 2-5)

Ordnung

Nicht in
Ordnung

.

‘ Nicht in
n Ord|nung Girdhuria

| !

= Ziindkerze(n) defekt

» Falscher Zindkerzenanschlul3

= Ziindspule(n) defekt

+ = |nduktionswicklung defekt

= Z{indgerat defekt

* Kabelbaum defekt

e Falscher Ziindstecker-
anschluf.
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« Das Getriebe auf Leerlauf schalten, dann die Zindung einschal-

tEﬂ (ONL Induktions- Zt'lndgeré!—
* Den Kupplungshebel ziehen. wtuck:;ngs- stecker
« Den Starterknopf driicken, den Motor einige Sekunden lang iz L
durchdrehen lassen, dann die Induktionswicklung-Spitzen- ' E_ _I [am
Lndukt;ons-
nnun n.
spannung messe wmkmg ] e

« Das obige Verfahren einige Male wiederholen, und die hochste @ SpANNURGS-
Spitzenspannung feststellen. o adapter

‘B! Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)
I3 induktionswicklung-Spitzenspannung: Uber 1,5 V

Wenn die Spitzenspannung niedriger als vorgeschrieben ist, die
Spitzenspannung am Induktionswicklung-Zuleitungskabelstecker
prifen.

+ Den Sekundargetriebegehausedeckel abnehmen.

 Den Induktionswicklung-Zuleitungskabelstecker abtrennen, und
den Multi-Stromkreistester mit dem Spitzenspannungsadapter
anschlieen.

+-Sonde: Blaues Kabel

—-Sonde: Grines Kabel

Die Induktionswicklung-Spitzenspannung am Induktionswicklung-
Zuleietungskabelstecker auf gleiche Weise wie beim
Zundgeratstecker messen.

B} Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)
Induktionswicklung-Spitzenspannung: Uber 1,5 V :E.imlr?;:
Wenn die Spitzenspannung am Induktionswicklung-Zuleitungs- i
kabelstecker in Ordnung ist, am Ziindgeratstecker jedoch nicht, U
muB der Kabelbaum ausgewechselt werden. Wenn beide Spitzen- Induktions- [:_]
spannungen nicht vorschriftsgeman sind, muB der Generator wicklung e f;;t?ﬂgs
ausgewechselt, und das System dann nachkontrolliert werden, by v adapter
WIDERSTAND DER INDUKTIONSWICKLUNG |
Den Widerstand zwischen den Kabeln und Masse messen. Wenn Induktions-
der Widerstand nicht vorschriftsgeman ist, mu3 die Induktions- Witk ge-
: steckar
wicklung ausgewechselt werden. /A\_J E
09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz I\\_/,mukmns_
B} Testerknopf-Anzeige: Widerstand (Q) wigkdurg
I3 Widerstand der Induktionswicklung: 160 — 300 Q
(Grun — Blau) ’

oo ) (Griin — Masse)
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TACHOMETER

AUSBAU

= Die Schrauben herausdrehen.

= Abdeckung und Stecker abtrennen,
A ACHTUNG |

Vor Abtrennen oder Anschlieen des Kombiinstrument-
Steckers unbedingt zuerst die Ziindung ausschalten
(OFF), da anderenfalls elektronische Teile beschadigt
werden kénnen.

= Den Tachometer abnehmen,
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BEZEICHNUNGEN DER TEILE

Fernlicht-Anzeigeleuchte
Kihimitteltemperatur-Anzeigeleuchte
Blinker-Anzeigeleuchte
Oldruck-Anzeigeleuchte
Leerlauf-Anzeigeleuchte
Kraftstoffanzeige
Tachometer/Tageskilometerzahler/Uhr
Wahltaste (SELECT)

Einstelltaste (ADJUST)

el pr oy e

BETRIEBSWEISE

AUSGANGSANZEIGE
Wenn die Ziindung eingeschaltet wird, leuchten alle Anzeigen drei Sekunden lang auf.

HINWEIS:

Bei Unterbrechung der Stromversorgung (z.B. wenn die Batterie ausgetauscht wird):

" Kilometerzéhler, Tageskilometerzahler und Uhr erscheinen nach der Ausgangsanzeige.
* Da die Uhr auf “1:00" riickgestellt wird, muf3 sie neu eingestellt werden.

ANDERN DES ANZEIGEMODUS
Mit jedem Druck auf die Taste SELECT wird die Anzeige zwischen Gesamt-Kilometerzahler, Tages-
kilometerzahler A, Tageskilometerzahler B und Uhr umgeschaltet, wie gezeigt,

[Gesamt- L_.'| Tageskilometer- |__._ Tageskilometer- ;__-_—U‘,L)_I

r“‘(ilometemahler; zahler A zahler B

A WARNUNG

{ Die Tasten nicht wihrend der Fahrt betatigen, um einhédndiges Fahren zu vermeiden. —| |

GESAMT-KILOMETERZAHLER
* Zeigt die insgesamt zurlickgelegte Wegstrecke an.

TAGESKILOMETERZAHLER
* Zeigt die seit der letzten Riickstellung des Tageskilometerzahlers zuriickgelegte Wegstrecke an.

HINWEIS:
Die Tageskilometerzéhler A und B kénnen unabhédngig voneinander eingesetzt werden.

* Die Taste ADJUST zwei Sekunden lang gedriickt halten, um den Tageskilometerzahler riickzustellen. l
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UHR
« Zeigt die Zeit (Stunden und Minuten) nach dem 12-Stunden-
System an,
+ Einstellen der Zeit.
Die Taste ADJUST zwei Sekunden lang gedriickt halten, wah- Der blinkende

rend die Taste SELECT gedriickt und die Stundenanzmge zum Posten kann
Blinken gebracht wird. ] geédndert werden.

—\-— | =l
'_,@E"_ﬁ'e i
2, et RO ] < . 4
ﬁStunéie - Minute == Kein Blinken| => - richtige Zet
e S wahlen.
KRAFTSTOFFANZEIGE
» Zeigt den vorhandenen Kraftstoffvorrat im Tank an.
TACHOMETER

« Wenn die Batterie oder der Tachometerstecker angeschlossen wird, fihrt der Tachometerzeiger zur Rlck-
stellung eine einmalige Bewegung aus, wie unten gezeigt.
1 Wenn sich der Tachometerzeiger in der normalen Position befindet.

|_T3,5 Sakund_e_ﬁ_i 3 Sakun'denm:

2 Wenn sich der Tachometerzeiger in der obersten Position befindet.

0.5 Sekunden | 3 Sekunden | ’_?Sekunden

3.Wenn sich der Tachometerzeiger in der untersten Position befindet.

i. 3 Sekunde?

HINWEIS:
Bei Abtrennung der Batterieklemme oder des Tachometerkabelsteckers wédhrend der Fahrt kann der

Tachometerzeiger Fall 2 oder Fall 3 anzeigen.
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UBERPRUFUNG

LED (LEUCHTDIODE)
Sicherstellen, daB die LED nach dem Einschalten der Zindung sofort aufleuchtet, Wenn die LED nicht funk-
tioniert, die Tachometereinheit nach Prifen inres Kabelbaumssteckers durch eine neue ersetzen.

KUHLMITTELTEMF'EFIATUF!-ANZEIGELEUCHTE

Kuhimitteltemperatursensor-Uberpriifung: -—76-8

* Den Kraftstofftank abnehmen. ("7 5-3)

« Den Kihimitteltemperatursensorstecker abtrennen.

* Das Uberbriickungskabel an den Kabelbaumstecker anschiie-
Ben.

Sicherstellen, daB die LED nach dem Einschalten der Ziindung

sofort aufleuchtet. Wenn die LED nicht funktioniert, die

Tachometereinheit durch eine neue ersetzen.

Zu Kihlmittel-
temperatursensor

OLDRUCK-ANZEIGELEUCHTE

HINWELS:

Vor Uberprifung des Oldruckschalters nachkontrollieren, ob ge-
ntigend viel Motordl eingefiillt ist. (—7 2-8)

* Das Oldruckschalter-Zuleitungskabel vom Oldruckschalter ab-
trennen.

* Die Zindung einschalten.

Uberpriifen, ob die Oldruckanzeige aufleuchtet, wenn das Zu-

leitungskabel an Masse geschlossen wird.

—=7 Oldruckschalte
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KRAFTSTOFFANZEIGE
* Den Kraftstofftank abnehmen. (7" 5-3)

» Den Tachometer anschlieBen.
» Jeden Widerstand zwischen dem gelb/schwarzen und schwarz/

weiBen Kabel am Kabelbaum anschlieBen.
» Die Zlindung einschalten und etwa 13 Sekunden warten.

Die Kraftstoffanzeige kontrollieren, wie unten gezeigt. Falls irgend-
eine Ungewohnlichkeit festgestellt wird, den Tachometer durch

einen neuen ersetzen.

Hauptkabalbaum

Zu Kraftstoffstand-

messer

messer

|

V Weniger als , Mehr als
Widerstand 17 Q 22-280Q 33-49 Q 54 - 69 0 74 - 83 Q 94 O
Krafistoffstand- E e R I . _j —
T T 1 BETT 1 [ (W11 (T i ™ 1 ™
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UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFSTANDMESSERS
» Den Kraftstofftank abnehmen. ((Z7 5-3)
« Die Kraftstoffstandmesser abnehmen.

Den Widerstand an jeder Kraftstoffstandmesser-Schwimmer-
position messen. Wenn der Widerstand nicht stimmt, den
Kraftstoffstandmesser durch einen neuen ersetzen.

Schwimmerpaosition Widerstand
A FT (Voll) 4-10Q
(B “E” (Leer) 80 - 100 Q

Den Kraftstoffstandmesser in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen. Auf die folgenden Punkte achten.
« Den O-Ring anbringen und einfetten.

Fir USA
SGam 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

Fur andere Lander
JGw 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

A ACHTUNG |

Einen neuen O-Ring vefwenden, um Kraftstoff-Undich- |
tigkeit zu vermeiden.

» Die Marke A" @) am Kraftstoffstandmesser nach vorne wei-
sen lassen.

+ Die Schrauben Uberkreuz zuerst leicht, und dann auf obige
Weise auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

[¥] Kraftstoffstandmesserschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

l TtOben]
—

A




—
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UBERPRUFUNG DES GESCHWINDIGKEITSSENSORS
Wenn Tachometer, Gesamt-Kilometerzahler oder Tages-
kilometerzahler nicht richtig funktionieren, Geschwindigkeits-
sensor und AnschluB der Stecker Uberprifen. Wenn
Geschwindigkeitssensor und alle Anschlisse in Ordnung sind,
die Einheit durch eine neue ersetzen,

= Das Vorderrad ausbauen, (7 7-4)

* Den Scheinwerfer abnehmen.

* Den Geschwindigkeitssensor-Kabelstecker abtrennen.

* Den Geschwindigkeitssensor abnehmen.

» 12-V-Batterie (zwischen O/R und B/W), 10-kQ2-Widerstand (zwi-
schen O/R und P) und Multi-Stromkreistester ((+-Sonde des
Testers an O/R und ‘= an P), wie in der Abbildung rechts ge-
zeigt, anschlieBen.

O/R: Orange mit rotem Faden

B/W: Schwarz mit weiBem Faden

P: Rosa

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz
b} Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

Unter der obigen Bedingung sollte sich die Testeranzeige- [
spannung bei langsamer Drehung der Antriebsansétze des
Geschwindigkeitssensors relativ &ndern (0V — 12 V oder 12 V
— 0 V). Wenn sich die vom Tester angezeigte Spannung nicht

@®
andert, den Geschwindigkeitssensor durch einen neuen erset- gmm
zen. 2

HINWEIS:
Die hochste Testeranzeigespannung (12 V) wédhrend des Tests
ist mit der Batteriespannung identisch.

Geschwindigkeits-
sensor
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LEUCHTEN
SCHEINWERFER, BREMS-/SCHLUSSLEUCHTE UND BLINKLEUCHTE
SCHEINWERFER ~a
12V 60/55 W ......... ... Fur E-03, 24, 28, 33 - oy
12V 60/55 W + 4 W ..... Fir E-02,19 N f“” E-02. 19
@ \'\ n—-_-:‘{l.'.:' P . -I:
- -"’ )
BREMS-/SCHLUSSLEUCHTE
12V 215 W &
| ey :
| & 0
e
BREMS-/SCHLUSSLEUCHTE .
Vorne r\%@ 3 @ e
12V 21/6 W .....Fiir £-03, 28, 33 @ﬁu ' o @gﬂ -
TEVRT W Fir E-02, 19, 24 pe P e )
Hinten R | PN ﬁf“
12Vva1w 2 AL @w
| f‘* e ) . o ﬂ‘,'-‘
f‘“‘;r—: !F bl
= il g =
Gl
! s’ﬁ#j
A ACHTUNG | "
Falls eine Glﬁhlampe_mit bloBen Hinden angefaBt worden ist, sollte sie mit einem mit Alko- |
hol oder Seifenlauge angefeuchteten Tuch gereinigt werden, um vorzeitiges Versagen zu
vermeiden,

SCHEINWERFER-EINSTELLUNG
* Den Scheinwerferstrahl sowohi in der Vertikalen als auch in
der Horizontalen einstellen.
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RELAIS
BLINKER/SEITENSTANDERRELAIS

Das Blinker/Seitenstanderrelais setzt sich aus Blinkerrelais,
Seitenstanderrelais und Diode zusammen.

UBERPRUFUNG
Vor Abnehmen des Blinker/Seitenstanderrelais den Blinklicht-

(D) B
betrieb Uberprifen. @’\ © .‘@
Wenn der Blinker nicht leuchtet, Gliihlampe, Blinkerschalter und ﬁ (?ﬁ
Schaltungsverbindung udberprifen. I
Wenn Glihlampe, Blinkerschalter und Schaltungsverbindung in )
Ordnung sind, kann das Blinkerrelais defekt sein; daher das Blin-
ker/Seitenstanderrelais durch ein neues ersetzen. @f ®
HINWEIS:

* Sicherstellen, dal3 die Batterie voll geladen ist. SEITENSTANDERRELAIS
* Beztiglich Uberpriifung von Seitenstdnderrelais und Diode sie- DIODE
ity B = | |BLINKER-
he Seite 8-15. ﬁ | | | RELAIS
STARTERRELAIS
78-13 ‘
d»h ®C0® ® ©
SCHALTER

AUSBAU DES ZUNDSCHALTERS

= Den Kraftstofftank abnehmen. (7 5-3)

* Die Rahmenkopfabdeckungen abnehmen. ((Z7 6-4)

* Den Stecker abtrennen.

« Die Zindschalter-Befestigungsschrauben mit dem Spezial-
werkzeug herausdrehen,

09930-11920:Torx-Einsatz JT40H
09930-11940: Einsatzhalter

A ACHTUNG |

Bei Wiedergebrauch der Ziindschalterschraube das Ge-
winde reinigen und THREAD LOCK SUPER “1303" auf-
tragen

+JZ3) 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"
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Jeden Schalter mit einem Tester auf Stromdurchgang STARTERKNOPF
uberprifen. Falls irgendeine Ungewdhnlichkeit fest- ~_Farbe| oMW viG
gestellt wird, die entsprechenden Schalter-Baugrup- |Position— i
pen durch neue ersetzen. T ~
ZUNDSCHALTER S : ' 2
(Far E-24) SIGNALHORNKNOPF
Farbe | Farbe|
el 0 | o | BW | |oae® B/BI BW
ON | O—1T——0 | O——0 g 3
OFF | | GEDRUCKT !
LOGK - | VORDERRAD-BREMSSCHALTER
Fir andere ~~_Farbe|
( - ) ! Position ™ B/R B .
st | B 0 | O | BW ] Gr Br OFF
ON o—0 | 010 | o—0 ON | o Q
OFF | HINTERRAD-BREMSSCHALTER
LOCK i Farbe
5 5 5 Posiion.. Klemme Klemme
' OFF
LICHTSCHALTER ON - O
(Ruibor f0r B8, 24, 20 und 39) KUPPLUNGSHEBEL-POSITIONSSCHALTER
e Farbe - ~~_ Farb
g~ GH | & | Of | W | LB gy By
OFF(-H_ _  OFF | f
S {zoaz) | O—— | ON o ] o
ON(8)| O——0O r—— = '
OLDRUCKSCHALTER
AEBLENDSCH#\LTEH ~_Farbe
= b g GrY Masse
~._Farbe; W v YW Fosition
F’t}smnn ~ | _ 1 Ein (ON) — .
HI (0) o—F+—0 (Motor gestoppt) X
~ (2 7 | ~ Aus (OFF)
LOGO) | O : - (Motor l&uft)
BLINKERSCHALTER HINWEIS:
~ Farbe| Lg Lbl | B Vor Uberpriifung des Oldruckschalters nachkontrol-
P"S‘“E” _ —5 ] fé'?mn. ob geniigend viel Motorél eingefiillt ist. (7 2-
GEDRUCKT ,'
R | O——0 , KABELFARBE
B :Schwarz Lbl : Hellbiau R :Rot
LICHTHUPENSCHALTER Br :Braun Lg :Hellgriin Y :Gelb
(AuBer fiir E-03, 28 und 33) Gr :Grau © :Orangefarben W :WeiB
T , B/BI : Schwarz mit blauem Faden
TR O/R % B/W : Schwarz mit weiBem Faden
Position™. | i B/Y :Schwarz mit gelbem Faden
. | B/R : Schwarz mit rotem Faden
GEDHUCKTi = O G/Y :Griin mit gelbem Faden
O/B :Orange mit schwarzem Faden
MOTOHABSTELLSCHALTEH O/Bl : Orange mit blauem Faden
= O/R : Orange mit rotem Faden
~_ Farbe| O/B O/ O/W : Orange mit weiem Faden
Position™~.| O/Y :Orange mit gelbem Faden
OFF {:J?K} . _ ) _ Y/G : Gelb mit griinem Faden
RUN [(_}} O I 3 Y/W : Gelb mit weiBem Faden
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BATTERIE _Gnere A”S"%Ihia’ﬂ " Filtér
Abdeckungs- \ a1
TECHNISCHE DATEN liftung
Typen-Bezeichnung | FTX12-BS b
i Kathoden-——-=2kss
Kapazitat 12V, 36 kC (10 Ah)/10HRB platten
Anodenplatten
Separator
(Gias.faserplatte]_ |
ANFANGSLADUNG
EINFULLEN VON ELEKTROLYT
« Das Aluminiumband (1), mit dem die Batterieeinfllléffnungen

'7) abgedichiet sind, abnehmen.

+ Die Kappen 3 vom Elektrolytbehalter abnehmen.

HINWEIS:

* Die abgedichteten Bereiche 4 des Elektrolytbehdlters nicht
entfernen oder durchstof3en.

* Nachdem die Batterie vollstdndig mit Elektrolyt aufgefullt wor-
den ist, deren Einfulloffnungen mit den Kappen 3! des Elektrolyt-
behélters verschiieBen.

 Die Diisen des Elektrolytbehdlters & in die Elektrolyt-Einfull-
dffnungen der Batterie einsetzen. Den Elektrolytbehalter gut
festhalten, so daPR er nicht umfallen kann. Darauf achten, kein
Elektrolyt zu verschutten.

« Sicherstellen, daB Luftblasen bis zur Oberkante jeder Elektrolyt-
behalterkammer aufsteigen, und den Elektrolytbehalter langer
als 20 Minuten in dieser Position belassen.

Lusft-
blasen
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FEHLERDIAGNOSE

MOTOR

Stérung

Symptom und mégliche Ursachen

Abhilfe

Motor startet nicht
oder bereitet Anlaf3-
schwierigkeiten.

Kompression zu niedrig
.

. Kolbenring abgenutzt.

. Ventiltihrung abgenutzt oder falscher Ventilsitz,

. Zindkerze locker.

. Kelben gebrochen, gerissen oder beschadigt.

. Starter dreht zu langsam.

. Falsche Ventilsteuerung.

. Ventilspiel verstellt.

=l & B LR

o)

Zindkerze funkt nicht
5

. Zundkerzenstecker beschadigt.

. Zundkerze verruft.

. Zindkerze verait,

£ LR

wh

i

Kraftstoff gelangt nicht zu Vergaser

- Bohrung im Kraftstofftankdeckel verstopft,
. Kraftstoffpumpe defekt.

. Kraftstoffhahn verstopft oder defekt.

1

= 8 6 S A R 5

. Zindspule defekt.
. Stromkreisunterbrechung oder KurzschiuB bei Zind-

. Kraftstoffschlauch verstopft,
. Kraftstoffilter verstopft,

Motor stirbt leicht ab.

M B WM =

. Signalspule oder Zindgerat defekt.
. Kraftstofipurnpe defekt,

. Kraftstoffhahn verstopft oder defekt.
. Vergaserdise verstopft.

. Ventilspiel verstellf.

Zylinder abgenutzt,

Zundkerze: beschadigt,

kabel.
Induktionswicklung oder Zindgerat defekt,

Vergaser-Nadelventil defekt,

Auswechseln,

Auswechseln,

Reparieren oder auswechseln,
Anziehen.

Auswechseln.

Siehe Elektrik-Abschnitt.
Einstellen,

Einstellen.

Auswechseln.
Auswechseln,

| Reinigen oder auswechseln,

Reinigen und trocknen, oder
auswechsein,
Auswechseln.
Auswechseln.

Auswechsein.

Reinigen oder auswechseln.
Auswechseln.
Reinigen oder auswechseain,
Auswechseln.
Reinigen oder auswechseln.
Reinigen oder auswechseln,

Zindkerze verrul3t.

Reinigen oder auswechseln,
Auswechseln.
Auswechseln,

| Reinigen oder auswechseln.

Reinigen.
Einsteilen.
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Stérung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe

UberméBiges Ventilklappern
1. UberméBiges Ventilspiel.
2. Ventilfeder ermiidet oder gebrochen.
3. Nockenwelle abgenutzt.
4. Nockenwellenzapfen abgenutzt oder verbrannt.

Motor gerduschvoll.
Einstelien,

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Geriusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Kolben abgenutzt.
2. Zylinder abgenutzt.
| 3. Olkohleablagerungen in Brennraum.
4, Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung abgenutzt.
5. Kolbenring eder Ringnut abgenutzt.

Auswechseln,
Auswechseln,
Reinigen,

Auswechseln.
Auswechseln.

Gerausch scheint von der Steuerkette zu kommen
1, Steuerkette ausgedehnt. Steuerkette und Kettenrader

auswechseln.

Steuerkette und Kettenrdder

| auswechseln.

Reparieren oder auswech-

seln.

2. Steuerkettenrad abgenutzt.

3. Steusrkettenspanner funktioniert nicht richtig.

Gerdusch scheint von Kupplung zu kommen

1.

Vorgelegewellenverzahnung abgenutat,

Vorgelegewelle auswechsein,

2. Kupplungsnabenverzahnung abgenutzt. Kupplungsnabe auswechsein.
3. Kupplungsscheibenzahne abgenutzt. Kupplungsschieibe auswech-
seln.
4. Kupplungsscheibe verzogen. | Auswechseln.
5. Kupplungsdampfer ermudet. Primarabtriebsrad auswech-
sein.
6. Kupplungsfeder ermidet. Auswechseln,
Gerdusch scheint von Kurbelwelle zu kommen
[ 1. Ratterndes Lager. Auswechseln,
2. Kurbelzapfenlager abgenutzt oder verbrannt, Auswechsein.
| 3. Zapfenlager abgenutzt oder verbrannt. Auswechseiln.
4. UbermaBiges Druckspiel. Druckiager auswechsein.
Gerdusch scheint von Getriebe zu kommen
1. Rad abgenutzt oder reibend. Auswechseln,
| 2. Vorgelegewellenverzahnung abgenutzt. Vorgelegewelle auswechseln.
3. Antriebswellenverzahnung abgenutzt. Antriebswelle auswechseln.
4, Priméarrad abgenutzt oder reibend. Auswechseln.
5. Lager abgenutzt. Auswechseln.
Kupplung schleift. 1. Kupplung verstellt. Einstellen.
2. Kupplungsausriickschraube verstelit. Einstellen.
3. Einige Kupplungsfedern ermiidet, andere nicht. Auswechseln.
4, Kupplungsdruckplatte abgenutzt oder verzogen. Auswechseln.
5. Kupplungsscheibe verzogen, Auswechseln.
Getriebe schaltet 1. Schaltnocken gebrochen. Auswechseln.
nicht. 2. Schaltgabel verzogen. Auswechseln.
3. Schaltklaue abgenutzt, | Auswechseln.
Getriebe schaltet 1. Schaltwellen-Riickholfeder gebrochen. Auswechseln,
nicht zuriick. 2 Reibende oder festgeklemmie Schaltwelle, Reparieren oder auswech-
seln.
| 3. Schaligabel abgenutzt oder verzogen. Auswechseln,
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Stérung

Symptom und moégliche Ursachen

Abhilfe

Gang springt heraus.

B oG R —

. Rad abgenutzt,

. Schaltgabel abgenutzt oder verzogen.
. Schaltanschlagfeder ermiidet,

. Schaltklaue abgenutzt,

Auswechsein.
Auswechseln,
Auswechseln,
Auswechseln.

Motor lauft im Leer-
lauf sehlecht,

|

© @ 00 =1 n AW

=i

- Ventilspiel verstellt.
. Falscher Ventilsitz.

. Ventilfihrung abgenutzt,

. Nockenwelle abgenutzt.

. UberméBiger Elektrodenabstand.
. Zundspule defekt.

Zundgerat defekt.

« ZUndgerat defekt,
. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer stimmt riicht.
. Vergaserdlse verstopft.

Einstellen.

Reparieren oder auswech-

seln.

Auswechseln,

Auswechsein.

Einstellen oder auswechseln,
Auswechsein.

Auswechseln.

Auswechsealn.
Schwimmerhdhe einstellen.
Reinigen.

Motor lauft im hohen
Drehzahlbereich
schlecht.

—

&n

. Ventilfeder ermiidet,
. Neckenwelle abgenutzt.
. Unzureichender Elektrodenabstand,

. Falsche Ventilsteuerung.
. Zundung

wegen schlecht funktionierender
Zundverstelischaltung nicht ausreichend vorgestellt.

Auswechseln.
Auswechseln.

| Abstand korrigieren oder aus-

wechseln.
Einstellen,
Zindgerat auswechseln.

6. Zundspule defekl, Auswechseln,
7. Generator defekt. Auswechseln,
8. Zindgerat defekt, Auswechseln.
9. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig. Schwimmerhghe einstellen.
10, Luftfilereinsatz verschmutzt, Reinigen oder auswechseln.
11. Kraftstofischlauch verstopft, so dal3 nicht gentigend | Reinigen und ansaugen.
Kraftstoff zum Vergaser gelangt.
Abgas verschmutzt 1. Zuviel Motorsl, Fiillstand Uberprifen und ent-
oder fett. leeren.
2. Zylinder abgenutzt. Nachbohren oder auswech-
seln,
3. Kolbenring abgenutzt, Auswechseln.
4. Ventilfihrung abgenutzt. Auswechseln,
5. Zylinderwand gerieft oder abgescheuert. Auswechseln.
6. Ventilschaft abgenutzt. Ventil auswechseln.
7. Ventilschaft-Simmerring defekt. | Auswechseln.
8. Olring-Seitenschiene abgenutzt. Olring auswechseln.
Motor bringt zuwenig 1, Unzureichendes Ventilspiel. Einstellen.
Leistung. 2. Ventilfeder ermiidet. Auswechseln.
3. Falsche Ventilsteuerung. Einstellen.
4. Zylinder abgenutzt, | Auswechseln.
5. Kolbenring abgenutzt. Auswechseln,
6. Falscher Ventilsitz, Reparieren oder auswech-
seln,
7. ZundKerze verruf3t, Reinigen oder auswechseln.
8. Falsche Ziindkerze. Auswechseln.
9. Vergaserdiise verstopft. Reinigen.
10. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer stimmt nicht. | Schwimmerhohe einstelien.
11. Luftfiltereinsatz verschmutzt, Reinigen oder auswechseln,
12. Luftundichtigkeit vom Saugrohr. | Anziehen oder auswechseln,
13. Zuviel Motoral, Fillstand Gberprilfen und ent-

leeren.
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Stérung

Symptom und magliche Ursachen

J Abbhilfe

Motor-Heiflauf.

o

, Olkohleablagerungen auf Kolbenboden.

Zuwenig Motordl.

| nachfillen,

Reinigen.
Fullstand Gberprifen und

Luftaustrit von Vergaserverbindung oder Unterdruck-

schlauchverbindung.

. Starter-{Anreicherungs)-Plunger funktioniert nicht richtig.

Probleme im Leeriauf
oder im niedrigen
Drehzahlbereich.

ey

ol

[ [B %) I -3

. Starterdiise verstopft oder locker.
. Leerlaufluftdiise verstopft oder locker.
. Luftaustritt von Vergaserverbindung, Unterdruck-

leitungsverbindung oder Starter.

. StarterauslaBkanal verstopft.
. Bypass-Kanal verstopft.
. Starter-(Anreicherungs)-Plunger nicht ganz geschlossen,

Stérungen im mittle-
ren bzw. hohen Dreh-
zahlbereich..

I s &

Hauptdiise verstopft.

. Hauptluftdiise verstopft.

MNadeldise verstopft,

. Drosselventil funktioniert nicht richtig.
. Kraftstoffilter verstopft.

3. Olpumpe defekt, Auswechseln.
| 4. Olkreis verstopft. Reinigen.
5. Krafistoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig, Schwimmerhdhe einstellen.
6. Luftundichtigkeit vom Saugrohr. ' Anziehen oder auswechseln,
7. Falsches Motordl. : Wechseln.
VERGASER
Storung Symptom und mdogliche Ursachen Abhilfe
Startschwierigkeiten. 1. Starterdlise verstopft, Reinigen.
2. Starterdlisendurchgang verstopft. Reinigen.

Anziehen, oder defekies Teil
auswechseln.
Einstellen.

Reinigen oder anziehen.
Reinigen oder anziehen.
Anziehen, oder defektes Teil
auswechseln.

Reinigen.

Reinigen.

Einstellen.

Reinigen.
Reinigen.
Reinigen.
Einstellen.
Reinigen oder auswechseln.

_ﬂher!auf und

3.
4.
A

. Kegelrader (Antrieb und Abtrieb) abgenutzt oder be-

schadigl.
UberméaBiges Spiel.
Falscher Zahnkontakt.
Lager beschadigt.

Gerausch scheint vom Gelenkwellenbereich zu kommen.
1.
2.
3.

1. Nadelventil abgenutzt oder beschadigt, Auswechseln
Kraftstoffstand- 2. Nadelventiffeder gebrochen. Auswechseln.
Schwankungen. 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig. Einstellen oder auswechseln,
4, Fremdkorper auf Nadelventil. Reinigen oder mit Nadelventil-
| itz auswechseln.
5. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer stimmt nicht. | Schwimmerhdhe einstellen.
KARDANANTRIEB
Storung Symptom und mogliche Ursachen Abhilfe
Kardanantrieb Gerdusch scheint von Sekundérkegelrad- und Hinterrad-
gerauschvoll. antri,_eb—l(egelrad-Baugruppen zu kommen.
1. Clstand zu riedrig. Nachfillen. (Oldise kontrollie-

reri/Simmerring auswechseln)
Auswechseln.

Einstellen.
Einstelien,
Auswechseln.

Gelenkwellen-Kreuzgelenk beschadigt.

Gelenkwellen-Verzahnungen abgenutzt oder beschadigt,

Zuwenig Schmiermitiel,

Nockenmitnehmer-Kontaktflache abgenutzt oder be-

schadigt.

Auswechsein.

Auswechsein.

Nachfillen. (Simmerring aus-
wechseln)

Auswechseln.
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FAHRGESTELL
Storung Symptom und mégliche Ursachen Abhilfe
Lenkung 1. Lenkschaftmutter Uberzogen. Einstellen.
schwergéngig. 2. Lager in Lenkschaft gebrochen. Auswechseln.
3. Lenkschaft verzogen. Auswechseln.
4. Niedriger Reifendruck. Regulieren.
Lenker flattert. 1. Balance-Verlust zwischen linkem und rechtem Gabel- | Einstellen oder auswechseln.
holm. [
2. Teleskopgabel verzogen, Reparieren oder auswech-
seln.
| 3. Vorderachse verzogen. Auswechseln,
4. Reifen verdreht. Auswechseln,

Vorderrad flattert.

L2 S R e R

Radfelge verzogen.

. Vorderradlager abgenutzt,

. Falscher oder defekter Reifen.
. Vorderachsmutter locker,

. Falscher Gabeldlstand.

| Einstellen.

Auswechseln.
Auswechsein.
Auswechseln.
Anziehen,

Vorderrad-Federung
zu weich.

| ' N

. Feder ermiidei.

Zuwenig Gabeldl,

| Auswechseln.

Fillstand Uberprifen und
nachflllen.

Vorderrad-Federung |
zu hart.

. Zu viskoses Gabeld!.
. Zuviel Gabeldl,

Weachseln.
Fillstand Uberprifen und ent-
leeren.

Vorderrad-Federung
zu gerduschvoll.

1]

. Zuwenig Gabeldl.

- Vorderrad-Authangung-Befestigungsteile locker.

Fillstand Uberprifen und
nachfillen.
Anziehen.

Hinterrad flattert.

DO AN

. Radfelge verzogen.
. Hinterradlager abgenutzt.

Falscher oder defekier Reifen,
Schwingenlager abgenutzt,

. Hinterachsmutter lose.
- Hinterrad-Aufhdngung-Befestigungsteile locker.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln,
Auswechseln.
Anziehen.
Anziehen.

Hinterrad-Federung
zu weich,

StoBdampferfeder ermiidst.

Auswechseln.

Hinterrad-Federung .
zu hart.

T,

2. Olundichtigkeit bei StoBdampfer. Auswechseln.
3. Falsche Federungseinstellung. Einstellen.

1. Falsche Federungseinstellung. Einstellen.

na

. Sto3dampferwelle verbogen.
- Schwingen- und andere Hinterrad-Aufhangungslager

abgenutzt,

Auswechseln.
Auswechseln.

Hinterrad-Federung
zu gerduschvall.

—h

- Hinterrad-Aufhangung-Befestigungsteile locker.
- Schwingen- und andere Hinterrad-Aufhidngungslager

abgenutzt,

'I Anziehen,

Auswechseln,
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BREMSEN

Storung

Bremsleistung unzu-
reichend.

Bremse kreischt.

P

O N oW

Symptom und magliche Ursachen

Abhilfe

. Auslaufen von Bremsfliissigkeit,

! @remsklo!zf—backen abgenuizt.
. Ol auf Bremsklotz-Oberflache.

. Bremsscheibe abgenutzt,
. Luft im Hydrauliksystem.

Reparieren oder auswech-
seln.

Auswechseln.

Bremsscheibe und Bremsklét-
Ze reinigen.

Auswechseln,

Entitften.

. Olkohleablagerung auf Bremsklotz/-backen-Oberflache.
. Bremsklotz verkippt

. Radlager beschéadigt.

. Bremsklotz/-backen abgenutzt,

. Fremakorper in Bremsflissigkeit,

. Ricklaufkanal des Hauptzylinders verstopft.

. Vorder- oder Hinterachsmutter lose.

UbermaBiger Brems-
hebel- oder
Bremspedalhub.

Bremsfiissigkeit 1duft
aus.

Bremse schlieift.

L

B LIRS ek

—

. Luft im Hydrauliksystem.
. Zuwenig Bremsfliissigkeit.

Falsche Bremsflissigkeit.

Mit Schmirgelpapier abschlei-
fen

Bremskiotz neu positionieren
oder auswechseln,
Auswechseln.

Auswechseln.
Bremsflissigkeit wechseln,
Hauptzylinder zerlegen und
reinigen.

Anziehen.

Entliften,

Fillstand Uberprifen und
nachfillen. Jegliche Luft ab-
lassen.

Wechseln,

Verbindung locker,

Rissiger Schiauch,
Kolbendichtung abgenutzt.
Sekundarmanschette abgenutzt.

Verrostet.

2. Unzureichende Bremshebel- oder Bremspedalzapfen-

Schmierung.

Auswechseln.

Anziehen.
Auswechseln,
Auswechseln.

Reinigen und schmigren.
Schmieran.
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ELEKTRIK

Stérung

Symptom und mégliche Ursachen |

Abhilfe

Uberhaupt kein oder
nur schlechter Funke,

1. Zindspule defekt.
2. Ziindkerze defekt.
3. Induktionswicklung defekt.
4. Zlndgerat defekt.

Auswechseln,
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Ziindkerze naB oder
verruBt schnell.

1. Zu fettes KraftstoffiLuft-Gemisch,
2. Leerlaufdrehzahl zu hoch.

3. Falsches Benzin.

4. Luftfiltereinsatz verschmutzt.

5. Falsche Ziindkerze (kalter Typ).

Vergaser einstelien.
Vergaser einstellen.
Wechseln.

Reinigen oder auswechseln,
Zu einem warmen
Zundkerzentyp wechseln.

Zundkerze verdit oder
verrulit schnell.

1. Kolbenring abgenutzt.

2. Kolben abgenutzt.

3. Zylinder abgenutzt.

4. UberméBiges Spiel zwischen Ventilschaft und Ventil- |
fihrung.

5. Ventilschaft-Simmerring abgenutzt.

Auswechseln,
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln,

Auswechsein.

den-Uberhitzung oder
-Abbrand.

Ziindkerzen-Elektro- |

1. Falsche Zindkerze (warmer Typ).

2. Motor-Heilauf.
3. Zindkerze locker,
4. Zu mageres Kraftstoff/Luft-Gemisch.

Zu einem kalten Ziindkerzen-
typ wechsein,

Einstellen.

Anziehen.

Vergaser sinstellen,

Generator ladt nicht,

1. Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlufi3 bei Kabeln,
bzw. lockere Anschilisse.

2. KurzschluBB, Masseschlull ader Stromkreisunter-
brechung bei Generatorwicklung.

3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder durchsto-
Ben,

Reparieren, auswechseln
oder richtig anschlieBen
Auswechseln.

Auswechseln,

Der Generator 1adt,
die Laderate liegt je-
doch unter dem Soll-
wert.

1. Kabel neigen zu KurzschiuB, Stromkreisunterbrechung
oder Lockerheit an der Klemme.

2. Masseschlul3 oder Stromkreisunterbrechung bei Stator-
spulen cder Generator.

3. Regler/Gleichrichter defekt.

4. Batteriezellenplatten defekt.

Reparieren oder anziehen.
Auswechseln.

Auswechseln.
Batterie auswechseln.

Generator liberladt,

1. Interner Kurzschiul3 bei Batterie.
2. Regler/Gleichrichter beschadigt oder defekt,
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet.

Batterie auswechseln.
Auswechseln.

Reparieren, auswechseln
oder richtig anschiieBen,

Unstabile Ladung.

1. Kabelisolierung wegen Vibrationen durchgescheuert,
so dal zwischenzeitliche Kurzschliisse verursacht
werden.

2. Generator intern kurzgeschlossen.

3. Regler/Gleichrichter defekt.

Reparieren oder auswech-
seln.

Auswechseln,
Auswechseln.

Starterknopf funktio-
niert nicht.

1. Batierie leer.
2. Schalterkontakt defekt.
3. Barsten sitzen nicht richtig am Kollektor im Starter.

Nachladen oder auswechseln.
Auswechsein,
Reparieren oder auswech-

seln,
4. Starterrelais defekt, Auswechseln,
5. Blinker-/Seitenstanderrelais defekt, Auswechseln,

6. Kabelanschlisse locker oder abgetrennt.

Anziehen oder reparieren.
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BATTERIE

Stérung

Symptom und mdgliche Ursachen

Zellenplatten
sulfatiert oder ver-
schmutzt.

1.
2.

Abhilfe

Batteriegehduse rissig.
Batterie wurde lange Zeit in entladenem Zustand be-
lassen.

Auswechseln,
Auswechseln.

Batterie wird schnell
leer,

. Falsches Ladeverfahren.

. Dureh Uberladung haben die Batteriezellenplatten ei-

nen grofBen Anteil ihres Aktivmaterials verloren.

. Batterie intern kurzgeschlossen,

Zu niedrige Batteriespannung.
Batterie zu alt.
Behalter oben und an den Seiten verschmutzt.

Batterie sulfatiert.

Generator- und Regler/

Gleichrichter-Schaltungs-
verbindungen dberprifen,
dann die erforderlichen Ein-
stellungen vornehmen, um
denvorgeschriebenen Lade-
betrieb zu erhalten,
Batterie auswechseln und
Ladesystem korrigieren.
Auswechseln,

Laden.

Auswechseln,

| Reinigen.

. Falsche Laderate.

(Bei Nichtgebrauch sollte die Batterie mindestens ein-
mal pro Monat tberprift und erforderlichenfalls richtig
geladen werdén, um Sulfatierung zu vermeiden.)

Die Batterie wurde zu lange Zeit ungebraucht bei nied-
rigen Temperaturen belassen.

Auswechseln,

Die Batterie auswechseln,
wenn sie stark sulfatiert ist.




\.Fau _Iom FAML il
_x..n.n.._ Lor«.n T

CHF IR TVHISHINNTY

HILTYHIS B3 TWHIS
EHOWIS04 N300 BILTVHIS WINME HALTVMODS
SO -ONITHaY NHOHTYNDHS

1 2HaNTINNNE
ELE )

¥l HRNDEOSEARCH]S § HILTWHIS ﬁ
vl JUHMNITHHOG § HIHYISNALES  gapiwHos HILTVRIE
AT u_n__._u_"_.,o
HOLYyING =
SEE WIS :
o ey L T - [ lem G
i nra...._ﬂ%\_wu_w - H3LIVHISONNZ BULOM  -woice
In. ] — .M_ T
4 | f i
; “._ Ei mv_ _ L
L¥HIT A WLIBNVER] SIEADE - - | _. 1 L
eemmere | mal ] I
| faTom mu ]
iy - | s
.._q_..m..f _ ;
UemEEhUENy z
- 2 =
2230 of
| |
— =TT
(W
L H-H
s - et S 3 ) ) i M
NIBHYAIIAV L Lo m—— - .m | =
L ETTLTES | ! = T
| L
|

ETTETI - |H_ T =
- " _ T|

I —T 0 —8- S0
| toomE |I@-_s_.=
FLHINTIESAIEIS I T M e — 1 ® B
= . [ | _ |
CE %: = [ 1] D
i il — 1 B I =] I
Ay ————— R W ] | i — =, | +4 )
1 | | | _’ = BESBIMNIHS
{) Auana g | =Tl _
mzw..z_z _ _ _ 1 14 - Y E.ﬁ
| 1 2 ang L
-H _ i | N B -
i —— ]
| 4] 30T TINNTIE
11 | | - FH3HON
@ z Lo o
T« B
- EH 23 £rg 2%
(7] |
5 < _ = T
o ] 8
5 = o = fi e
1
= | ]
= L Lo | HUSNIS
o 5 g ! SUENSIONUHS IS
L . HALTYHIS
= O o Lys3ng80z L
LW HA
ﬁ N ﬂ..r_ HISSIADIILS YILWHISSHAUE  IHONN  HELTYHIS
= 3HOLELIVEH OVHHI0HGA H3AHVLS V13156V .
B M n..m.. FRigH a__._sﬂw_.ﬁu“._“w;ﬁﬂn A,
1 - | FAWTLERLLWIHN L
= =l | S [l AETYHOSHINNT ALH AT INF NSV T - N
M A ; ILEMNINFINCLHININGL - ®0
= - i SUHINTTIDEZNE-HINCE - ML
e LN
o QO 5 OV
&l U W



WA
2
i A - _. )
s {1 3L TPHOSHINNET
W
. HILTVHIS HALIEHIS
o SNOWSDATIEIN HALTVHDS  WALTVHDS WINNTE  H3LWWHOS
__},.m SOMNTANN OMITETY N3N TS & “HHOH RS
i el
KT " : s
30 v i SNNDHOSHINAOHES 3 HIALTYHIS WL E o W mm& R
ﬂ.w W3 SRONITNR 5 CHIONYISNALES  W3ITWHIS | | -
> L

it Vil ORTNAT ¥ a1 HANE0Y [ =

HILTWHIS
HOLON  HOION
R EVE U T

¥k ANIWORISHI T lnmﬁ s —

et ¥ LMOENTIREY! MSaMNGINTS £ bty =

.M._m HOLYSIED Wi LR FISEMNERIS | T _ _
:

o Ll =
: HALNVES ; NILGVHSONNEIHINS _ TR
A : ‘SIMEALEYLS il N Ak
. IR HILHHUHDE T ] —
i LT 4 s ! TERE] @ | e = .._.,M
L AZL 1 | [ !

it .,l,u.n_o.a_ 3 |
L P - :..mw_ @ _

}
L e ..n.uﬂ.
L=k - -

WARTUNGSINFORMATIONEN  9-11

g

124 1]
A
./__“__”_ s
<= TTT 1 ) EER g
| )
m 20%5 LEARE %;m 585 3¢ 28808 % o= il TEEERs =
It |
S| M | | T .
o | | ||| B S
- S | | _ B 30— — ,_F — A = ] LS
= ; = _ I i
; A _ ! ) 5720
he L | —— 2 | gD
naskva13av S ——tr 1t ! f B = 1 | |
| l r { 1| | 1 — s e £ — " 4+
(7 Tum3naTNTIR _|| I T 11 |,_,.. 411 A | {1 LT NG
ﬁ%@m 7 | - e — H1—tr : b w—e  EOHON
b___ﬁ a [ _ - — . — 111 1 Y i ! 3 |.$.m WE
g _ | — 0 1 1 ==, ==y =1k} —+—H . |_§ 1
JUHONFISSN IS | " —= 1 ; S =i [ ]
FEREYE - S R e | — == — 1 | I _|7 —n —w
@—.—...._wm 1 ;Hﬁ — + _ L 4 e e - i —11 ¥ S— v
= i o H— T — ——— BN
3 — | |_I|_ L
| !
[} N3 THME _ = ] i B 1 # n—e
Han | 7 7 B I T | \V‘,ma 1w
E— T i i = == _ _ I} 2OATTHHNTG
_ r e Enrn
7 _ —H + -
s i
o e O [
! _ 4 | | _ £ : nE
i | | ! -
g |
=g =58 335eRde 2z 3R |
] |1 _ " U |
| . 225 —
2e _ | & ] s
- : _ EE] W MALNIK ] = zﬂ_mwmwd
8T se{wa] | | EM_&_ g LR FESUNNT T _ _ Ry S UINHONIMSISTD
e = R Bl e t e el
o qen et i e ) [£5]] UITWHOESNANE 340NN Eh___..am | T. [TTTT
T SIS o Ry i Iy wavios Lyl _ S
[l FELTEIE | HOLOW LHAA _m_p_ M.._ | YA L LT L
SN AT | N
o (1) ML TYHOSHEWNT 7 e, Jucenemeave A, o
. JLHINT IO -ANTE - L
E HALIWOHIVE
P
e
TR




o
)
B
M 1 AL TPHIS NN
A
A HILTHMIS HILTWHAS
i SNOWSOETIRIH  HIITVHIS HINNE  HALWHDS
» M
.m,__.D
O
A [0 ERNIECSHIANOELS § HALTHERS
ek ¥si abonsvee s HIONYISNALSS  auwmog MITVHOS
10 V5L SHHONNE & ANIHIFT J
M Wl LEAMOMLEM £ mnlm_mm A
il HoLVHINED ¥ 0L LU0 MG ¢ Gl ST
A WO AWIL oo VAL (HONGE BTN | 13 e
ME e g, SYEHEEWS TS o (TR LS L
gt AR =_= : M\ | Y—| =%
: 58 | Azt T | L —
- i . [= gy Mﬂ_ _ it _um 2 | !
sl < |l s Lt ) Bl +
. 2 e mgl : S L] .
g " LI E e A - FEFENEEN t 5o T
i i i Liid fead Ll $0 0560 ||| || tiths .
d = _ .ﬂ —=r {
__?Hu_._._,.__.mm__.mmm 0 T ”m_“__ T i T TTTTT __“nv
_ oo Y . | ¥ = !
iEH 187 H 253 Rz T mwnu._ fo zERof B mecixa nmmwm_w 22z
MR- g [ ! “ i _ _
| TN LLL ——Hi
F o |1 | I |
UTRUELNG - - 20 _ S 1 - 1 o S ) —
urtng || _ == _ m [ 111y | _ |
oo bq——— L e — Sl s -t || [ |
TAEMAESE a L4 = i — 11 — | 1
NIBHVISEYN | I 7 T [ | I—— 1 17 _H
E - I e | ! | — e 1 | ]
il auongning : _ ! N . I — _
o T . ] 3 [ L T1 (1 2LHINT NN
g|.m |1 [ ] | = | . = 7 s JEHON
B - | - - 1 gk
| 1 B — B m) T . | _ —— | - A —— iahm@
: i - 11 1! = ! - I | | E—— I | ! | N () 1___|_.._
AUHANFISSNMS | | Pl Pl i | Il b ! N L H - |
FENIYE | = el _ | L — 1 L b B I | | === )
— | - - —— L 1 - H - - A— .
CE==H==—r1!l I B el |
— M - i — e ] I S SR - . — — - _ | 1 1 —
- 1 — —— rkA ; — ] _ -1 — = . HIFHIRNIEHS
{) umonITRRE . L == == F T __ [ ” _ _ |
LMK = | | - — S Y s || | b ik
b T -—— L - — - - e M — |
a = =+ || | R ——F D)
_ " ==l ~L——— = = { L T T
: — - ' = | | 33040
|- = | L [
o e ——r—— 1T 1 o
. | — | | _
1 i |
_ M | _ _ _ _ 1]
' | - 18 = oo !
& 1783 332882 3= 2z B 2o 38 _ | 2.2 g2
= i | |1 | | [ | _ |
J m 7} L |
m _ | = Il M .Mﬂ_ “ 278385588579 _
2 UL L] %8 & g 82 | T Bg =
= — : —4 _ E @ _ 7 _ _ =4
[
| HOSHIS
m L lodes miERet (1111 | | “siaumgnmmassa
HALTRISE | A3E50eht  OVHEILNH |
(7] RTEETH ETE ST | | |
S e TIISININE  JaoNN B3LTTHIS T
HRETYHIES 4 B3I
=] - S OVHHACHOA W3NS TTLLSEY LLbd ]| T
HOLON i Hof
—m 2 i . i BN IENALIZLLINTHAN | LM
= ! L ¥3ETYHISHIMNT ; SUHIITIHEZHY S T3 £
= LLl | SAHINTIZDEZN-LH NG M
| MR TIDEZH- B3NN - L
-
.....m. = HALINOHINL
& LL



WARTUNGSINFORMATIONEN ~ 9-13

KABELBAUM-, SEILZUG- UND SCHLAUCH-VERLEGUNG
KABELBAUM-VERLEGUNG

Mach dem Festkiemmean
das Oberschiissige Ende
abschneiden.

I/
Mach dem Festklemmen
das uberschiissige Ende
abschneiden,

Kleamme

Lenkerschalter |

(hiuaR:)
Geschwindigkeits- |
senser P ¥
———V/ Kabelbaum
Vordere Blinkleuchite
(L.uw R
Klemme
Klemme

Kupplungsseilzug)

Starterkabel

Kiihlmittel-
Temperatur-
schalter

Regler/Gleichrichter

Zu Generatar =

/ SEChl—ZI’ung Halier fur
Zu Kabelbaum dletitrische

Teile

ANSICHT C
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Kraftstoffstandmesser-
Zuleitungskabel el

L

———— Kraftstoffpumpen- u. Vergaserschlauch

: i*--ﬁ___:,-'x“'- Kabelbaum

/T Kraftstotfpumpen-Unterdruckschlauch

Zwischen Kabelbaum /
und Kraftstoffpumpen- ""\\ e
Unterdruckschlauch &= o
installieren N TPS
LY
4

Das Pluskabel ®: der
Batterie unter dem
Starterm!ais fithren

Kiemme

Thermao-
schalter

# Massekabel =
der Batterie

A L 2y Tachometer

)’ Rahmenkopi-
o abdeckung (L. u. R.)
“—\Vergaserheizung- /f

iuleitungskat}el/,-f'" //'/:},f\

=

R o

.-»‘\f
— 0y
Biegung

ANSICHTD [/ /[ [/

Rahmen Kiihler

ABSCHNITT B

ANSICHT A
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Stator

Generatordeckel

Kiemme

Batterie-
Massekabel =

P
Starterkabel

Schaltpositions-
schalterkabel

ANSICHT A

Starter—

(1.4 kgf-m)

ANSICHT B

Oldruckschalter

[#] 14 N-m
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SEILZUG-VERLEGUNG
Gasseilzug Gasseilzu
g
iZishzug) ;
s ___.-(FILCHI"‘INZUQ} Gasseilzugplatte
Kupplungs- // \(\Brem ssrhiauch
seilzug \{’J | r,’f ‘/
.'f p- = Gasse:izug
: i o |(Z|ehzugj- =
\ TR \ \ GFIJ:[ | Behalterschiauch
\ . _
% Bakalimem ,.-‘H FUhFU“Qv |Hochspanr‘.mgskabel
\\. .- — ||-_—

Kupplungsseilzug

Kraftstofi-

/ schlauch

Behélerschlauch
iupplungmeilzug

=

-

|
Starter-
kabel

._/
Gasseilzug (Ruckholzug)

Kupplungs-
'u seilzug

Zwischen den
Vorspriingen
festklemmen.

/ N e -‘v’orne !‘) |
Gasseilzug (Ziehzug) Kabelfihrung L\ ||

Gasseilzug (Ruckholzug) ) :

Gasseilzug 1Z[ehzug\

= S _1.'. Pl i -’l{
—_— _L\r,."il -.l_-'__ " 1
. Kabel-— — | |.| ]
fuhrung | |I [ |
: = —f\{ | &
Vi AL
e L{H\‘ I"“-._ L‘_'I\.IL_ Ta )

{B Kabel \ ‘b I
luhrung N }(uppiungs Staﬂerl-tabel

e
/ Kiemme WY ”r( By
Kabelbaum S

Gasseilzugplatte
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KUHLSCHLAUCH-VERLEGUNG
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BATTERIESCHUTZ

Batterieschutz

=
r e [}

Geschwindigkeitssensor- &

Zuleitungskabelklemme  ~_ \ Fuhrungshaken

/.'

jo5

.// Geschwindigkeitssensor-
Tl Zuleitungskabel

- Geschwindigkeitssensor-
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SPEZIALWERKZEUGE

09900-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-03004
Schlagschraubersatz

09900-18710
Steckschlusselein-
satz mit Sechskant
{12 mm)

09900-18720
Steckschliisselein-
satz mit Sechskant
(14 mm)

09900-20102 09900-20202
Noniusschublehre Mikrometer
{200 mm) {25 — 50 mm)

N {'\&"

4\ e

A 09900-20602
09900-20508 Mefiuhr
Zylinderlehrensatz {11000 mm, 1 mm)

09900-20203
Mikrometer

(50 — 75 mm)

09900-20605
MeBschieber mit
MeBubr (10 — 34 mm)

09900-20204 09900-20205
Mikrometer Mikrometer
{75 = 100 mm) (D - 25 mm)

09900-20606 d
MeBuhr 09900-20701
(1100, mm, 10 mm) Magnetsténder

09900-20803 05900-20805
Fiihlerlehre Reifenprofiliehre
o~
o
NS

,

>
09913-50121

09900-25008

09900-21304
Prismenauflageblocke
(100 mm)

ll\.', u-|.-_'
e
08900-22403
Kleinbohrungslehre
(18 = 35 mm)

09900-22302
Plastigage

09913-70210 09913-75821 09913-84510
Multi-Stromkreis- Simmerring- Lager-Einbauwerk- Lager-Einbauwerk- | Lager-Einbauwerk-
testersatz | Ausbauwerkzeug zeugsatz zZeug | zeug
%‘:"b‘ — 09915-74510 09915-74532
09915-40610 | 09915-63210 09915-77330 Oldruckmesser- Oldruckmesser-
Olfilterschiussel | Adapter Kompressionsmesser | schlauch adapter




9-22 WARTUNGSINFORMATIONEN

O000)

[__-\..;!

i

(N-128)

reibahle (5,5 mm)

reibahle (10,8 mm)

| = [
L—.—_I e ————
09915-77330 09916-10811
MefBgerat (fir hohen | Ventil- 09916-14510 09916-14910 09916-21110
Druck) Lappwerkzeugsatz Ventiifederheber Aufsatz flir Ventilheber | Ventilsitz-Frasersatz
o
09916-22430 09916-34550 09916-34580 09916-44910 09916-44920
Ventilsitzfraser Ventilfiihrungs- Ventilfuhrungs- Aus-[Einbauwerkzeug | Ventilfiihrungseinbau-

fur Ventilfihrungen

werkzeug-Aufsatz

\@N

)
e/

05918-03810
Kompressions-
messeradapter

09918-53810
Steuerkettenspanner-
Blockierwerkzeug

09520-53740
Haiter fir Kupplungs-
nabe

Wi
09917-47010
09916-84511 Unterdruckpumpen-
Pinzette lehre
E;f""

f

3

287

09921-20240
Lager-Ausbauwerk-
Zeugsatz

09921-21820
Lagerhalterschlissel

09923-73210
Lager-Ausbauwerk-
zeug

09920-13120
Kurbelgehause-Trenn-
werkzeug

(8924-34510
SpielmeBwerkzeug
(27 — 50)

09924-62410
Hinterrad-Antriebs-
radlager-Halter-
schilissel

09924-62430
Langnuf}, 22 mm

09924-64510
Hinterrad-Antriebs-
rad-Kupplungs-
halter

09924-84521
Lager-Einbauwerk-
Zeug

09930-10121
Zindkerzenschlissel-
satz

09930-11920
Torx-Einsatz JT40H

09930-11940
| Einsatzhalter

09930-30102
| Schiebewelle

09930-33730
Rotorabzieher

09930-40113
Rotorhalter
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09940-14911
Lenkschaftmutter-
schliissel

T
F P
s "/
v
i
A
.-/
. //f
d
&
09940-34520
T-Griff

09940-34531
Aufsatz “A"

Sz
BT
bz, SO U
."ﬁ:} -_.¥ Ry
L :f;‘j‘-f_:;
(A8
08940-52861

Teleskopgabel-Sim-
merring-Einbauwerk-
zeug

09940-92720
Federwaage

08841-34513
Lenkungsaullenlauf-

09941-50111
Lager-Ausbauwerk-
zeugsatz

| 09941-54911
LagerauBenlaufring-
Austreiber

09941-64511 |

09941-74911
Lager-Ausbauwerk- | Lenkiager-
zeug Einbauwerkzeug

ring-Einbauwerkzeug

09943-74111
Gabeldistandlehre
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ANZUGSDREHMOMENT
MOTOR
i GEGENSTAND N-m kgf-m
Kipphebelachse e 27 2,7
Zylinderkopfhaubenschraube 6 mm 10 1.0
8 mm 25 2,5
Zylinderkopfschraube und -mutter 8 mm _ﬁ._g_{éhglich 10 1,0
Endglitig 25 2,5
| Anfanglich 25 2,5
| |1 ™™ Endgiinig 38 3.8
_Nockenwellenradschraube B i 15 1.5
| Steuerketten-Spannungseinsteller-Befestigungsschraube 10 1,0
| Steuerkettenspannerschraube 10 1.0
_Primarantriebsradschraube 95 9,5
Kupplungsfeder-Stellschraube 10 1,0
Kupplungsnabenmutter B 60 8,0
| Antriebswellenschraube i 65 6,5
Sekundﬁrantriebs_rad—WeIienmutter B 105 10,5
Sekundargetriebe-Gehauseschraube | Anfanglich | 15 1.5
| Endguiltig 22 2,2
Generatorrotorschraube 160 16,0
Starterkupplung-Innensechskantschraube 26 2,6
Kurbelgehiuseschraube _ | 6 mm ’ 11 11
F Anfanglich 15 1.5
Bmm ————— e
| Endgdiltig 22 2.2
Pleuellagerdeckelmutter Anfanglich 25 2,5
B Endgiiltig 51 5,1
‘ didruckre_gler i ! 28 2.8
"_if)rpumpen—Befestigungsschraupe 1 E
Oldruckschalter - 14 1.4
OlablaBschraube 21 2,1
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i GEGENSTAND N-m ! kgf-m
Olschraube 6 mm 6 1 0,6
8 mm 18 1.8
10 mm 15 1,5
14 mm| 23 23
_B | 16 mm 35 3,5
Motor-Befestigungsschraube 79 7.9
Motor-Authdngungshalterungsschraube ) 23 2.3
Rahmen-Befestigungsschraube/-mutter 8 mm 23 23
[ 10 mm 50 5,0
Auspuffrohr-Spannschraube 23 23 e
Ausputftopf-Befestigungsschraube 23 2,3 |
Geschwindigkeitssensor-Rotorschraube 100 10,0
Zindkerze 18 1.8
SEKUNDAR/END
ls GEGENSTAND N-m | kgf-m
Sekundarantriebskegelrad-Lagerhalterschraube o 23 2,3
Sekundéarabtriebskegelradschraube 23 2,3
Sekundérabtriebskegelrad-Lageranschlag 105 10,5
Hinterradantriebsgehéuse-Befestigungsmutter 40 4,0
 Hinterrad-Antriebskegelrad-Kupplungsmutter 100 10,0
Hinterrad-Antriebskegeirad-Lageranschlag 110 11,0 |
' Hinterradantriebsgehause-OlablaBschraube _ 23 2,3
i:iinterradantriebsgehéusesehr&ube 8 mm 23 23
. 10 mm 50 5,0
Hinterradabtriebskegelrad-Lagerhalterschraube 9 0,9
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m | kgtm . |
Vorderachse o B 65 6,5
Vorderachs-Klemmschraube 33 3,3 | |
Bremsscheibenschraube | 23 _ 2,3 '
Gabeldeckelschraube ) 45 4,5 ‘
Teleskopgabelfeder-Anschiagmutter _ 35 | 3,5
Teleskopgabel-Dampferstangenschraube _ 20 : 2.0 |
| Untere Teleskopgabel-Spannschraube 33 33 |
Lenkschaftkopfmutter B ' 90 N 8,0 _. ‘
Vorderrad-Hauptzylinder-Befestigungsschraube 5 10 ‘ 1.0
Vorderrad-Bremssattel- Befestigﬁngsschraube 39 3,9 |
| Bremsschlauch-Verbindungsschraube 23 | 2,3
Entliiftungsventil 7.5 | 0,75 '
_Lenkstangen-Stellschraube o 23 _ 23 |
Lenkstangenhaltermutter 70 7.0
Vordere FuBrastenschraube - 55 55 |
Rahmenunterzugsrohr-Befestigungsschraube (M8) | 23 2,3 .
Rahmenunterzugsrohr-Befestigungsschraube (M10) 50 50
Bremspedalschraube ' B i 1,1
Schwingenzapfenschraube (links) 100 | 10,0
Schwingenzapfenschraube (rechts) - 9.5 0,95
Schwmggnzapfenschraut}en Sicherungsmutter - B ] 100 10.0
StoRdampfer-Befestigungsmutter (oben und unten) 50 50
{oben und unten) ;
_ Befestigungsmutter fir Dampferhebel/-stange 1 78 g 7.8
Hinterachsmutter _ 65 i 6.5
| Schubstrebenmutter (vorne) : 35 35
Schubstrebenmutter (hinten) | 25 2,5
Hinterradbremsnockenhebelschraube [ 10 1.0
| Abtriebsverbindung-Anschlagschraube - 10 1,0
_Rahmenhaltegriff-Befestigungsschraube (M10) 50 7 5,0
Kraftstoffstandmesser- BE‘f’Q..;tIQUﬂgSSC!’EI‘EU-bE Sl 10 1.0
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ANZUGSDREHMOMENT-TABELLE

Beziiglich anderer als der zuvor aufgefiihrien Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:

Schraubendurch- | Konventionelle oder mitl"4“ markierte Schraube | Mit “7" markierte Schraube
messer A (mm) | N-m kgf-m N'm kgf-m
4 1,5 015 23 | 023 |
5 | 3 0,3 4.5 0,45
6 I 55 055 10 1,0 _
8 13 13 23 i 2.3
10 29 29 50 5,0 =
1 12 45 45 85 8,5
I 14 85 6.5 135 135
16 105 10,5 210 21,0
18 | 160 16.0 240 240 |

=~

LY

& LTI

-

)

N

Konventionelle Schraube

Y

Mit “4" markierte Schraube

Mit “7" markierte Schraube
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm,. EINLASS 30 _
AUSLASS 26 —
Ventilspiel (kalt) EINLASS 0,08 — 0,13 —_—
AUSLASS 0,17 - 0,22 —
Spiel zwischen Ventilfihrung und | EINLASS 0,010 - 0,037 _
Ventilschaft |AUSLASS 0,030 — 0,057 — |
Ventilschaft-Abweichung EIN- u. 0.35
AUSLASS ;
Ventilfiihrung-1D. EIN- u.
| AUSLASS 5,500 -5512 —
Ventilschaft-AD. | EINLASS 5,475 — 5,490 —
_ AUSLASS | 5,455 — 5,470 —
Ventilschaftschlag EIN- u. 0.05
|AUSLASS i
Ventiltellerdicke | EIN-u. -
AUSLASS i
Ventilschaftendlange EIN- u. 31
) AUSLASS :
Ventilsitzbreite EIN- u.
| AusLass M= N,
Ventilteller-Radialschlag EIN- u. 003
AUSLASS '
Ventilfederldnge, unbelastet . INNEN —— 38,3
y AUSSEN 40,1
Ventilfederspannung INNEN o 5,51” - 7.49 kg{
bei einer Lange von 32,5 mm
12,09 - 13,91 kgf
ISR bei einer Ldnge von 36,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD |  GRENZE

Nockenhéhe Vorne | EINLASS 35,95 — 35,99 | 35.65

AUSLASS 36,92 — 36,96 , 36,62

: EINLASS 35,50 — 35,54 : 35,20

Hinten .

AUSLASS 36,58 — 36,62 | 36,28

Nockenwellen-Lagerspiel 0,032 - 0,066 | 0,150
Nockenwellenzapfenhalter-1D. Nr. 1 Linke Seite

Nr. 2 Rechte Seite 20,812~ 20020

__Nr. 1 Rechte Seite

| — Nr. 2 Linke Seite
Nockenwellenzapfen-AD. Nr. 1 Linke Seite

Nr. 2 Rechte Seite

MNr. 1 Rechte Seite
Nr. 2 Linke Seite

25,012 - 25,025 —

19,959 — 19,980 —

24,959 - 24,980 —

Nockenwellenschlag —_— 0,10
Kipphebel-1D. EIN- u. AUSLASS 12,000 - 12,018
Kipphebelachsen-AD. EIN- u. AUSLASS 11,966 — 11,984 i
Zylinderkopf-Verzug _ 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube —— 0,05
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 300 -1 700 kPa 1 100 kPa
(13 — 17 kgf/lem?) (11 kgflem?)
Kompressionsdruck-Unterschied 200 kPa
(2 kgficm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,045 — 0,055 N 0,120
Zylinderbohrung | 83,000 — 83,015 83,085
Kolbendurchm. | 82,950 — 82,965 82,880
15 mm vom Hemdende messen.
Zylinder-Verzug | _— 0,05
Kolbenring-StoBfuge, unbelastet | 1. Ca. 9,6 _ 7.7
) | 2. |R Ca. 118 _ 9,4
Kolbenring-StoBfuge | % 0,20 - 0,35 0,70
2. 0,20 — 0,35 i 0,70 |
Kolbenringnutenspiel Ti 0,180 |
2. 0,150
Kalbenringnutenbreite 1. 1,01 =1.03 - -
2, 1,21 -1.23 _ _—
| Ol 2,51 —253 —
Kolbenringdicke J 1. 0,970 - 0,990 —
e o , 2. | 1,170 -1,190 —
_ Kolbenbolzenbohrung -: 20,002 — 20.008 20,030

Kolbenbolzen-AD, ' 19,992 — 20,000 = 19,980
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE

Einheit: mm
GEGENSTAND ‘ _ STANDARD GRENZE
| Pleuelkopf-ID. 20,010 - 20,018 20,040
PleuelfuB-Seitenspiel 0,10 -0,20 0,30
 PleuelfuBbreite 21,85 - 22,00
Kurbelzapfenbreite 22,10 - 22,15
Pleuelfu3-Lagerspiel 0,024 — 0,042 0,080
Kurbelzapfen-AD. 40,982 — 41,000
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,050 0,080 |
FKurbelweIlenzapfen-AD. 47,965 — 47,980
:KurEeiweIien—Drucklagerdicke_ 1,925 - 2,175 s
_Kurbelwellen-Druckspiel 0,06 -0,10
Kurbelwellenschlag — 0,05
OLPUMPE
L GEGENSTAND ____ STANDARD GRENZE
Oldruck (bei 60°C,140°F) Uber 350 kPa (3,5 kgficm?)
Unter 650 kPa (6,5 kgf/cm?) —
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
: GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungsseilzugspiel 10-15 e
Kupplungsausriickschraube 1/4 Drehung zurlick |
Antriebsscheibendicke Nr. 1 _2892-308 2,62
| Nr. 2 3.42 - 3,58 3,12
|_Antriebsscheibenklauenbreite 159-16,0 15,1
Abtriebsscheibenverzug 610 |
Lange der Kupplungsfeder in 492 468

unbelastetern Zustand
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GETRIEBE Einheit: mm AuBer Abstufung
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzungsverhaltnis 1,690 (71/42)
Sekundaruntersetzungsverhaltnis 1,133 (17/15) _
Enduntersetzungsverhaltnis 3,080 (34/11) _
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) R —
2 1,631 (31/19) e
B 1,227 (27/22) | —
4. 1,000 (25/25) | ==
5. 0,814 (22/27)
Spiel zwischen Schaltgabel und N 1 0,10 - 0,30 050 |
Nut Nr. 2 0,10 — 0,30 050 |
Schaltgabel-Nutenbreite NF, 1 5,50 — 5,60 Se—
i Nr, 2 4,50 - 4.60 (=
Schaltgabeldicke Nr. 1 5,30 - 540 - S
Nr2 | 4,30 - 4,40 | —
KARDANANTRIEB Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Sekundarkegelradspiel 0,05 — 0,32 —
Hinterradantrieb-l-{egél_rﬂadspiel Antriebssei*re\ 0,03 - 0,064 B
Dampferfederldnge, unbelastet _ 58,5
CARBURETOR
GEGENSTAND : SPEZiFIKATI(_]N I
E-02, 19, 24 E-03, 28 | E-33
Vergasertyp MIKUNI BDSR34 e
I Boﬁrgngsgrﬁﬁe 34 mm &= —
Kennung 41F1 41F2 41F3 -
Leertaufdrehzahl 1100 = 100 U/min ¢~ =
Kraftstoffstand —_—
Schwimmerhéhe 7,0 £ 0,5 mm - —
Hauptdiise (M.J.) - #132,5 1 #1325 | =
__Hauptluftduse - (MAJ) ¢ 1.8 _ — e
Diisennadel (UN)|  5E22-3 5E23 e
Nadeldise (N.J.) P-OM | P-Om —
Drosselventil {Th_.\f.] . #95 — e
Starterdise (P #27,5 | #2315 —
Gemisch lierschra 'S.) | VOREINSTELLUNG
S o (3.0 Dr;;JUSrIQSr\ Zuruck) VOREINETRLLUNG =
Gasseilzugspiel 2—4mm i — |
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THERMOSTAT + KUHLER + LUFTER + KUHLMITTEL

_(bei kaltem Motor)

| GEGENSTAND ' STANDARD/SPEZIFIKATION GRENZE
Thermustatvemal- Ca. 75 °C
Offnungstemperatur
| Thermostatventilhub Uber 6 mm bei 80°C e
Kuhimittel-Temperaturschalter-  |AUS — EIN Ca. 120°C a—i |
Betriebstemperatur EIN — AUS Ca. 113°C B
Kilhlerdeckelventil-Offnungsdruck 95 — 125 kPa
(0,95 - 1,25 kgf/cm?)
Kilhllifter-Thermoschalter- AUS — EIN| Ca. 105°C — |
Betriebstemperatur EIN — AUS Ca. 100°C S
Kihlmitteltyp Ein mit einem Aluminium-Kiihler kompatibles Frost-
schutz/Kuhimittel verwenden, das nur mit destillier- _
| | tem Wasser im Verhaltnis von 50:50 gemischt ist
Kihimittel-Fullmenge | 1.500 mi —_—
ELEKTRIK Einheit: mm
~ GEGENSTAND | SPEZIFIKATION HINWEIS
Zundfolge ) 1.2
Zundkerze Typ NGK: DPR7EA-9
DENSO: X22EPR-Ug il
[Elektroden-
abstand i SE—t3 -
Ziindleistung Uber 8 bei 1 atm
Zindspulen-Widerstand Primar | 5 86 Klemme —
) Klemme
" Zindkerzen-
Sekundéar 15 =30 k&2 steekbr ISt
Zundspulen- .. #15:W, =:Masse
Primarspilzenspannung_ R0, #23:BfY, =:Masse
Generatorspulen-Widerstand Induktionswickiung 160 - 300 Q G -8l
] Ladespule 02-150 Y=Y
Indukiionswr’cklung;Spitzensp@_[lpung More than 1,5V +: Bl =G
Lastfrei -Spann ;
S e e oPARING  yais AV (ieGiiseisoannungl bl SN ey

Regelspannung

14,0 — 15,5 V bei 5 000 U/min

Max. Generator-Ausgang

375 W bei 5 000 U/min

Starterrelais-Widerstand 3-78
Batterie Typen-Bezeichnung FTX12-BS | -
| i Kapazitat 12 V 36 kC (10Ah)/10HR |
SicherungsgroBe %Scheinwerfer HI 10 A
L LO 10 A
Blinker 15 A
. Zindung | 15 A
| Instrument 10 A o
 Haupt 30 A
Str{;muersorgung‘l 10 A
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WATTZAHL Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 28, 33 E-24 Andere
Scheinwerfer HI 60 | - &
LO 55 ‘ ¢ —
Stand-/Parkleuchte . e i 4
Brems-/SchiuBBleuchte 21/5 —
Blinkleuchte 21/5 (Vorne), 21 (Hinten) | 21 —
Tachometerleuchte ' LED 6. “
Wassertemperaturanzeige LED - -
Blinker-Anzeigeleuchte LED ¢ ¢
Fernlicht-Anzeigeleuchte LED - o “
Leerlauf-Anzeigeleuchte LED - -
Oldruck-Anzeigeleuchte LED — ~ e
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION GRENZE
Teleskopgabelhub 140 - —
Teleskopgabel-Federlange
emspan‘ﬁ Cag 551,7 540,6
| Gabelolstand (ohne Feder) 177 S—
| Gabelsityp SUZUKI FORK OIL 55-08
oder gleichwertiges Gabeldl B o
Teleskopgabeldl-Flllmenge
e Hof’rg} g 412 mi —
Teieskopgabelfede_r-Ei-nsteil-er — —
StoBdampferfeder-Einsteller (4) —
Hinterradhub 105
Schwingenzapfenwellenschlag = . ) 0:3
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BREMSE + RAD Einheit: mm
G_E_GENSTAND ] STANDARD GRENZE
| Bremspedalspiel 20 - 30 —
Bremspedalspiel . 75 - 85
Bremstrommel-ID, | Hinten - 180,7
Bremsscheibendicke Vorne | S.0x0.2 4,5
Bremsscheibenschlag - 0,30
_Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,743
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne o 12,657 — 12,684 _
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 — |
Bremssattelkoiben-Durchm. Viorne 30,150 - 30,200 o
Radfelgenschlag Axial 2,0
- Radial — 20
Radachsschlag Vorne — 0,25 |
Hinten | E | o025
RadfelgengréBe Vorne _ J_1:6 *x MT3,00 —
Hinten J15 M/C x MT4,00 —
REIFEN Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION | GRENZE
Reifenfiilldruck in kaltem Zustand - 200 kPa ' ]
(Solo-Fahrt) (2,00 kgffcm?) ]
; 250 kPa
| _ i (2,50 kgflem?) _
Reifenfu I.idruck in kaltem Zustand Vorne 200 kPa
(Mit Sozius) , . (2,00 kgffch}
; 250 kPa
Hinten (2,50 kgticm?) -
ReifengréBe Vorne 130/90-16 67H L —
Hinten 170/80-15 M/C 77H —
Reifentyp Vorne IRC GS-23F _
Hinten IRC GS-23R
—HeifEHDrofiliiefe V-:er:.?"_ | — 1 é |
Hinten — 2.0
L
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KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND | SPEZIFIKATION HINWEIS

Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 bzw. 91 Oktan ( B+ ) oder
héher nach der Research-Methode verwenden,
Benzin mit MTBE (Methyl-Tertiar-Butyl-Ether), mit
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% Me- E-03, 28, 33
thanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der ent-
sprechenden Kosolventen und Korrosionsschutz-

mittel verwendet werden.

Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von

91 oder hoher zu verwenden. Bleifreies Benzin wird Andere
empfohlen.
Kraftstofftank
einschlieBlich Reserve | 17.0L
Reserve | o 151 i
(Flickern) |
Motoroltyp - SAE 10W/40, API SF oder SG l
Motorol-Flllmenge Wechsel 3 000 ml
Filterwechsel 3400 ml )
e Uberholung 3 700 mi
| Olsorte fir Hinterradantrieb Hypoid-Getriebedl SAE 90 nach APl-Klasse GL-5| _
Olfulimenge fir Hinterradantrieb 200-220ml ]
~ BremsflUssigkeitstyp | DOT 4 |

Kihimittel-Fillmenge 1 500 ml
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