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WARNING: Read the ENTIRE instruction manual to become familiar with the features of the product bafore operabing.
Failure to operate the product comoctly can resull in damiage 10 the product personal property and cause senous injury.

This is i sophisSicated hobby product and NOT a rlm.itu with caution and common sense and tafeme o do so
mﬁmmwﬂwmhhprmﬂwgu product is nat intended for use by children without direct

mmwmmuhmmmmim and malinisnanoe. | s essenial fo read and follow all he instructions and
warnings in the manual prior o assembly, selup of use, in order 1o operate and avoid damage or serous injury.

Salety precautions and wamings

As the user of this product, you are solely responsibie for operating in @ manner that does nol endanger yoursell and others or
resuil in damage 1o the product or the progerty of others. This model i contralled by & radio signal subject 1o imererence from
many sources oulside your control. This inferference can cause momantary loss of confrol 86 it is advisable to always keep
safe distance in all dirsctions around your model, as s margin will help avid colisions of inury

Age Recommendation: Mot Tor children under 14 years. This is not a toy.

‘Wever opersle your madel with low transmilier batieries.

“Always operate your model in 8n open area away from cars, iraffic or peaple.

“Avoed operating your model in the street whers injury of damage can oocur.

-‘Mever operate the model in populated ameas for any mason,

-Keep &l chemicals. small parts and anying eiecirical out of the reach of children,

“Moisture causes damage to slectronics. Avnid water exposure 1o all equipment not specifically designed snd profecied for s
purpcage.

‘Never lick of any place of any your modal in your mouth as it could cause serious injury or even death.

Salety

Lt Polymar (Li-Po) Bathery YWaming
CAUTION: Ahvays foliow the manufachurer's instruchons for safe use and disposal of bateries. Fire, proparty
dimige, of seridus inpury can resull from the mistandling of L-Po bathanas
= By handiing, charging or using a LI-Fo Batery you asswme all risks associaled wilh lithium basleres,
It al any lime the ballenes begin o swel or balaon, discondinue we immeadialely
= Always siore the batlenes 82 roam femperature m & dry area o exend the life of the battery. Always transpon
or lempaodarily slone the baltery in & lemperales range of 40-120F Do nol sfofe the battery of model in & car of i difec] sunlighl
If storad in a hot car, the batiery can be damaped or even catch fire
= Mewer s a NiMh Charger to charge Li-Po Balieries. Fallure o charge the balleny wilh o Li-Po compatibie charger
may cause fra resulling in personal injury and property damags
# Meyer discharge Li-Po Cells below 3y
= Mever leave charging batteries unattended.
# Mevel charge damaged batleries
Charging the Flight Batteny Waming
F Use b battery charger thad s designisd (o salely charge [he L-Po Ballery, Read the charger inslruchions cang
fully before use. When charging the baltery, make cerlain the batery is on a heat resistant surface. It is also highly

recommendad (o place he Li-Po Battery inside 8 fire resiglani charging bag readily avaitable i hobly shops o
online.



Intreduction _

The Cessna 162 is a populsr small singke-engine propedier
gircrafl ihat first appeared in 1956, with s develppmeant roated
in the Cessne 180, The Cessna 182 plays a significant role in
general avialion due to its excellent stabifty, rediabilily, wersalii-
by, Nexibiility, ard ease of operabion. || s used In various fislds
sunch aa private fiying, Mght tralning, business crulsing, aerial
photography, eersl patrots, geographical surveyaence, and
emargancy medical rescus

Authonzed by Textron innovations Inc., the FMS Cessna 182,
with a wingspan of 1500mm. adheres ko FMEs long-standing
product philcsophy of “parfect appearance, excelent pedor-

mance.” Whie painsiakingly reproducing the appearance. il also

replicates the Tght charsctensics of the Cessna 182

Perect appearanca: The FMS 1500mm Cessng 182 bregks the

limits of degree of realiem that afrcraft of the same size and type

can achiewe, meticulously replicating exterior details, from
cockpil windows and cabin inbemors bo skin lngs, anienngs
exhaust porls, propeliers, nawigalion lighls, Bnd mione

Exceflent performance; Wiith high-rigidity lightweighi EPC
material and & high-wanp struciure with a large wing area. the
airerafl exhibits low vang-loading and high iil-drag ratio,
Ackivaling the flaps, the FMS 1500mm Cessna 132 performs
admirably in low-speed control &nd shor takeofl and landing
{STOL) —laking off within three meters on the ground and
easily fiying with half throtile in the air. The aircrafl features &
Irieycle melal shock-absorbing landing gear =&l and large
waar-resistant lires to resist vicdent lendings. eliminsting
concems for novice pilots practicing 1akeoffs end landings.
Foligwing intermational nawvigation light siandands, high-infensity
LED lights are equipped on bolh wings, the @i of the lselage,
and the top af the verlical stabilizer—allowing warry-frea
lakeofis and landings in fow-light condifions, enhancing resiism
and adding to the joy of fiying. Robust plasiic stnis giee axtra
sirengih to the wings during sercbatic mansuvars

In godilicn, e assembly stnuciure of the Cessna 182 reflects
FMS's consistant attifude towands product development—rigor-

ous and meticuous. The madel ulfires & comenssn Snapper
gusambly afructure, inlegrated sens-connecior design, and
ball hesd control surface linkage. These measures, while
ensuring the strength and stability of the aircrall, greatly
simpilfy Ine assembly steps, allowing players (o enjoy e fun
ol flying in the shorest possible time The PNP configuration
includes & 3541-K\V340 brushiess motor, 404 brushiess ESC,
and sewen Gy digital servos. with high-précision digital senmns
cunroling ailerons, Naps, nosewhees stganng, rudder, and
elevitor, accuriiely exacuting inpul commands

Mpsi pleazingly, the 1500mm Cessna 182 can be equipped
with the Reflex V3 (zold separately), which can ba connecled
via Buetoalh and unlocks cusiom funing funclions. Aler
desminading ihe app, players can choose standard or custom
mades based on thelr preferences and synchronize the
desired flight paramaters.

Go with FMS and challenge the vasi akles,

Faalures,
1 Aulhorized by Texdron Innovaiions Inc,
2 High-Performance Power System Powerul 3541-KVEAD
brushless motor, 404 brushiess ESC.
A Rich in realistic delails, such as cockpit inlarior (instrumant
parel, sleering wisol, piol), antonaa, navigation lights, olc.
4 Kelal shock-absarbing landing gear sef, adding sirong
adhesion damping Siicone ol mars smoolh ravel, mon evan
cushioning forca
5 Pre-installed high-mtensity LED navigation iights
B Simghe: assembly sinciurs (Snappens - 50rnes)
T Supenor kKny-ppeed manguvesabilily
& Limra-ghort lakeol! dislance
8 Integrated saro conneciors

| 10.Large-size bathry compartment.
11 Ball head control surface linkage fo reduce surface
wibrations and achieve smooth Slesring
12, Tuugh and afficient mylan and fiber-reimforced thres-blade

| 1 3 Fun:h::rnal faps.

_

Betore assembly, please inspec] the conbénis of (e ki, The
phala below details the contents ol the kil with labels. If any
parts mre messing or defective, piease dentify the name or
piar numies (refed o e Spane parts Bs0 near ihie end of the
mamai) hen condact your local shop or email us: suppor
@ imamadel com

{ 15T ag, inj

Wing area: 313 dm®

Prop Size: 11°6, 3-blade

Aecommanded bettery: 14.BV2200mah-1200m Ak 250




A Fronl luselage

8. Horzonial Siebilizer

C; Rear fuselage

0 Supporing Sinuls

E: Main wang sl

F Wenicel Siabiizer

G: Landing gear sel

H: Spars

I: Spirner

J! Propeiier sl

K Scale ant=nnas

L. Landing gear insen landing gear rocker arm
and screnwe sel (HEM 30102 T

Model assembly
Tall wing installation

1. Theaad the vertical tad servo wire and LED light wire
through the res Rselage a8 shown, and insdall the
wverfical 1ail 1o the slat af the rear of the fusstage

2. Insér the horizondal tail connecting spar fo the slot al
ftha rear af the fuselags, enswenng thal the spar passes
through the ol of B plastic fastents al B boflom of
fhe veriical tail

3 Instail e 1eM and righl horizental 1ails onbo the
connecling spar. align them, and push fwem inlo the slot
al thi rear of the fusalage, When e s 8 "click”
sound, il indicaies thal they are propety insaifed




Model assembly

1.Cannecd the servo wines of the nedder, elevator, and LED lights betwesn the front and rear fussiages
2 Uze the atlachsd screws (HEM3.0*10 X ) to secure the front and rear fuselage in place from the top and boliom
directions

Main Landing Gear installation _
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1.With the botiom of the fuselage facing up, insiall the landing
gear sef inks the commesponding slot as shown,

2. 5acuns the landing gear set with the ncluded scows
[HERD. 010 X 4) and inses,

Front Landing Gear installation

1. Unfasten the buckie to remove e cookpl, use @ screwdrives
{0 remove the screws and lake out the batery tray




Model assembly

2 Insert the Fonl landing gear inlo he boltom hole of the fuselage. insiall the landing gear rockes arm intn e $envo rockes
arm a5 shiown, and secure B 1o the landing gear aluminurm par using the atiached screw|HEMA 010 X 1)
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T st (e maen wing conmscting spar Into the comesponding
slot on the fuseisge. Altach the efl and nghl wings to the
Tuselpge, ensuring that both locks have the "ON" end posilion
dowrward (the locks are open), s0 that the main wing could
b insialled in place

2 Priess dhiown on (e locks: unll youl hear & “ciick™ sound,
imdaCaling thad the main wing is secursly locked in place.
Ingtallaton |3 now complels




Model assembly

3. Insad the two ands of the lafl and right weng siruts ima the
comesgonding plasiic skds on ihe fussisge and main wing
respeciively, then elde tham jowands the tall fo secure in
pdace

Insert the included realistic antenna into the respective
slots on the tuselage and wings, then slide them towards
the tail to securein place.

1 Assemible the spinner and propelier B3 shown




Battery installation

1. Apply the hook tape o the cable end of the baliery

2 Slide the batlery into he battery habch with the power
supply cable toward the rear end of the plane and the hook
fape facing the bottom of the battery hatch,

Nole: You may need 1o relocate The battery position to
acheleve the comect CG for your model.

Batiery compartment size: 1 70" 105°42mm

Preflight check

1. The ESC included with the model has a safe start. i the motor battery is connecied o the ESC and the thirottle stick i nat in
the low throttle or off position, the motor will not start until the throttke stick B moved to the low throttle or off position. Oncea the

throlile slick is moved (o the ldw thrattle of off posilion, the mabor will emil a seres of beeps. Several beeps with the Same lune
means ihe ESL has delectad the calls of the batlery. The couni of the b2eps equals the cells of 1he batlery. The molor is now

ammed and wall start when the throftle 8 moved.

2. The motor and ESC come pre-connectad and the motor rotation should be comect. i for any reason the molor is rotating in
the wrang direclion, simply reverse bwo of the fhree molor wires o change the direction ol ralation

3 Battery Selection and Installation. We recommend the 14 8W2200mAhR-3200méh 25C Li-Po battery. If using another
battery, the batiery must be at least a 14 8V2200mAh-3200mah 25C battery. Your battery should be approximatety the same
capacity, dimension and weight as the 14.8VZ200mAh-3200mah 25¢ Li-Po battery fo fil the fuselage without changing the
cenler of gravity significanthy

The cables from the serno connactor board should be
connecied io your receiver in the order shown, MNole that he
LEDs can be powered by any spare channel on the receiver,
Tuck the wire leads info the recessed cavity towards the rear
of the battery hatch

Receiver

Channel-1
— Alle
Channel-2
— Elev

Channel-3
— Thro

Channal-4
— Rudd
Channel-§
= Gaar
Channel«-§
— Spare




| Get vour model readyto fly

Before getting stared, bind your recenar with your transmitter
Fleasa refer o vour transmitier manual for proper operation
CALUTION: To present personal mjury, DO NOT nstall the propet-
ler assembly onfo e mobor shaft while testing the conlrol surfac-
gs. OO MOT arm the ESC and do nol tum on the rensmitter unti
the Transmitler Manwal insfructs you to do 5o

Tips: Make sure all control sticks on your radio @8 in lhe newtra
posilion {rudder, elevaior, alerons} and the throdtle is in the OFF
peossition. Make sure both ailerons move up and down (freval) the
same amount. This model fracks well when the keft and rght
alerons travel the samea amount in response to the control stick
Move the confrols on [he transmilter to maka sure the aircrafl
contnod surface movas comactly, See disgrams rght

WO

Bank right

Steer laf Clirnt t t

'

Jorang

sappmy Buuisayg

' |

Degcend

The suggested coniral throw setiEng for this aliplane are as foliows (dusl rate seting)

High Rate Lowr Rale

Tipa: On the fiest Might, By the medel in low eate
The first time you use high rates be sure 1o fiy al _,EL"E_”_ TR Up-f oA i LITRL L £ g
I lrl:l “;d“fiam Spacds. High rate, as listed, 18 Ailleron TEmim up { down 16mm ug  dowm
I :':T EME m“ — —— - - — ——
P e Fudder 24rmm laft | right 20mm lefl | righl
Fiaps 4A5mim up | dowm A0 g | dowm




Contrel horn and servo arm settings

The table shows the factory settings for the control Haoiis Arms Maore conbrol thnow
horns and servo arms. Fly the aircraft at the factory B —-
settings before making changes. ] 2] = 5
After flying, yvou may choose to adjust the linkage i . | i =l |
positions for the desired control response, = ' -
Mate: Do not increasa the flap angle or the flap travel g A i Less control throw
of the remote control to prevent the servo from being & =
blocked and bumed. » . ™
§ Lo L
] — (3] —
[=% = H
=2 - :

Before installing the main wing, horizontal tail and vertical
tail, the linkage rods for ailerons, flaps, elevators and
rudder should be installed in advance, Make sure the servas
are in neutral position. Attach the “Z° bend end of aileron,
flap, elevator and rudder linkage rods to the corresponding
holes in the aileron, flap, elevator and rudder control arms
from the cutside a5 shown (Please refer to the contral hom
and servo arm settings and clevis installation sections in
manual ). And then install the ball buckleat the other end of
the linkage rods to ball head at each control horn on control
surfaces,

ball head

Check the C.G. [Center of gravity)

When balancing your model, adjust the battery as neces-
sary 5o the model is level or slightly nose down, This is the e
correct balance point for your model. After the first flight,
the CG position can be adjusted for your personal prefer- [
ENCe, I
1. The recommended Center of Gravity (CG) location for —

vour model i5[55-65mm) from the leading edge of the main I —r———_—_-_--'l-—ﬁ—r-;—'j—L )
wing (as shown) with the battery pack installed. Mark the P . IR ———

location of the CG on top of the wing. LTIV LAIRIRERL I

2. When balancing your model, support the plane at the L]
marks made on the bottom of the main wing with your =1
fingers or a commercially available balancing stand, This is |
the correct balance point for your model. Make sure tha 1

miodel is assembled and ready for Flight before balancing.
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Before flying the mode!

Fird a Mying site clear of buildings, tnsts, poweer lings and  ofber obsinicions, Lntil youw khow ow ruch anga will be requingd and
have masiened flying your plane in confingd spaces, choose a sile whach is o least the size of bwo 1o Thres Tootball felds - a fying
field specificaly for R/C planes is best Mever fly near people - especially children, wiho can wander unpresdictably

Perform the range check for your plane

Az a precautson, an operational ground range fest should be performed before the first fight each time you go out
Performing a range test is a good way to detect problems that could cause loss of control such as low batieries, defective

or damaged radio components, or radio nferference. This usually requires an assistant and should be done ai the actual
fiying sibe you will be using,

First tum on the transmifler, then install a fully-charged battery into e fusslage. Connect the battery and install the hatch.
Remember, use care nat to bump the throttle stick. (herstse, the propelientan will tum and possibly cause damage o injury

MNobe: Please refer 1o wour Transmifier Manual Bhal carme with your radio control sysiem io perform a ground range check. If the
controls are nod working correctly or if amything seems wrong, do not fiy the model untll you comect the problem. Make
cartain all the sanvo wires are securely connecied to the recaiver and the transmitter batienes have a good connection.

Monitor and limit your flight time using a timer (swch as on a wiistwatch or in your transmither if available). When the

batberies ane geting low you will usually nolice a perflormance: drop belpre i ESC culs off mobor power, 50 when e plane starts
fiying slower you should land. Often (but not abaeys) power can be briefly restored after the motor cuts off by holding the throthe stick
all the wany dowmn for a few seconds.

T avoid an unexpeacted dead-sfick landing on your first flight, set your timer to a consensative 4 minutes. YWhen your alarm sounds:
yiou shoukd land right avway

While: applying poseer, slowly Sleer b kiep the model straight The model should acoslerte quickly
As e moded gains Sghispeed you will want io cirmiy &l 8 sleady and even rate. 1| will cimb out al a nice angle of allack (ADA)

Abuays choose a wide-open space for ing your plane. || is ideal for you to fiy & a sanchioned fying field, Il you are nal

fiying at an approwed site akvays svold fiving near houses, rees, wires and bulldings. You should also be caneful to avoed Sying in
areas where there are many people, such 53 busy parks. schoolyards, or soccer fields. Consult laws and ordinances before
choosing a location fo fiy your aircraft. After takeoff, gain some altitude. Climb 10 8 safe height before trying technical manoeuwres,
inchuding high speed passes. imverbed flight, loops, and point rolls.

Repairs o the foam should be made with foam safe adbesives such as hot ghee. foam safe CA, and Smin epoey. VWhen parts are
not repairable, see the Spare Pafs List for ondesing by iberm rumber

Ahwiiys check 10 make sure all screws on the aircrafl are ighlened, Pay specal alention 1o make sure the spinner is firmly in place
before every fight
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Land fhe model when you hear the motor pulsing (LVC) or f you notice a reduction in power. If using a transmitier with a tirmer, sef
the trmer S0 you has enough Right time o make sevenal Bnding approachas

The model's thres point landing gear allows the moded 1o land on hard swrfeces. Align model directly info the wind and fy down to
the ground. Fiy the airplane down to the ground using 1/4-113 throttle fo keep enough enengy for proper flare. Before the model
touches down, always fully decreasa the throttke to avoid damaging the propsller or other componants. The key to a great landing is
1o manage the power and elevalor all the way to the ground and set down lightly on the main landing gear. ARer a few Bights you
will find B model can be sel downighilyon the mains and you can hold the nose wheel oll balancing hemodel on B mains until il
slows and genily setties the nose.

Trouble shooting

Problem Possible Cause Solution
Aircraft wall not respond to | -ESC is ngl anmed -Lower throtile siick and throtile irim b lowest seltings
the throftlebul responds B | -Thiottle channel is rewersed Reverse hroflle channel on ransmilher
obher comnols
-Diamaged spinner, propelier,
Exira propeder noise or m-:ltl:-rg-:lr m-:lTl:-r I'I'rl:ll..ll:ll'ﬂ. -Replace damaged parts.

-Tghlen paans for propeller adapler, propeler and Spinners

exira vibratipn, =L e ller and spinner parts
prope pinner p -Remove and insiall propeler comectly

-Propelior installed backwards.

Reducod lght me o | 0.0 o skt packward. | -Repiace igh batary and folow Rght batier
Bircrail underpowered. -Flight battery damaged. instructions
Control surface does not -Control surface, contral ham, -Replace or repair damaged parts and adjust contrals.
move, of is slow 1o respond,  inkage or servo damage -Do a chack of conneclions for loose wiring.
to control inputs -¥ire damaged or connections
loose
Conirols reversad Channels are rewersad in the Do the control direction tes! and adjust controls for
' transmitter aircrafl and transmitter.
-Mior loSES power -Ciamage to mokor, or battery. -Do a check of hatteries. transmitter, mceiver, ESC, motor
-Modor power pulses then | -Loss of power o aircraft and wiring for damage(replace as nesded).
miotor loses power. -ESC uses default soft Low Voltage | -Land aircrafl immediately and recharge flight batbery.
Cutoff(L\VC ).
LED on recelver Bashes | Power loss lo receiver :g'{_:x zmﬁ”dg?n";fc W .
Y. ~Check linkages for binding.
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Spare parts list content

FMSET101BU
FMSET1028U
FMSET1038U
FMSET104B8U
FMSET10:58U
FMSET 106
FMSET107
FMSET 108
FMSET 104
FMSET110
FMSET111
FMSET112ZBL
FMSET113
FMSET114
FMSET115BL
FMSET11EBEL
FMSETIIT
FMSFLTOA1

Fuselage

Main Wing Sat
“ertical Stabilzer
Horizontal Stabilizer
Coonl

Spinner

LED sed

Main Landing Gear Set
Linkage Rnds
Supporting Struts
Screws Set

Diecal sheeat

Pipa

Frianl Landing Gear
Larmg Cover
Cockpil

ArilEna

Flaal Sl

FMSPROPOTE
FMSDUX015
FMSBEMXO0M
FMSDEZX 022
PREVKB40
PRESCO0M

FMSSERDOG

FMSPilat020

FMSCOMND21

FMSET101RD
FMSET102RD
FMSET103RD
FMSET104RD
FMSET105RD
FMSET112RD
FMSET115RD
FMSET118RD

11%6 (3-blade) propelier
Moo Mo

Moor Baoard

3541 miolor shatt

3541 ENEAD medor

“40a ESC

(VAR 200mm length input cabe)”
B digilal gear servo positive
Pilat

Milli-connachon aal

Fuselage

Main Wing Set

“ertical Stabilizer

Honzontal Stabikzer

ol

Lhecal sheet

Lamg Cover

Cchpil

Visit owr website: www.fmshobby.com to see photo of this product. Enter the key word "ESC” in the search bar for the
stock ESC instrucfion manual
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Brushless ESC Introduction

Important warnings

# JTW i nol respansible for your use of s product, of a0y damBage oF IRuNes you may casse of Sustain as a result ol its
=T
» Alagys place salely as prioly when wou use [he produci

= An electhic mobos thal is connecled in comination wilh s batlery dandior ESL may stan unsspecliedly dnd cause sedious
damege and 50 should always be used with care and respet.

= e ecommend you alweys remove he propelier when working on a model wih the power source connechsd
 Foliow and ohaarde all local lsws and by-laws relating io modeal fiying when flying RE planes
» Wever fiy over oihers or near crowds,

Key leatmres

1. Lilifizes povworful nesd genecation MOSFET with a low thermal signadure, high peak current eshold and reliability

2 Fealures high perlormance 326l microprocessor as stahdand, Stronger compuling ability and fasler protessing rales
3 Supar smooth stant up and throttle throughout the power ranga

4. Higher driving afficency and more endgy-saving

6. Adjusiable SBEC output voltge, 5WGY, [40A/G0AB0ATE QAT 00A have SBEC adjustable)

6. Muftiple protection prolocals: start-up, over-haat, low-voliage culoff, signal less. phase loes ale

7. Bupports wide range of high RPM ype molors commonly found in loday’s markel

B Fully programmabie via optional ZTWW mobde app or ZTVV LD programming cand

Specification

Beatles 20ASBEC G2 3020211 204304 S-12NCI2-4Lpo 25 L.6VMA 60250

Beaties 30A SBEC G2 3030211 A0AMOA - S 12NCI2-4Lipo 25  55VMA  80%25°10
Bealles 40A SBEC G2 3040211 40ASEA §-12MC2-4Lipo ar svEV4A BE725°0
Beaties S0A SBEC G2 3050211 S0AMEA  S1ZNC24lipo 3t BVEV4A  6E25M0
Beaties BOA SHEC G2 3060211 BOA/BOA  5-1BNC/2-6Lipo 50  SVEVBA T0°34™0
Beaties B0A SBEC G2 3080211 BOAMODA  5-1BNC/Z-6Lipo 75  SVEVBA 90°3TM0
Beatles 1004 SBEC G2 3000211 1007208 5-18NC/2ELipo B aveY aa B0"3mi0

fFEigisgi

Wires Connection:

The speed controller can be connected fo the motor by scédenng direcily or with high gualiy conneciors. Alweays use new
commeciors. which should be soldered carefully o the cables and insudated with hest shrink tuba. The madmum langth of the
battary pack wires shall ba within § nches

* Solder controlier 1o the motor wines. ) Qfé o
» Solder appropriate cornecions (o the baltery wires ; '
* Inaulale all soider comneclons with heal shrmk lubes

* Plug the “JR" connector inlo the recaiver hrofe channel

= Confrolier Red and Bigck wires connecls to baflery pack
Red and Biack wines respectivedy.

=" Bty




iimportant: Please make the throttle calibration for the first time using ESC!)

Turm on the frans. The moter will beep for
[ ci the bat i - -
miller, move ihe -“J'; " mur,.n,: EE'I':.E meﬂaﬂ"m ., bwice, then move the Brolile m
throtthe shck 1o @[ aboar 2 secands slick 1o the batlom positionin = =1
ihe lop position. 3 seconds. —
A J
Vihen the motor emits "Beep-—Beep®, ﬁ ‘ The motar will beep several sounds, sounds ima
means the ESC is ready 1o wark, . prsents the amount of battery cells
Normal startup procedure
Turn o fhe Bransmmither, mose the throthe - .’ Connect the batlery pack 1o the ESC and wail for
stick (o the bottom position. @@ aboul 2 seconds.
A 4

WWhen the mabor emits "Beep——Beep”, means seii-test " The molor will beep several sounds, sounds bme
i% finished, the ESC & ready o work presents the amount of baflery cells

Programming items{the option written in bold font is the default setting]

1. SMRE Function: OFF/ORN
This function supports switching the motor rotation to decelerate when the airplane landing to the ground. The factory
default is OFF, the 1Pin signal wire is completely invalid at this time. If you need to turn it on, using Phone App or trans-
mitter to program it “0N", plug the 3Pin signal wire into the throttle channel, and plug the 1Pin signal wire into any
2-stage switch channel of the receiver, then turn on the transmitter 2-stage switch. The SMRE function is turned on now,
you can change the forward and reverse directions of the motor by flipping the 2-stage switch of the transmitter.

Warning: This function can enly ba effective when the throttie is balow 50%, and it is anly allowed 1o be usad when the
airplane is landing on the ground, olhenwise it may cause the ESC to burn!

2. Brake Type: OFF/SoltMed/Hard

3. Timing: Awrbedl owMid/High(5° 15" 25%)

4. Motor Rotation: CWYCCW

5. 8R function; ONIOFF

The synchronous rectification funclion makes ESC with higher driving efficiency and more energy-sawving.

6. Battery cells: Auta2S5085M55565

7. Low Voltage Cutoff Threshold: OFF/NIMHS0%/MIMHE0 %3003 213 4V 6

E.I-:‘a?;?nn-l-ﬂ:mrmm 3 lithium batteries and setting 3.0V as the low voltage cutoff value, then the low voltage protection threshold
8. Low Violtage Cutcff Type: Reduce Power/Cut Off Power

Reduced power. When the voliage drops to the sef low-voltage protection threshold, the ESC will reduce power to 70%
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Cout OFf power Whien the voltage drops o the set low-wallage profection Bweshaold, the ES0 will cut off the power immedialely
9. 40\ 50AVGDEB0ANM DDA ESCs have adjustable SBEC 5WEY, the defaull s&f is 5.0W
10.Acceleration: Normal Soft

Entering the programming mode

1. Turn on the ransmitler, move the throflle sick to @e op pasilion
2. Connect the batiery pack 1o ESC
3. Wait for 2 seconds, the motor will emit special tone like * beep-basp beep”

4, Wail for ancther 3 seconds, the molor will emil special (one like " 123, which means program mode enterad

Programmable items

Aler enlering program mode, you will hear 11 tones in a loop with he lowing Sequencs

Tones Programmable items

1). “heep” SMR Function (1 shon tone)
2). “beep besp” Brake Type (2 shor tona)
3). “beep beep beep” Mator Timing (3 shor tone)
4). “heep beep beep besp” Mitor Rotation (4 shon tone)
5). *beep- -~ SR Function (1 long tone)
G). “beep- - beap” Battery calls (1 lang 1shor)
7). “heep- - beep. beep” Lowy Vialtage Cutoff Threshold (1 lang 2 short)
8). “beep- -.beep.beep.beap” Low Voltage Cutoff Type (1 long 3 short)
). “beep- - beep. beep beep beep” BEC Valtage (1 long 4 shor)
10). heep- -beep- - Acceleration (2 lang tone)
11}.*beap- -beap- - baep” Resiora Faciory Setup Defaults (2 long 1 shori)

Note: 1 long “beep- -~ = 5 short "beep”

Moving the throtile stick io the botborm position within 2 saconds after one kind of following tones, this ilem will be selected.
After the programmable #em selected, hen you will hedr several lones in leop as follows on each programmable item, set the
value matching to a lone by moving throffle stick (o lop position whien you Bears the tone, then the molor will emil special one
ee "123°, means this value is sel and saved,

For exarmgie: If you want to se1 the molor rofation, when you héar four short tones of "Beep®, moving the throftle stick o the
boltom posilion within 2 seconds, means you enter the molor redation menu, One short tone of "Beep” is forward direc-
tian(CW), two shor lones of "Beep” is reverse direclion{COW). IF you want o se 1o reverse direction(CCW), moving the
throttle stick 10 the: bop position when you hear the two short tones of "Beep”, then you will hear a special confirmation lone
bce “123°, which rmeans the “COW" s set and saved,

Keeping the throtlle stick al lop, you will go back to programming mode and you can select olher ilems. or moving the stick
1o boftom within 2 seconds will exit program mode directly).
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Brushless ESC Introduction

Programming tone reference table
Tones “beep” “baap. besp” 't"EhEE;IE_EP E:;E:FIIJ "beep- -° 'IJ;DTD-_- b;::?:l;:-p'
e 1ghort e 2ahorn lone . Jahart lone | dshaort bne 1long . 1long 1shor . 1long 2sho
SMR Function *OFF . oM . . .
Brake Type *OFF Sofl Brake Mid Brake | Mid Brake
Muotor Timing *Auto Liow . Mid Mid
Maotor Rotation “CW CCwW .
SR Function oM *OFF
Baltery Celks “Auto 25 . L 45 55 . 65

Low woltage
Culol Threshold OFF MNIMHS0%: MIMHED% | 3.0V . i 3.4 16V

Low Vollage *Reduce Power Cui off Fower

Cutoff Typa

SMR Funciion B B

Brake Type *Mormail Sofl

Restore Factory | '

Defaull Sels Resiore

Mote: ™ * = value means default settings.

1. Start-up protection: If the maotor fails to starl normally within 2 seconds after pushing the throtile to start, the ESC wall cut
off the output power, and you need to make the throttle calibration again, then ESC can be restarted. Fossible reasons:
disconnection of poor connection between ESC and mator, the propeller or motor is blocked by ofher objects, the gearbox s
damaged, eic.)

2. Ower-heat profection: When the temperature of the ESC is over about 110C | the ESC will automatically reduce the cutput
power for protection, but will not fully shut down the power, reduce it fo 70% of the full power at most io ensure the motor has
enough power o &vold crashes.

3. Throttle signal koss protection: The ESC will reduce the output power if throtile signal is lost for 1 second, will cut off outpud
to the motor if the hrotthe signal is lost ower 2 seconds. i the throttle signal ecowers during power down, the ESC wall immedi-
ately resume throttle control. In this way, the ESC will not protect when the signal loss less than 2 seconds, only when the
signal lost is over 2 seconds or longer fime. And the ESC will reduce the cuput power gradually instead of cutting off it imme-
diately, 5o the player has caertain amouni of time to save the plane, faking into account safety and practicality.

4. Ower load protection: The ESC will cut off power or restart automatically when the load increased a lot suddenly, possible
reason is the motor blocked.
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Troubile shooting

After powering g, ESC
emits the sound of batiery
ceils, bul molor canT mwn

Motor does 't wark and no
mldible lone emibed aler
connecling  the  balbéry
S=nos Bre notb  working

eflher

Mobor does nol work bl
RErOE g0,

Whan ihe ESC |5 powened
on, the motol does m
Wwork and an alarm o
{continunusly Despndg) will
aoung

Motor runs in reverse
mtaton

Mabor siops running
flight

ESC do=sn't sel throttle range.

1 Bad connection betwessn ESC and batheny.
2 Bad soldéring cause bad contact,

3 Low voitage of the batiery,

4 Quality probiem of ESC.

1. Pooioose Conneclion beiween bafery Pack
o ESC

2, No power
3. Poor Sokhenid CoMnechons
4 Wrong bafiery cable poamy

B ESC throftle cablé connecied 1o receiver in thea
reverse polarity

1 Pooffioose connsction between ESC and mo-
tar

2. Bumi moior colls

3, The badtery pack voltape excesds i aocapl-
abds range.

4. Throifie stck is nol b the lowes) posifion
5. The ESC fhraitie calibralion has nol 58l up

The thrattle abck s ot in he bottem
prosiBon afer powess on

Wirong cables polanty between he ESC
and the maodor

Lot harodiee Sapral

Action
Sel throtthe range again.

1.Clean the conneciors o replace tham,
chack the connection polarity

2 Solder (he wees agan,

3 Check batlery pack, use Ril-charged
battery

4. Change ESC

Check ofl the connaclions makse Sund you
mre daing Il right

1. Chveck ol e comMections IMake: S0ne you
e dong i right

Z Change 8 néw moloe

3. Soaler the wires agan,

4 Checx [he

. ballery pack, use Lill-dharged
Fi. Sel Thicilie: g agan

Mawe e throitle stick 1o the boblom
possion

Swag amy bwo of he three cable connec-
figwes batween tha ESC and the Molor o
accass the Molor Rotaion funchon via
the ESC programming mode and changs
the pre-eot parameters

Check proper operabion of e medio
EquipmEn

Chack the placemsni of the ESC and the
Recewver and check the route of the
recefier's aertal and ESC.
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VAN

WARNUNG: Lesen Sie die GESAMTE Bedienungsanieung, um sich var des Inbetrisbnatme mil den Funkfionen des Produids
veriraul 2y machen,

Wenn das Produst nich crinungagemal bedient wird, kann dies zu MMMMMMM
wmmmmmumm&mﬂmwmm
stand bewrleben werden, Andernfalls kann es 2u Verlezungen oder Schdden am Produkt oder anderen Bachwerten fihren.
Dieses Produkt it nicht for den Beirieb durch Kinder ohne direkie Aufsicht van Erwachsenen vorgesenen.

Diese Anletung enthall Hinweise u Sicherheil und Warlung. Es ist wichiig, dass vor der Verwendung afle Arweisungen und
Wamungen in der Anleftung gelesen und befolgt werden, um Schiden oder schwere Veretzungen fu vermsider.

Sicherheitsvorkehrungen

Mﬂum&ﬁﬂ_ﬁqﬂmwm{l_ﬂﬁﬂmdﬁu_ﬁ#ﬂﬁmwmmﬂl'ﬂﬂmﬂ:
Dieses Modell wird von einem Funksignal gesteuert. das von vielen Cuslien aufierhal ihrer Kontrole gestart werdan kann.
Soiche Sittungen kinnen 2u einem voriibegehenden Kontrolveriist lihren. Daher solfle immer sinen Sicherheilssbatand 2u
Alteisempteniung. Nicht Bir Kinder unter 14 Jahren Dies ist kein Spieteug,

Batroiben Sie ity Moded niemals mil learen Sanderbatieran.

Befreiben S iv Moded immer in ginem offenen Bersich, abasts von Gebauden, Verkehr oder Personen.

Befoigen Sie die gesetzichen Regelungen Itwes Landes zum Betriet von femgesteverien Modeliflugzeugen.

Befoigen Sie sogfaltig die Anweisungen und Wamungen fir dieses und alle unterstitzenden Gerate, die Sie verwenden
(Ladegerate, wisdoraufadbane Akkus usw ).

* Bewahren Se alle Chemikalien, Kleintede und elekinschen Gerite aufiemald der Reichweite von Kindam o,

* Feuchiigked verursacht Scheden an der Elakironik. Vermeiden Sie, dass g Produkie Wassor ausgesetriwerden. dio nicht
speziell fir diesen Zweck antworfen und geschitzt sind _ _

» Nehman Sie Teile des Produkis nimals in den Mund. da dies zu schweren Veristzungan oder sogar zum Tod fuhren kamn.

WORSICHT Befolgen Sie immer die Anwersungen des Herstellers zur sscheren Verwendung und Enfsorgung
wan Batberien Durch falschs Handhabung von Li-Po-Ballerien kinnen Feuer, Sachichiiden oder schwese
“arezungen verursachl werden,

= Saian Sie sich (bor alle Risiken kias, die mit derm Umgang von Lithium Polymer (LiFo} Akkees verbunden sind,
Vienn die Akkiis zu irgendeinem fefpunkt anschwellen oder aufbl&hen, verssnden Sie diese auf keinen Fall
rahif!

# Um die Lebenadauer des Alkua 2u verifngenn solllen deser bl Zimmanemperatur iy sinem rockenen Bereich
geiagen werden Bewalven Sle den Akku oder das Modell nechl in einem Aulo oder in direkiam Sonnenlich
aul. Wenn der Akku (ber einen lEngenen Letraum zu hohen Temperaturen ausgesetzt wird kann dieser
beschadgt werden oder soga Fousr fangen

# VYerwenden Sie niemals sin NiMb-Ladegerd!, um LI-Po-Akkus aufzuladen. Wenn der Akku nichl mit einem
Li-Po-kompadiblen Ladegerd] geladen wird, kann dies fu einem Brand fhien, der 2u Personen- und Sachschiden
fihren kann

# Migmsls Li-Po Zeflen unler 3V entladen

# Lessen Sie Akkus beim Laden niemals unbaaufsichiigt.

# Laden Sia niomals béschidighe Akkus aul

= Aufladen des LiPp-Aklns: Verwenden Sie ein Ladegeril, das die L-Po-Batbene sicher aufladen kann Lesen
B vor dem Gabrauch die Ansesungen des Ladegenils aorglallg durch. Achien Sie beim Laden des Akkus
derauf, dass sich der Akku auf efmer hitzebesiandigen Oberflache bafinded Ea wird auch dringend empiohien
den Li-Po Akku in ginem fruerbestandigen LiPo-Koffer zu laden. LiPo Koffer finden Sig bel Ehrém Fachhandler
cder im Inlernet
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Die Cesana 182 15 an kaines aanmobonges Propeiedlugrewsg, das 1956 aul den BMark] kam. Die Cessna 182 spiatl e wathbige
Rolle i der der allgemednen Luftfahnt aufgrund fwer henvomagendsn Stab@latl, Zuveridssigkelt, Vielseitigheit und Bedienerfreun-
dlichkedt. Sia wird in werschisdensn Bereichen eingeseizi wie Prvatlliegenal. Flugiraining. Geschaftsmeisen, Lufiauinahmean,
Patrouilleniligo, geografische Vermassungen und medizinizcha Notfallinatiung

Die von des Texiron Innovaiions Inc, izensiene FMS Cessna 182 mil einer Spanmweite von 1500 mm il akribisch nachgebikist
wnd ghnelt seimem Yorbéd sowohl opasch als auch im Flugyerhalten

Merlomalis:

« Lizesfesiart von Texbron innovalicns Inc

- Leisfungsstarker 354 1- 0840 birsienloses Modor, 404 Estenioser Regler

- zahlreiche Scale Details, wee ¢ B Cockps-lnnenraum (Instrumenienbret, Lenkrad. Piol), Antenne, Navgationskchber, eic.
- Stolldémpiendes Fahreark ais Malall

- Varinslalliers LED-Navgalionsichier mill fiohet Lichiintansilil

- Eintacher Aulbau [Schnapper+Schriuben)

. Hervarragends Manbnershigked bel niadriger Gescivwindighed

- Utrakurze Slartstrechs

- Imegrigre Servoanschilsee

- Grof dimenslonieries Akludach

- Kugelkopl- Steusriachenantindung 2ur Reduzierung von Oberlchemibrationen und gheichmalige Sieusrung
- Fobuste und efiziente nylon- und faserversiariie Dreiblatt Propslier

Bitte Dherprifen Se vor der Endmiontage ob atie Tele des
Modellz enthalten sind. Das folgends Bild xeigl den Inhall
des Kils.

Soiten Talke fehlan notieren Sie sich bitte den Mamen und
dig Tedenumrmer {siehe Ersatrtedliste am Ende diessr
Bauanieitung) und kontakiiersn Sie thren ipkalen Handier
oder senden Sie wng sine E-Mail an infofd-power-miodedl-
bau. com

Fl-ll:l-‘llnlr'll'nﬂ- 3 dm’ I LT sq. llﬂ

nuqmaungrﬁh. 116, 3-blade

SBeryo; 8g Servo x Tpos.

Emplohlonor &kkuc 14 8VEN0MA K3 N0mAR 250

AN\ orderer Rumpl

B Hahenlaiteerk

C Havlerer Rumpt

[0 SpiEsheben

E_ Tregllachenhaiften

F Saiteriaitwerk

G Fahrwerk

H FLachenyarisngder

| Céine d'hélice

J.Luftschraube

K. Antenne

L. Fahremrkseinsatz, Fahrwerk
H, Kipphebel und Schraubensalz
(HEKM3. 10 X 7)




Montage des Modells

1. Fadeln Sim das Servokabal for das Seftenlalfeark
wrd das Kabel for die LED-Baleuchiung wae abgebildet
durch den hinteren Rumpl und instalieren She das
Sedfenleitwerk in den Schilz am hinkeren Ende des
Rumgdes.

2. Slecken Sk den Vierbindungsholm des Hahanled-
werks in den Sehiite am Rumplheck, wobes daradl 2u
achben isf, dass der Hglm durch das Loch der Kunstal-
offtafestigung &n der Untersaila des des Seitenied-
werks.

3, Monleren Sie das ke und rechibe Hohenlaibeerk
WiEnn e “KIck™ fu hbren st Gerdusch Tu hinen ist,
bedeuiet dies, daga se Achllg engebaul sind
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Montage des Modells

Montage des Bumpies

1. Verbinden Sie die Servokabel von Seilenrudar, Hohenmder und LED-Leuchien
2. Verwenden Sie die beiliegenden Schrauben (HEMI.0"10 X &) um den vorderan und hinferen Rumpf von oben und

untan zu belestigen

1. Beuen Sie das Fahneerk mit der Unberseite des Rumples
nach aben in den entsprechendan Schiiiz ain

2. Betesligen Sie dag Fahmwerk mil den milgeliefenan Sehiau.
ben (HEMI0"10 X 4)

1. Ltman Sie die Schnalle, um das Cockplt 2u entfermen,
vensenien Se einen Schraubendreher um die Schrauben zu
entieman und das Akkufach hemauszunshmen.

22



Montage des Modells

& Selran Sie das vordere Fahnwerk in das unlers Loch des Rumphes ain, monlieren 5 den Fabhneerkskipphebel in den
, wie abpgetildet, und befestigen S ihn mit der beiliegendan Schraubs (HKM3.0%10 X 1) am Aluminiorrreil

des Fahresarks,
] ‘.
i ! o r ""
& o e f"'-
b e '-_:. e
i ;"': 4"
e 30°10) ’
- .-'";- 4 _ uﬁ.‘. " 1"-\.
= g "'"-- b
-_.n' e *- 2 . | .\'l::‘-
%, 0 ’ i 3._::,_.__.-, ’ b
5 -, - I.";L}
N ) e

1. Setzan Sk den Verbindungsholm in den entsprechendan
Schiitz am Rumpf ein. Befesligen Sie die linke und rechie
Tragfache am Rumpl und stellen Sie sicher, dass beide
Vemegelungen die "ON°-Endsteling nach unben haban (dis
emiegetungen sind offen), damil die Hauplttraglache an
itwam Platz installiert woenden kamn

2 Drocken Se& die Verschillsse nach unien, bis S ain
“Klick®-Gardusch hinen, das anzeigl, dess die Hauptirag-
fldche sichar engarastaot st [he Insfaliation st nun abges-
chigssen
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3. Stecken Sie die bedan Enden der inken und rechlan
Fligeistreben in die Kunstslofischlitze am Rumpf und an der
Haupitraghache und schiaben sia dann zum Hieck, um 58 2u
sicherm

1 Stecken Sie die Antanne in dia enlsprechendan Schlitee am
Fumgd und an den Fldgeln ein und schisben Sie gie dann in
Richiung rum Heck. um sie 7u befestigen.

1. Maontage des Propeliers wie abgebildat

Hirmweis: der Motor him Whrzeigersenn drehen.
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Einsetzen des Akkns

1. Nehmen Sia dia Haube ah

2. Befestigen Sie den Akku mit dem HKiatthand

3. Scheebhen Sie den galadensan Aklku mit den Kabeln nach
hintan in bis ganz nach vormns im Akkufach

des hm
Wmm nzqinh mm
mmmmm.mmm :

Grofe des Bahenafacha 170" 105" 42rmm

Flugvorbereitungen

Testen der Steverfunktionen

Bevor Ske mil dissem Schritt beginnen, binden Sie bitle der
Anlmiung ees Senders anlgprachand den Empdanger mit dam
Sander

ACHTUMG: Um magliche Verdetzungen zu vermeiden dar det
Propefiar bet dem Testen der Ruder MICHT auf der Wels
maonter sein. Armieren Sie den Regler MICHT und schalten
aurch richl den Sander emn bevor o5 in der Anleitung des Send-
a5 vorgeben wird,

Japnasant

Riollen rechila
TIPF. Stellen Sie sicher, dass alle Stoverhebal aul dem Sender -
auf dar nautralen Position sind und der Gashebel auf Mobor aus Stelgen
Hellen Ske sicher, dass belde Ouemmuder den gleichen Wag im t "
Verhilbnes zum Sheuetkntppelausschiag ausschiagen l
Hewegen Sie die Steusrbebel des Sender um sicher zu slellen. E
dass gich die Rudaer komokl Dawsgen Sabin Se dazu des 4
AbbEdungen unben. Solten die Ruder in die falsche Richiung E
artesien reversieren Sie die Funklion Lesen Sie dazu bitte m ] | 5
det Anbefiung des Sender nach t b — )
SinkiEn ' -
Glersn lnks
§
g
— :
Giaran rechls Fob
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Receiver
Aileron 1 Channal-1

Die Kabel von der Servosteckerelste soliten in der dargestell- — Ailg
ten Reihenfolge an Ihren Emplanger angeschiossen werden Elavato 2 !
Beachien Sie, dass die LEDs won jpdem frelen Kanal des —_ c_h"ET:...ﬂ :
Empfangers gespeist werden konnen. Stecken Sie die Kabel in
die Aussparung an der Rickseile der Babierieklappe Thoithe - c_hil'_:"mﬂz
HINWEIS: Bei Flugzeugen, die mil Walbklappen Rudder 4 Channel-4
nmnutwm-ummu — Rudd
Die LED-Leuchien kinnen in jeden Kanal eingesiecki Ggar 5 Channel-5

W, — Giar

Flap B Channel-B
— Flap

1. Der eingebaute Regler st mit einer Sicherheitsschaliung versehen. Sollte der Akku angeschiossen ssin und der Gashebel
nicht auf niedrig ¢ Motor aus steben, ward der Molor nicht starben. ¥Wind der Gashebel gane nach unten biwegt erzeugl der
Regler sing Tonsene. Tana in der ghaichen Hohe geben die Anzahl der Zellen an die der Regler gazahil hai. Diese st glaich
mit der Zellenanzahl des Akkus. Der Regler ist jetzt scharf geschaltet und startet den Motor wenn der Gashebel bawegt wird

2. Motor und Regler sind bareits verkabelt wnd auch die Drebrichiung des Mobors sollbe karrakt sain. Sollie der Motor in die
falsche Richtung drehen, tauschen Sie awei der drei Moloranschlusskabel um die Richtung wieder zu andem.

3. Akkuausswahl und Einbau
Wir empfehlen einen Lipo Akku mit 14,8 2200mah-3200mah 25c. Sollten Sie einen anderen Akku verwenden muld dieser
mindestens die gleichen Spezifikationen in Leistung und Abmessung aufweisen.damit der Schwerpunkt nichi wesentlich
gedndert wird,

Die empfohlenen Ruderausschlag-Einslellngen sind (Dual Rabe):

Tipp: Flispen Sie das Motell beim ersbin Flug ml Maximale Ausschiage

. a Mormnake Ausschifige
normalen Ausschldgen®. Wenn Sie zum ersten f

Mal “maximale Ausschldge™ verwenden, soliten Hohenruder 24mm oben / unten _ 20mm oben f unten

ﬁ;:'gl:;l nigdrigen b mitlleren Geschwindigkeitien Crusirades 1B oben / urten | 18mm cben / unisn

Seilennader 24mm links | rechis 20rmm links | recils

Elappen 45mrm oben § unlen _ 40mm oben f unien
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Ruderhorn- und Servearm-Einstellungen

Die Tabele reint die Werkssinatellmgen iy die Ruder-
hdrmar urd Servoarme. Fliegen S das Flugzeug mil
den Werksainstallungen, bevor Sie Anderungen womeh-
mien Nach dem Flug kénnen Sie die Einsisllungen nach
thren Yonschan angassen

Hirweis: Erhiiben Sie nichi den Klappenwinkel oder
dan Klappenweg der Fembedienung, um ein Blockermn
und Durshbrennen des Servas zu verhindem

Rudarhom

Sgrviaarm

Mefur Rutermgachlag

bl At
Ruderausschisg

Montage der Anlenkungen

Wior der Moniege von Hauptiregidchs, Hahen- und Seilenle-
werk werden die Gestange fir Querruder, Walbklappen
Hihenruder und Seilenrudar engebaul

Stellen Sie sicher, dass die Servos in Neulralstellung aind
Balestioen Sie das Ankenkungssiangen O Cuerroder, Walb
klzppen, Hohenruder und Saitenruder an den entsprachanden
Lchem in den Quemudsr- Wolbkiappen-, Hbhenruger- und
Seienraderanienkgesilings von aulen wie abgebdlder. (Bitle
beachien Sie die Abschnitls 2ur Einstellung der Ruderhdmer
und Servaanmea in oer Anlefiung). insiallieren Sle denn das
andere Enda der Anlenkungsstangen am Kagetkopl am
Buiderhiam

Einstellen des Schwerpunkis

Selren Sie Fum Ausbalancieren des Schverpunkles den
Anfriebisakku gin Richlen Sa den Akku 50 aug, daess das
Modell gerade oder mél der Mase leichl nach unien

zoigt Mach den ersien Fidgen kGnnen Sk dann dan Schwer-
purkt nach ibren perstnliche Viorbeben sinfichien

1. Der emprlohlens Schweipunkl e das Model bafinde! sich
mil gingeselriarm Akku G5-65mem von der Tragfichen
vorderkanie ngch hinen gemessan. Markisren Sie den
Schwerpunkt auf der Traglldchenobarsaibe,

4, Balancieran Sie das Modall aul einer Schserpankiwaage
aus Bifle beachlen Sie dass das Modell dstsi Nughertig
pusgerialel Lain muss
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Vor dem Erstilug

Finden Sie ginén Flugplalz frei von Gebduden, Biumen, Stromieilungen und anderen Hindemissen, Bis Sie wissen, wie viel
Fldche Sie pum fliegen brauchen, wihlen Sie emen Plalz der mandesiens & Groke won 2 bie 3 Fussballelidermn kat.
Wahlen Sle am besten einen RC Flugplatz eines Modelflugwersins. Fliegen Sie dabel niemals in der Mahe von Menschen -
besonders von Kindem, die unvormersehbar handeln kénnien

Als Vorsschismabnahme solle vor pedem Flug em Rechwellentest durchgefibn werden, um Probleme zu efkennen, die zu
einern Verlust der Konbrolle fitren kinnen (2B, schwache Batlerien, defekte oder beschidigle Femsleuenungskormpomn-
en, Funkstdrungen). Dies erfordert einen Kolegen oder Assistenten.Schalten Sie zuersi den Sender ein und schialen Sie
ainan vaollgaladenen Akku im Moded an. Achien Sie darauf dass sich der Gasknlpped in Meutralsteung bafindet. Andarm-
falks konnten Propeller oder LOfer Schaden oder Veretzungen verursachen

Hivwels, Lesen S pom Reichweitenes! auch die Bedienungsanieiung Ihrer Femaieuening.

iinerwachen Sie Inre Flugzeit

Als Vorsichismalnahme sole vor edem Flug ein Reichwelenbes! durchgefibr werden, um Probleme zu erkennen, die zu
einem Verlust der Kontrole iiven kdnnlen (2B, schvache Balleren, defekie oder beschddigle Femsleuerungskormponen-
en, Funksigrungen). Dies edorden einen Kolagen oder Assishenten

Schallen Sée zwerst den Sender gin und schlisBen Sie einen voligeladenen Akku m Modell an. Achben Sie darauf dass sich
der Gasknldppe! in Neutralsielhng befinde. Andernfalls kinnben Propeller oder LORer Schiiden oder Verlelzungen werursa-
chef

Fluggrundiagen

Beschlaunigen Sie das Modell worsichtig und steuarn Sie es l[angsam um es garade zu halten. Erhdhen Sie die Beschleuni-
gung und halten Sie ene gleichmalige Gescheandigkeit um das Moded in esnem schinen Anstelbsinkal in die Luft steigen
Fu lassen

Wahien Sle immer einen welten und offenen Platz um des Modell zu fiegen. Besuchen Sie einen RC Flugplaiz eines Modell-
Rugvergins. Flizgen S auf kermen Fall an Oren, an denen der Betrieb eines fermgesteueten Flugoeugs nichl ruldssig ist
(Flughdfen, Malurschulzgebiete, Sedhmgen, . ). Nach dem Stan bringen Sie Ihr Modell auf eine sichere Flughohe, bewor Sie
Flugmaniver wie Rolen Loopings oder Shnliches ausprotesnen,

Landen Sie das Modell, sobald Sie ging Leistungsredufisneng bemeken oder I gingésielller Timer endnt. Sielen Sie Ihien
Timer &0 &n, dass |hnen genug Flugzed Dlsid, um mehnene Landeanfiibps 2u haben 13 des Modell mil einem Fahnaverk ausges.-
tatted kdnnen S aul harten Fislen landsn. RichienSsie das Modell direikt gegen den YWind aus und setzen Se mil 104 bis 173 as
zur Landung an. Bevor das Modell sufsstzt sollte der Gasknlipps in der 0-Stellung stehen um Schaden am Propelier oder
anderen Komponanten zu vermeiden

Reparaturen am Schaummaodell sollben mit schaumsicheren Kliebstoffen wie Heillkleber, Sekundenkieber spaziell fur Schaumst-
off cder 5.min Epoxy erfolpan.Wenn Telde nicht repanerbar sind finden Sie am Ende dieser Anleitung die Ersatrteiliste mit allen
Bestellnummem. Ubserprifen Sie vor und nach jedem Flug ob alle Schrauben am Modell fesigezogen sind. Achten Sie nsbe-
sondeng darauf, dass Spinner und Lulischraube vor jedem Flug fest sikzen wnd fred drehen
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Lésung

Problem Mogliche Ursache

Modell nimml kein Gas an,

-Regler reagien nicht

Gasknlppel ist nicht ganz unten oder Trimmung 2u hoch

“Gaskanal am Sender umkehnen

-Defekie Teds auglauschen
Logse Teile belestigen
-Fropelier richtig montieren

Antrieb ist nicht kraftbwoll
Jenug

Ruder bewegen sich nichi
oder reagieren nur
langsam aul Steuerbefehle

andere Steuerungsbefiehle | -Gaskanal is! umgekehn
funklionieren aber

-Spimined, Prapeller Molor oder
Ungewdhnlsche hotorhaltenmng defekt
Propellergerdusche oder | _Spinner oder Propeller lose
Wibratinnen -Propeller falsch herum rmantiert
Zu kurze Flugdawer oder - Flugakhu isf zu lesr

- Propelier falzch henesm montier
- Flugakku defekt

- Wollstandiges Aufladen des Flugakhkus

- Flugakku ersetzen

- Fuder, Ruderfstamer, Anlenkung
ader Senvo baschadigt

- Kabeal beschadigl oder
Sanvosstecker lose

Ruder schiagen in die
falsche Richiung aus

Kandke auf dem Sender sind
umgekehn

- Austanschen oder Reparieren der defekten Teile

- Kabel und Stecker Oberprifen

Teslen der Servowegeinsiellungen und Konfiguration

der Kandle am Sender

- Aklu, Empfangar, Regler, Motor und Verkabelung
Ubearnprifen (austaschen bai Defekd)
- Madell unverzlglich landen und Oberpritfen

- Molor oder Akku defekt

- Modor werliert Leisting - Eromautuhe iarbrac

- Uberprifen der Verbindung zwischen Regler und
Emplinges

LED am Empfa blinkt
am Emptanger bilin - Servos auf Defekl Oberprifen

Empfanger hat kelnen Strom

angsam - Obperbrisfen ob der Emptanger komekt mit dem Sender
gebunden ist

| S LLL L
FRSETI01EL  Rumpd FMSPROPOTE  Propeller
FRMSET1RZEL Tragldchen Sel FMSDJED1E Molorhalter
FMSETI03EL Hahenleibaerk FRSEMX011 Molorplatine
FMSETIMEL Safdenlaibwerk FMSDIX0ZZ Molonselie
FRMSET105EL  Akkuklappe FREWK 40 3541 KVE40 motor
FMSET10G6 Spinner FRESCDO 404 Regler
FMSET107 LED-Satzx FMSSERDDI S9g Servo
FMSET108 Haupiahrwerk FMSFilohiE0 Filot
FRMSET10G Anlenkungsgestings FRSCOMOZ1 Mutti-Steckersat
FMSET110 Supporiing Bar Set FMSETIIRD Rumpf
FMSET111 Schrauben-Set FMSETI02RD  Tragflachen Set
FMSET1ZBU Aufkleberbogen FMSETI03RD Hohenleihwerk
FMSET113 Flachenverbinder FMSETI0MRD Seitenkeitwerk
FMSET114 “orderes Fahnwerk FMSET105RD  Akkuklappe
FMSET115BU Lampenabdeckung FMSETIZRD  Aufkleberbogen
FMSETMEBU Cockpit FMSETII5RD Lampenabdeckung
FMSET117 Scale Kunsistoffieile Set FMSETHERD Cockpil
FMSFLTO11 Schwimmer-Seq

Visitez nofre site intermel pour voir les photos de ces produits : www.fmsmodel.com
Saisissez le mot "ESC™ dans la case de recherche pour oblenir le manvel d'utilisation du contréleur.
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1. Z2TW st nieht veranbwariiich for dis Verwendung dieses Produkts pder r Schaden oder Verletzungen, die Ske durch die
Yenyendung dieses Produkis venssachen oder erfesden kianian

2 Biellen Sk die Sicherheil bl dar Verwendung des Produkls immer in den Vordergrnd

3 Ein Elekiremotor, der mit enem Akku undiodes einem Regler verbunden a1, kenn unervartst antaulen und schwere Schaden
venesachen und sollte daher mmes mit Varsichi versendsel werden

4 Wir emplenlen thnen, immer den Propeller zu entfernen. wenn S& aneinem Model arbefen. 2n dem dis Stromguelle anges-
CruDsgemn |84

5 Befolgen und beachien S baim Fliegen von RC-Flugzeugen ale Ortfichen Gesetze und Verordnumgen zum Modelifig

& Fliegen Sie niemals Uber anders Pessonan oder in der Mahe von Menschanmengen

Features

1. Verwendet leistungsstarkse MOSFETS der nbchalen eneralion mil geringer Wamessgnalur, hoher Spilrensiromacihwelie
und Fuverlissgkell

2. Slandardmitig mil leisungsetarkem 32-Bil-Mikrogrozessor ausgestaliel. Siarkere Rechenlsigbong und schnalles Verareail
ungaraien

3. Super sanfes Antahren wnd Drossedn Ober den gesamben Leistungsbersich.

4 Hihera Fahrefizienz und mehr Enengiesinspaning.

5. Einsiellbare SBEC-Ausganagaapannung, SWEY. (£04/S0AG0ARDAN DDA haten SBEC einatedlbar)

6. Methwers Schutzprolokelle. Anlauf, Uberhitzung, Unierspannungsabschaltung, Signatveriusi. Phasemverius! usw

T Unisretiir eine breile Palette won Modoren mit hohen Crehzanlen, wie ale guf dem heutigen Marki Oblich sind.

B \pl¥stindig programmigrbar diber oplionale ZTW Mobil-App oder ZTW-LCD-Programmierkarne

AVICON 204 0202 2087304, S-12MCI2-4Lpo 25 S.5wi4A  BO0"25°10 s
AVICON 304 an3o2an 0AMOA  512NCZALpo 25 S5VMA  60°25%10 Yes
AVICON 408, 002N 4047554 G- 12MLIZ-4Lpa ar SviEvV 4h  BET25M10 fes
AWITON 50A 3050211 GOAESA, 512NC/2-4Lipo ar VSV 48 BR°ISTI0 ‘fes
AVICON B0M J0E0EN BOABDA §-1BMCI2-6Lipo &0 BVIEN 8A  TDU34%10 Yes
AVICON BOA, 3080211 BOAIODA  5-1BMNCIZ-ELpo TS5 SVIGVEA  p0 3T Yes
AVICOM 1004 010021 10081206 S 1AMNCI2-GLIpO &0 SMIEN 8A  BO"3TI0 Yes
Kabel Anschiuss:

Der Drebhaahlregler kann diegkl oder mil hochwertigen Steckam an den Modor angeschicssen worden, Vensenden Sig immer
noue. dig sorgfifig mit den Kabein wonibiel und mil Schemplschiauch isolier wenden solian. Dbe maximake LAnge de
Kabel des Akkupacks darf nichi linger als 15om sain

1 Ldlen S dan Regler an die Mobokabal oder wirsahsn
diesen mil Sleckem

2 Liten S geeignabe Steckverbindar an die Aldculobed,
2 Al Lotverbindungen mit Schremplschifuchen sollenen
4 Stecken S den” JR"-Slecker in den Gaskamal des
Emplangers

5.Die rofen wnd schwarpen Kabel des Reglers warden mit dan relen baw. schwarzen Kabein des Akkupacks verbunden

Gias Sigra bl
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Brushless ESC Introduction

(Important: Please make the throttle calibration for the first time using ESCI]

Schalten Sie den Sender ein, Schliellen Sieden Der Motor piept asaimal,
bringen Sie den Gashebel in die @ F Aldupads anden Regler .’ dann bewegen Sie den @

Yollgasposition und die Trimmung an und warten Sieetwa 2 Gashebs innerhy von 3 52k
in Meutralstellung. Sebunden lang, indie unterste Position.
v
Wenn der Mator "Besp----Basp" Der Motor gibt mehrere Signalt@ne von sich,
ausgibt, bedeutet dies, dass der ESC q ﬂ die Téne zeigen die Anzahl der Batteriezellen
betriebsbereit ist —_— an.
NORMALER STARRTVORGANG
Schalten Sie den Sender ein, bringen Schliefen Sie den Akkupack an den
Sie den Gasknippel in die unterste (3 Regler an und warten Sie etwa 2
Position und die Trimmung in Meutral, Sekunden.
v
Wenn der Motor "Beep—-Beep” ausgibt, ist ‘ er Motor gibt mehrere Tane von sich, Dies
der Selbsttest beendet und der ESC ist zeigt die Anzahl der Batteriezellen an
betriebsbereit.

PROGRAMMIERUNGSTECHNIKEN (Die fetigedruckte Option ist die Standardeinstellung)

1. SMR Funktion: AUS/EIN - Diese Funktion unterstitzt das Umschalten der Motordrehrichtung zurVedangsamung, wenm
das Flugzeug auf dem Boden landet. Die Werksainstellung ist AUS, der 1Pin-Signaldraht ist zu diesem Zeitpunkt vollig
unintaressant.

Wenn Sie die Funktion einschalten méchten, verwenden Sie den Sender, umn sie auf "EIN" zu programmieren. Schlieflen
sie das 3-polige Signalkabel an den Gaskanal an, und stecken Sie das 1-polige Signalkabel in ¢inen beliebigen
2-5tufen-Schalterkanal des Empfangers und schalten Sie dann den 2-5tufen-5chalter des Senders ein. Die SMRE Funktion
ist nun eingeschaltet, Sie kinnen die Vorwarts- und Ribckwartsrichtung des Motors durch Umlegen des 2-5Stufen-Schal-
ters wachsaln.

Warnung: Diese Funktion ist nur aktiv, wenn das Gas unter 50% steht, und sie darf nur verwendet werden wenn das
Flugreug auf dem Boden landet, andernfalls kann ¢3 zum Durchbrennen des Reghers kommen!

2. Bremsa Typ: Aus/Weich/Mittel/Hart

3. Timing: Auto/Hiedrig/Mittel /Hoch |5%/15%/257)

4, Motor-Drehung: CW/CCW

5. SR-Funktion: EIN/AUS - Die Synchrongleichrichtungsfunktion macht den ESC energisparender durch Stromrickgewin-
LA

G, P.Ekuzellen: Auto)25/35 4555 /65

7. Schwellenwert fiir die Unterspannungsabschaltung: OFF/MIMHS0%/MIMHG0%:,/3.00/3.2V/3 4/ 3.6V

Beispiel: Bei Verwendung von 3 Lithiumbatterien und der Einstellung von 3,0V als Grenzwert fiir die Unterspannung,
betragt der Grenewert fir den Unterspannungsschutz: 3°3.0 = 9.0V

B. Typ der Unberspannungsabschaltung: Leistung reduzieren/Leistung abschalten

Reduzierte Leistung: Wenn die Spannung auf den eingestellten Schwellenwert fir den Unterspannungsschutz abiallt,
reduziert der ESC die Leistung auf T0%.

Abpeschaltete Leistung: Wenn die Spannung auf den eingestellten Schwellenwert fiir den Unterspannungsschutz abfillt,
schaltet der ESC die Leistung sofort ab.

9406, S04, 60A. 80A, 100A ESCs haben einstellbare SBEC S5v/6v, die Standardeinstellung ist 5.0V,

Llo:Anlauteerhalten HormalWeich
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Brushiess ESC Introduction

Demontieren Sie fiir die Programmierung die Luftschraube!

1. Schalten Sie den Sender, mit dem Gasknlppel in der obersten Position und der Trimmung auf Newtral, ein,

2. 5chliefen Sie den Akkupack an den Regler an.

3. Warten Sie 2 Sekunden, der Motor gibt einen speziellen Tan ab, wie z.B. "piep-piep-piep".

4. Warten Sie weitere 3 Sek., der Motor gibt einen speziellen Ton wie "123° ab, was bedeutet, der Programmmodus ist

aktiv.

PROGRAMMIERBARE PUNKTE

Mach dem Aufrufen des Programmmaodues hdren Sie 11 Tdne in einer Schieife mit der folgenden Reihenfolge
Téne Programmierbare Punkte

1). “besp” SMR-Funktion (1 kurzer Ton)
2). “beep.beep” Bremse Typ (2 kurzer Ton)
3). "beep.beep.beep” Matar-Timing (3 kurzer Ton)
4). “beep beep.beephesp” Motordrehung (4 kurzer Ton)
5l. “beep--" SR-Funktion (1 langer Ton)
6). “beep--.beep” Batteriezellen (1 lang lkurz]
7). “beep- -.beep beep” Schwelle fiir die Unterspannungsabschaltung i1 lang 2 kurz)
8l. "beep- -.beep.beep.beep” Typ der Unterspannungsabschaltung (1 lang 3 kurz)
9). “beep- - beep beep.beepbeep” BEC-Spannung (1 lang 4 kurz)
10). “beep--beep--" Beschlsunigung (2 lange Tane]
11). “beep- -beep- -.beep” Werkseinstellungen wiederherstellen (2 lang 1 kurz)

Ende: 1 long™ beep--" =5 short™ beep”

Wenn Sie den Gashebel innerhalb von 2 Sekunden nach einem der folgenden Tame in die untere Position bringen, wird
dieser Punkt ausgewdhit. Nachdem die programmierbare Option ausgewdhlt ist, héren Sie mehrere Tone in einer
Schileife, Sie folgt auf jeder programmierbaren Option, Stellen Sie die Funktion ein, indem Sie den Gasknippel in die
oberste Position bringen, wenn Sie den Ton hiren, dann gibt der Motor einen speziellen Ton aus, 2B, "123" bedeutet,
dass dieser Wert eingestellt und gespeichert ist,

Zum Beispiel; Wenn Sie die Moterdrehung einstellen méchten und Sievier kurze "Beep®-Téne haren, bewegen Sie den
Gashebel innerhalb von 2 Sekunden in die untere Position. So gelangen Sie in das Mend fiir die Motordrehung, Ein kurzer
"Piep"-Ton bedeutet Vorw arsrichtung (CW), zwei kurze "Beep™-Tdne bedeuten die Rlickwartsrichtung (CCW), Wenn Sie
die Ruckwartsrichtung (CCW) einstellen mbchten, bewegen Sie den Gashebel in die obere Position, wenn Sie die zwei
kurzen Tdne des "Beep” hdren. Dann hdren Sie einen speziellen Bestatipungston wie” 123", was bedeutet die” COW™ ist
eingestellt und gespeichert.

Wenn %ie den Gasknlppel ohen halten, kehren Sie in den Programmiermodus zuriick und kdnnen weitere Optionen
auswahlen; oder

Sie bewegen den Enlppel innerhalk von 2 Sekunden nach unten, um den Programmiermodus direkt zu verlassen,
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Brushiess ESC Introduction

REFERENZTABELLE DER PROGRAMMIERT ONE
Tones “baap’ “‘beep.beap”

e 1 kurzer 2 RUrzes
SMR Aus* . An
Typ Bremse Aus* Soft
Timing *Auto Miedrig
Drehrichibung ‘cw CowW
SR An 5 Aus*
Zellenzahl *Auto 25
Utesgarmunge | pus | 5o
;'J“;L?fw";;g Drehz vervingem®  A0schaten
BEC Spannung N1 gy

! Anlaufverhalien S Normal® 1 Weich

Werkgeinslellung

‘beep.besp | “Deepbesp

besp”
3 kurper

Mromal

Mifled

a5

MimH G0%

Himweis: Der Wert ™ * ~ bedeutet Standardeinstellungen

; = e - “hesp- -
beap besp” I beap” bep beep”
4 ELirFe 1 lang 1 Iar‘rg 1 kuwrz | 1 lang 2 kurz
Hart
Higzh
45 55 &5
ROV 2y 3.4y A6V
Wiederhersielien

L Anlaufschutz: Wenn der Motor nicht innerhalb von 2 Sekunden nach dem betitigen des Gashebels um Starten normal
anlauft, schaltet der ESC ab, Sie missen dann die Gaskalibrierung erneut durchfibhren, dann kann der Begler neu
gestartet werden. Magliche Griinde: Unterbrechung der Verbindung oder schlechte Verbindung zwischen ESC und Motor,
der Propeller ader der Motor ist durch andere Gegenstande blockiert, das Getriebe ist beschadigt, usw.)

2. Uberhitzungsschutz: Wenn die Temperatur des Reglers Gber 1107 steigt, reduziert der Regler autematisch die Ausgang-
sleistung, schaltet sie aber nicht vollstandig ab, sondern reduziert sie auf maximal T0 % der vollen Leistung, um sicher-
zustellen, dass der Motor genug Leistung hat, um Abstiirze zu vermeiden.

3. Schutz vor Gassignabverlust: Der ESC reduziert die Ausgangsleistung, wenn das Gassignal fiir 1 Sekunde unterbrochen
wird, Der Motor schaltet ab, wenn das Gassignal fur mehr als 2 Sekunden ausfallt. Wenn das Gassignal withrend der
Abschaltung wiederkehrt, nimmt der ESC sofort die Gasstewerung wieder auf. Auf diese Weise schitzt der Regler micht,
wenn der Signabeerlust weniger als 2 Sekunden betragt, sondemn nur, wenn der Signalverlust Ober 2 Sekunden oder
[Anger ist. Aulserdem reduziert der ESC die Ausgangsleistung schrittweise, anstatt sie sofort abzuschalten, so dass der
Pilot eine gewisse Zeit hat, um das Flugzeug zu retten, unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Praktikabilitst,

4, Uberlastungsschutz: Der ESC schaltet die Leistung ab oder startet automatisch new, wenn die Last plétzlich stark
ansteigt. Ein maglicher Grund ist ein blockierter Motor
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Brushiess ESC Introduction

Mach dem Enschalien
gibt der ESC dia Zellan-
zahl der Bathene an, abar
dior Motor [&uf nichi an

Mach dem Enschalien
Imuft der Motor plcht und
@bt auch kein Gerdusch
b,

Dar Motor furkiionien
michi urid kein horbarer
Tan artinl mach dem
Anschiielen der
Balierie, [ie Servos
funkisonmren auch nichi,

Dar Motor funkfinnian
nicht, sber Servos

Wenn der ESC enges-
chaltel ist, hmiktioniedn der
Motor nighl und &n
Adarmion (konlinusediches
Piepen) enfnt

Motor |8uft in umgeken-

rier Drehrichiung.

Moor |8ufl nichl mehr
by Flug

Der ESC siel den Gasbedeich nichl gin

1. schlischie Verhindung wischean ESC und Akku,

2. schiechte Lolung wenimachi
schiechben Kontakt,

Aniedripe Spannung des Akkus.
4 Problerm des ESC

1. Schischiafockens Varbindung swischon Ak
Pack und ESC

2. Fain Steom

3. Schiechie

4. Falsche Polung des Batieriskabels

5. Gaskabel dos Roghers am Empfinges in
umgekeiner PFolaifil angeschiossen

1. Schinchis / lose Verbindung swischen ESC
und Molor

2. Warbrpnrde Moborspulen

3. Die Spannung des Akkupacks
Ubesschredol den akzepdablon Baneach

4, Der GasknippelTrammung steht nicht

in der uniersien Posiion

5. Die ESC-Gaskalibrierung had sich mchl
gingesiell,

Der CasknlppslTammieng ist nach dem
Eimschafien nichi in der untersn Position,

Falsche Kabeipolanil pwischen dam ESC und
dem Maobor.

Gassigral verloren Prifen Sie den ordnungs-
gemilen Batriah der Funkausrisiung,

Stellen Sie den Gashersich emeut ein

1) reinigen Sie die Slecker odar
[nuschen Sie sie aus, prifen Sie die
Anschluaspolariar,

Z) Loten S die Drahle neu

3} dan Akky priden, voll aufgetadensan
Akky venwenden

&) den Regler susisuschen,

Uberpriifen Sis alle Verbindungen, um
sicharzusielien, dass Sie korhekt sind

1. Ubarprifien Sie alle Anschilsse, um s
icherzustellen, dass She Sie kornekl sind
2. Tauschen Sie den Molor aus,

3. Loten Se dis Drihis new

4, Ubarprifen She den Akki, wiwenden

Sia ginan woll aufgeladanan Akku.
5. Stellan Sie den Gasbersioh neu sin

Bringen Sie den Gasknippel Trmmung
in dae untersle FPosdion.

Tauschen S rwe beliebige der drel
Kabelverbindungen zwischan
dem ESC und dem Molar

Uberpritien S die Plalzienng des
Reglsrs und des Empiangers.
Prifen Sie dan Verlauf der Antenne des

Empfangers.




RTTENTION
AN

ATTENTION | Lisez ivlégralement ce manusl dulllisation pour vous lamslianser avec les caracianmtiques dece prodult avant de
I'uitiies mleﬁwm“mﬂpﬂmdﬂan-ﬂMMmumdﬂ=

bleasures graves.

llii‘uld'unprmmluiﬂ'hdnmw Hmd‘m Il doit ére ulifisé ovec précaution &l bon sens, & requien
mmhﬂamm o2 progull en sécurité 8t de manibre responaable peut

mwmmmmmmﬂmmmmmmmﬂmm paur une ulilsation par des

enfants sans & surveillance direcle par un sdulle.

ummmmmwum luliksation et Fentrelen, || esi esdential de lire e de sulvwe loules
les instructions et de respecter les avertissements de ce manuel avant de monter, de régler ou d ulilisar |2 produrl, de fagon &
I'explovier comectement ef éviter ies dégals ou bleasures graves.

Consignes de sécurité et avertissements

En tant qu uliisateus de ce produit, vous Mes seul responsable de son utiisation, de manine & ne pas vous mettne andanger.
&1 ne pas mettre les aulres en danger, &1 & ne pas endommager ce produll ou causer de dégls A des tiers. Ce modéle et
pilobé par un signal radio qu peut &tre soumis @ des interférences provenant de sowces vandes que vous ne confriler pas.
Ces nlerférences peuvent causer une perie momentange de conlrdle, aussl estil prudent de toujours gerder une distance de
sécurié dans foules les directions, autour de voire modéle, cethe marge vous aidant & éwler les collisions ou les blessures.
Age recommandd : Ce produll ne dolt pas 8tre ulilisé par des enfints de moins de 14 ans. Ca n'est pas un jouel.

 Nutiisnz jamiais volie modéle avec des piies faibles dans ['émeltew.
Uﬁ:mmmm”nmmm'mm"ummmmrm.

» N'utiisaz pas le modéle dans bes nees. o0 vous pourmiez oocasionner des blessures ou des gégats.

« Wufiisez |amas ke modéls pour quaigue Taison que ce solt dans la rue ou dans des zones peuplées.

* Suivez soigreusament les instructions of les conseds de ce mame! et ceux des dquipements optionnals
(chargeurs, accun rechargeablas, slo )

* Tonaz tous les produits chimigues. les petites pidoes ot toud composant élecirigue hors de portée des enfants,

* Lhwmidied peut ceuser des déghls & Méleciranique. Evilez dexposar & Teau les guipemsents non congus
spécialement & cel affet et spécialement protéges.

* Me Wchez pas, & ne places secune poarlie du modéls dons volre bouche, cor cela peut énbrainer des biessures
graves ef méme la mort.

Attentdion : Sulvez toujours les instructions du fekrcant pour uhliser les accus et vous en débarrasser. Un mauvals usags

d'accus LiFg peut entraings un incendie, dies dégats maldiels ol des blessures graves.

En manipudant, chargeani ou ulifsant des accus LiFo, vous Bssiemez tows bes nsques associés s acouws au Lithiem

& 5 & nenporte quel momend, |'accu commance & gonfler, amdler immédialement de Nufiliser |

# Charger ou déchanger un accyu gonfi peut entrainer un incandie

= Slocker foupouss es accus b temparationg ambianie dans i Bshace SEC pour augrmenbes |a durds di vie de Faccu
Transportez ou slockez toujours les aoous dans une plage oe températures de 5 8 48 "C. Ne slockez pas leg accus
ou e modile dans une volture ou direciamaent & la chaleur du soled. Lin accu sfockd dans wne worure chaude pea
éfre endommags et dvantusllement prendra feu.

# Nutlisez jamais un chargeur pour accus NiMR. Ne pas charger svee un chargeur compatible LiPo peul entrainer un
mcendie, entrainant des blessures et des degals maténes,

~ Me décharges jamas les dbments LiPo & moins de 3 V' par éldmién

= Mg laissez jamals une charge =& faire sans survelliance,

# Ne charger jamdis un posu endommacges.

= ous dever charger les acous LiFo uniguement avec un chargeur special LiPo. Lisez ben les instructions de vatre
chargeur avan! usage. Coand wols charges 'acou, vinfiaz que Factu esd sur une surface ininfammable. || st
également conseille de places les accus LiPo dans wn sac résistant au feu gue vous trouverer faclement dans les
MragEsing de modeesme ou Sur kBs Doudiques en gre
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introducton

L Cedsna 182 sl un pelil avion de (oursme monomoleur §
hélice qui est apparu an 1856 af dont le développament trouve
ses racines aved lo Cassna 1B0. Le Cessna 182 jous un il
significatif au sein de 'aviation génédrale du lait de son excak
kznle stabilikd, de 5a fabiite, de sa polyvalence el de sa
sirmplicité dufilisation || serl dans devers domaines comme e
wols da towisme, les dcoles de pilofape, les voyapes d'affaimes
la photographie admnemne, a palroulls adrenne, & sunveillance
geographiguis ol les secours msdicaus d wganoe.

Aoves Fimdorigation de Texiron Innovabion InG,, & Gessna 162
FMS dune envergure de 1500 mm rejoind la philosophie depuis
toujours de FMS qui ast - « Apparence parfaite, Performances
evcallentes ». Toul en an reproduisant minutisusemant bes
Formies. # retrouve égatament les qualités de vol du veritabde
Ceasna 182

Apparence parfaile @ Le Cesana 182 FMS repousse lea imiles
du niveau de réalisme que pauvend atteindre des avions de
mmafirr Baille &l du médme Style, &n reproduisant msliculeusement
s délnils exthrurs, les vities de @ cabing el Famdnagamenl
inbdraaur, ef ausal les lgnes de sineclure, l2s anlennes, |25 ppes
d'achappement, |heélice, les feux de navigation & plus encore.
Performances excefanies : Avec s maldriay EPC léger & haute
rigiditd el una celluile & aile faulo de granda surface, 'avion
obbent wree faitde change alaire & un rapport portance-trainds
pres &eve, En ulilisant les volels, e Cesana 182 FMS de 1500
rmim se compane admirablement aux basses vilessea ef kg de
discollages ol attorrissages courts (ADALC), décollart du sol sn
anviron 3 mslnes el an volint aisemend & mi-gae, L'anon est
Equipi d'un iram ncycle suspentu &n metal el de gres pneus
resistants & Nusure alin d' encalsser des allemssages dus,
suppnmant de falt les inquiéludes des ploles débutants
s'andralnant & décollor ot & allerric. En respactant les standards
et feux de navigalion, des LED & haule infensdé dquipant les
deux alles, Farmiene du fusetages of le haul de e dénive, permaet
tant des décollages =l allermssages sans soucks an condilions
de bases lumedre, af augmentani e réalisme e e plaisir du
pilotage. De robusles miblks an plastigue donnant un suppsémant
de régistance pux ales |ors de Ngures scrobatigues

En autre. e mode d'assemblase du Cessna 182 refiésls Natitude
conatanie de FMS 4 l'égend du développement de produits |

rigueur &l minubie. Le modéle offve une lechnique d assem-
biage par encliquetags pratues. un connactew de Senos
indégné, et des inngienes de commande sur rolubes. Ces cholx
tout en assurant la robustesse e la slabilitd de Davion,
simplifien langemend les dapes du montage, permetiant au
miodiliste de profer du plaisit du plolage dans ke femps le
pius court possible; La configuration PNP comprend un motéur
brushiess 354 1-KvB40, un contrdeur brushiess 40 A of sapt
servis digilauic B graenmes, avec des soros dgtaur de haole
précision pour & confrale des ailerons, des volets, de |a rows
avant, de la divection el de i profondewr, exéoulant leg ordres
avec une axtréma précision.

Plus réjouissant encore, le Cessna 182 de 1500 mm pewt dre
dquipd du module Refex V3 (windu sdpandment), gl peul Gbie
oonnedé via Blusloalh & désblogue des lonclions dé réglages
personnalisdes Aprés avpir idiéchargé Fapplication, les
jouswrs peuvent choksin les modes standards ou personnalisés,
an fonclon de s préddrances, al synchroneser ks
paramislres de vol souhailds

Choisissez FMS el déflez kes vasies espaces adriens

Specificiids

1 Reprodudion aulonses par Texihon inndwvalion Ine

2 Ensamble de molorisalion perormant | Pussant mateas
brushiess 3158 1-KvE840, controleur brushlaas 40 A

3 Riche en détads réalsles avec amenagement intérmeur
{tableau de bord, volanis, pilote), anlennes, feux de nawga-
tion, ele

4 Engambile train o alternssags métsligue suspemndu

5 Feux de navigation & LED hawde intensité pré-installiés

6. Assemblage facile (encliguetage et wis)

T Maniabil#a supérieurs ausx basses vilesses

g Dstanos de décptage ulrasourte,

& Conneclewr de servos infégre

10.Grand togement de batteris

11 Commandes sur rofules pour réduire les wirations des
guaeemes et avor un contride doux

12 Halice tripale en mylan robusie e efficans

Auari b moniage, mesa de conirdies e contenu dukE Le schéma
chiessnis délsle e conlenu du ki et la numérniston Sl quelgue
slesmen est manguant ou déleche i ideniies = nom oule numém da
L3 o, poss conactes volne meagesn ocal oo oomacier-noUs |
SuppotiEimEmoE com

Longuer
' - P ¢

Poid en orre

Surface aksire ©: 33.3 dm”
_Tw' ‘brushioss : 408

[ B15.T sg.m)




Montage du modele
Montage des empennages

1. Passez bes fils du servo de direction el les fils de la
LED au travers da Mamére du fuselage commea moning
of pacar la déve dans @ fente o I'ariéne du fuselags
£ Insénez la ché de stabk dang la fente & Mamdoe du
fusslage, en vouws sssw@an gue e fube passe dans la
trou de 1a fixation en plastigue au bas de |a dérive

3. Kontez kas demi-stabs droit ol gauchs s la clé de
stidh, aligretz-los ol poussez-les dis B fenda & 'ardém
du husalage. Quand vous enbender un déckc, ¢
indique gue les stabs sont monias comectement

: Fuselsge nvant
s Slabilisateur orzonlal
! Fuselage améns
. Mais d'ailes
Jeux d ailes
[Dérive
Ensemide ran o'allemissage
Cits d'aile et de slak
; Cihne d'hélice
J | Ensemble hdfioe
K . Antennes magqusties
L : ingan de tramn, paonnier de train
avam, et jeu de wvis | HEM 3.0°10 K 7)

IToaTMmQOOm =
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Montage du modele
Rssembiage du luselage

1. Branchez les fils des servos de direction et de profondewr ef les fils des LEDs entre les parties armiéne el avant du
fuselsne

2. Bervaz-yous des vis founies (2 ¥ HEM3.0x10mm) pour fiker les parfies avant et amame du fiselage ensemble, par le
haul et par b dessous

_____ e o
[HiM 3.0°10[

v

1. En ayant retowrié ls fusetage. montaz Vensembbe du train

principal dans le logement comespondant comimae: mdoning
2. Fixer I train avec les wis fournies (4 = HEM3 Oxmm) |

{'lnsart.

Montage du traln avant

1. Déiblogue s e verrou pour enliever | pare-brise. A I'side d'un
toumavis, enbever les vis of soriez e suppord de baltena.
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Montage du modele

2. Inserer le frain avanl dansg le lrod sous 18 fudetage manlas ke palannier $e ITain 8van] sur & haul de s jambe de train
awvanl el fle2z-1g sur la pléce de la jambs de train en aluminium avee 18 vis foumes (1 £ HEM3.0x 10mm)

-""-- 2 .‘}:q x
ZIHKM 3,0°10

y

1. Glissez le tube clé & ade dans |2 rou cormesgondant du
fuselage, Places les demi-ailes gauche el droibe sur la ché el
pousser lea contre ke fuselage an wrilian gue e dend
vermeus ond Mextrémité notés « OM » vers Famsne, (les
velmows sont ouvers), &fin gue les demi-ailes puksant
prendrs beas place

2. POusSer |es wermous jusqu'a enjendre un son de déclio,
indiquant que les afes sont comectement Verrouides en
posiion. Le montags esi lemmns




Montage du moedele

3. Inadrez les deus exirémilés des mls dales gauche e
dradl dans les fenles cormeapondantes suf be fusslags ot oo
les alles, puis gllaser-les vers [amiére pour les vemouifier en

position

insérez los aniennes magueties dalisles dans les fanbes du
fusetage ol de Made. puis gissar-les vers aridne pour kes
waErrauilbar gn postion,

1 Assemblez |hélice & le cdne comme moniré
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Mise en place de la hatterie
[is

1. Enlever la trappe d’accés & la batiens

2_Tirer ia face "douce” du veicra adhasd sile dans e
fus=tage. Collez cefle face 4 valre pack " acous

3. Placez un pack d'acous dans e fuselage et atischez-le
avet les sanges dacou pré-inataliées

Mote um#mﬁvﬁtm 1 déplagant la
bt d'euant an amiére. || est capital d'avolr un centrage
corect afin Foblenir de bonnes gualites de vol

Taille du compartimant de balterie © 1701058 42mm

Préparation du modéle au vol

Reglages de I'emeteur &1 du modele

Avanl de commences, Sppaner volie récepleur & volregémeiiewr, Mercl de vous reporied 4 1a nolice de volre ensembla radio
por gffeciuer catie operation comeciement

ATTENTION : Pour éviter les blessures, ME MOMNTEZ FAS Malice sur 'awe du moew pendant gue vous conirdilez les
gouvarnes. N'armaz pas la condrédeur et n'allumer pas lamettewr tand gue le manuel de lémetlew ne vous le préciss pas
COMSEILS: Assurez-vous que les manches de Mématiour sont au neutra (Direction. profordowr et ailerons) of que les gar
BOnt 547 “MlBEur Caupe”, ASEUrEZ-wils que chaqoe alleron e Bve et se basae oe |8 méme valeur, Ce modéle sa
comporie been quand les détatlements des allerons vers |a gauche et vers |8 drodie sont identiques

Inciner 3 gautmf '
Bouger les commandes de 'émetteur pour ¥Ous a5surer i -
que les gouvernas réagissent comectemant. {Vaoir les - =
sCchiémas qui suhvant) " Tl §
: t| ¢
e
Inhinger & aroile o
Lacel & gauchs Cailres
= Fo_ by
| — o | ¥
: g
3 4
3 £
Lacet a droite JRLAE Piguiss -
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Connexion du récepteur
Récepteur
Les cordons venant de la platine de connexion des servos Ailerons 1 Vo 1
doivent &re conneciés & vobre récepleur dans Nordre indigqudé —Ailerons
Rangez kes fils dans la cavité vers larmiére du legement de Frofondeur 2 Vi 2
batierie 1 — FrofrieLr
Gaz 3 Viole 3
Mole:L'ordre des voies peul différer selon les de Diraci —laz
radio. Reportez-vous 4 |a notice de votre ensemble ‘o jrection - Vi 4
dre mdegue est celul wiilisé entre autres par Fulaba. —Direction
Train 5 Vioie 5§
=Train
Voie auxiliaire & Ve &
—I!LLI:I'

Préparation du modele au vol
Informations importantes concernant le contrileur hrushless et le modele

1.Le confroleur brushiess inclus dans volre modéle est équipd dun démarrage sécunsd. 5i MNacou de propulsion est branchd au
conmrileur alors que le manche de gaz Wesl en posilion moleur coupé, ke maleur ne démanmera pas tam que le manche n'aurapas
Elé FAMENS &n posibon moleur coupé. LUne o b manche de gaz en posiion moleurcouss, k2 moleur émel une série de “bips”
Plussawrs “bips" avec la méme tonalité indiguent gue le contrbleur a détects les élémants de Faccu. Le nombre de "bips® corma
spond au nombra daldéments détectés. Le mobeur est alors anméd of démarmera diés gue le manche de gar sera bougé.

£ Le moleur e b contrdleur Sont pré-conneclés ef e sens de rotalion du moleur dod @ine comect. Si pouwr une QuelConque raison
le mobeur towme dans le mauvais sens, nversez simplement deux des troes fils du molewr pour inverser le sens de rolation

3.Choix et installation de Faccy | Nous conseillons un accu LiPo 14,84 2200mah-3200mah 25c. Si vous wliliser wun autne bype
e, il doil &tre un 45 (14 BV), aved au moins 2200mAh-3200mah de capacité el au moing 25C de capacité de décharge
Wolre @ccu doil avoir & peu prés la méme capacilé, les mémes dimensions el le méme poids que Faceu LiPo

14 BVEID0MAR-3200mah 25¢ afln de renfrer dans ke fuselage sans modifier le cenfrage de maniére significative

Préparation du modéle au vol
Contrale des débattements

Les debatternents consailles pour volre sonl les sulvanis (Heglapes de doubkes debattements)

CONSEILS : Pour ke prermier vol, pilolez le modéle I T -
avec les petits débatiements. La premidng fois que | Grands debattements |  Petits debattements

vous ulilsserez les grands débattements, veillez 3 |Prafandaur 24men haut / bas o0 haul | bas
voler & vibesse moyenne, c'esl uniquement pour [ oo | I

des figures EXTREMES Ailerons _ 18mm haut | bas _ 16mm haut / bas
Direction 24mm gauche /! droite 20mm gauche [ droita
Volels 45mm haut / bas | 40mm haut / bas
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Reénlage des yuignols et des palonniers de servos

Le tablaau montre les réglages d'usine pour les guignols Guignols Palonniers Pius de dibatierment
el les palonniers des servos. Faites voler 'avion avec les |
réglages par défaul avant de procéder 4 des modifica-

. '5._\. 2] —-— [ (5,
tions. k H H- A
Aprés ke premssr wol, vous pouvez apjster les réglages = =) L
selon vos préférences i )

—_ -' . |-'I+ :
Ramargue : N'augmentaz pas le braguage des voleds ou 2 @ Moins de débattement

la course de la voie des volets sur la radiocommande afin
d'éviler que le servo e s& blogue et Soil bille, - _1
._.-._ | 1

e -

Klappen | Allergns Direclion Profondes
|
EEEEL
i
i

Montage des tringleries de commandes

Avant de monter les ailes, le stabilisateur honizontal et la dérive. | gall head
il esi préférable dinsialler par awance les inngleries de
commands des allerons, des volets, des gouvernes de profond-
eur &l de la gouverna de direction.

Assurez-vous que les servos sont au neutre. Fixez le plien o« £
s des iringleries d'ailerons, de volets, des gowvsemes de direc-
tion et de profondeur dans les frous des palonniers des semnvos
comespondants comme moniné (reporiez-vous Bu chapilre «
Réglage des guignols e des palonniers de servos » du manuel
pour utiliser le trou adapté). Ensuite. clipsez la chape sur la
rotuls du guignol de commande

Cuand vous réglez le centrage de vobre modéle, ajustez ia
poisition de Maccu sedon les besoins pour gue e modéle soif & =
plat ou légérement nez bas. C'est le bon point d'éguilibrage ==

pour volre modéle. Aprés les premiers vols, le centrage peut v SEmm-GSmm
&re ajusté an fonction de vos préférances |

1. Le centre de gravité conseillé pour voire modéle est entre | mm——— _ : - 1 | 51
EE et B5mm en amiéne du bord d'attague de Faile {commea el |

moniré) quand ke pack o accus et installé. Tracez |a position du Il”'lm_l_'TT'.U'_.l_lr '

cantre de gravilé sur ke dessous de 'aile

2. Powr équilibrer votre modéle, portez-le au niveau des B
manques failes sous kes ailes, soil sur vos doigls, soi a aide e
d'vn équilibreur disponible dans le commerce, C'est e bon s
paint ddquilibre pour volre modéke. Assurez-vous que b 1l
madéle est monté et en ordre de vol avant de Féquilibrer. :

I|||.I_|| T uﬂﬁﬁm:'-'”d
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Avant de faire voler le modéle

Trpuwer un Site de vol dégage, & Pécard de bidirments, darbres, de lignes deciiques ou aulres obsiacles, Jusqu'l cg que vous
gachiez exactement lespace donl vous avez besoin el que vous maitrisiez paralemsanl volre avion, choisissar un sile qu
fasse mu moins la surface de deux & trols terrains de football Un site résersé 4 la pratigue de Fesromodélisme est encone
migux, Me volez jamais & proximité de personnes, loul padiculiérement denfants qui peuvent divaguer de fagon impréwisible,

Faites un test de portée de votre radio

Par précaution, un test de portée doit &tre effectué avant ke premiar vol de chagque session de vol. Le test de padée est una
bonne facon de détecier des probdémes qui pewsent entrainer une perle de contrlle, comme des piles fibles, des déments
de & radio défeciuein, ou un brouilage radio, En géndral, il vous faul un assistant el vous devez ke faire sur le sibe méme ol
vous allez voler, denfants qui peuven| divaguer de fagon imprévisible

Allumaz d'abord vobre émettewr, puis montez wn accu compliemeant chargé dans ke fuselage. Branchez Facou sur le
confrfleur ef placer la frappe

Pensez 4 ne pas heurer le manche de gaz, sans quol, Mékice se mera 4 louner, pouvant causer des déglls ou des
blessures.

MOTE: Reporiez-vous aux instructions de volbre ensemble radio pour connaling la procddure de iesl de portée. Siles
commandes ne répondent pas cormectement ou S guol que 2 Soil semble anormal, ne faibes pas voler ke moddle avan
d'avoir trowve le probléme et de I'avoir comigé. Assurez-wous gue |es fils de servos sont comeciament conneciés. sur le
récepiaur et gue les piles ou accus de I'émetieur sond bien chamgées.

Surveilez e limitez vobre temps de vol &vec un chronomélre (e montre-chngnd, ou un chrong sur vobre émetiewr 89l en esl
éguipéd). Quand kes accus faiblissant, vous constalaz en général une baisse de puissance avant gue ke confrdlaur ne

coupse e matew. Done, dés que Mavion perd de |a vilesse, vous devez atlerrir. Souvent (mais pas toujours), vous pouez
remedtng le mobewr en marche brigsement quand le contrileur aprés gue e conbrdder ail coups e mobeur, en gardant le
manche de gaz oul en bas quelques secondes.

Pour éviter un attesrissage en plandé dés volre preamier val nows vous consaillons de labler sur we valeur prudente de 4
manudes, Chuand les 4 minubes sont atieinbes, posez-vous sans atlendre

En metiant progressivement les gaz, maintensz Faxe avec la direction. le modéle va sccélérer rapidement. Quand e
modéds B assez de vilesse pour woler, metiez-le an montée sur un angle raisonnable et constant. Il va monter avec un bon
angle d'atiaqueiACHA)

Choksissez toupours une zone vaste et dégagée pour faire voler vatre avion. Lidéal esi de voler sur le site d'un club
d'aérpmodélisme, Si ce nfesl pas le cas, dvilez foujours de voler 3 proxirmilé de maisons, d'arbres, de bgnes dlectngques &
de batiments. Vous devez aussi éviter de voler sur des zones irés peupléss, comme les parcs publics, kes cours d'écoles, ou
des terrains de sport. Consultez les lois et réglements locaux svani de chaisir volre site de vol. Aprés le décollage. prensz
de la hauteur. Montez pour tester tous les regimes de wol, ycompns les hautes et basses vilesses. Aprés avoir pris an

miain wotre modéle, vous powrmez faire des passages bas af rapidas, du vol sur le dos, das loopings et des lonneaux
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ilotage du modeélev
Atterrissage

Deés quee le molewr de volre moddde donne des A-Coups (LYVCoU que vous senlez une deminulion de Missance, poses-wius
Sl vous aver un eémetieur aves un chionometne, réghez-le pouwr avwoin |a possibilfié de fare plusieurs approches. Le fran
iricycle du modéke permed de se poser sur des pistes en dur

Alignez le modéle face au vent et laissez-e descandre vers le sol. Gardez 1/ & 173 de puissance pour avoir assez d'énergia
pour faire un bal arrondi. Avant que ke maodéls ne fouchs e sol rduisaz complétement le motew pour dviter d'endommager

Mhédice ou d'aulres aléments, La ché d'un allemissage réussi reside dans & dosage des gaz el de la profondeur dans
lapproche finale et durant Famondi pour que e modele touche le ol en douceur sur Ses irols roues a la fos.

Les réparations de la mousse doivent se faire avec des colles adaptées aux mousses expansdes comme |a colle thermaofus-
ible, la cyano spéciale mousse, el Mépoxy 5 minubes. Si les pibces ne sonl pas réparables, consullez |a liste des piéces de

rechangs pour commander & Faide des références.
Werifiez toujours que foutes les vis du modéle sont bien semées. Faites spécialement atiention & la fixation du cine avant

chaque wol.

Probléme

Le moleur de lavion ne
répand pas, mais les aulnes
commandes répondent

Cause possible

Solution

-Le confrdikeur n'esl pas ammé
L voie des gar sl inversée

Bruit excessif de Mhélice ou
vibrations excassives.

Temps de wol réduit ou
modéle sous molorisa.

-Cone, malce, moteur ou
suppor moleur endommagé
-Hélice ou aléments du chne
dessemés

-Hélice monkée 4 Menvers

-Abaisser ke manche de gaz el $on trim ol en bas
|IMWErSeE |8 voie des gaz sur Femeleur

-Remplacez kes piéces endommagées.
-Sermez 'adaptateur d'hélice. Fhélice et le cine.
-Démontez et remontaz 'hélice comectement.

-Accu mal changé
“Hiice moniée A Menvers
-Accy endommagé

Les QOUVemes ne bougent
P4aE, Ou rEnglssent lertament
aix ordres

Gouvemes imersées

-Gouverne, guignol, tringlens
O ServD endammage

-Fils endommagés ou connect-
eurs irop |&ches

-Rechargez complébenment Moo
-Remontez I'hélice dans ke bon sens
Remplacer Faccl & Suives bes
insinuictions de 'accy

-Remplaces ou répanes les éléments endommagés ou
ngler bes commandes,

Veniier ks connexions

recharges I'accy

s inversées sur Pémetbeur

-Lg  madeur

perd de |a
PUiSSAN0E
Le  mobeur donne des

a-coups puis perd de |a
PSS ANCE

-Motaur ou accu endommags.
Perte de puissancs du modéks

- Le conbrleur passe en mode
de coupure de sécurité en

raison dune lenson trog ik

Ngfifiez s sens de débattement el régler les sens
depuis I'dmatieur,

Menifiez vos  accus, émetbewr, le  rdcepleur, e
contrileur e les cablages. Remplacez si nécessaing
- Posez Favion mmeésdiatement & rechargez 'accu.

La LED du récepteur clignote
leniement.

Parte de pulssance du récep-
feur

- Warifiez les connexions entre le récepleur & e
conbrdheur

- Wirifiez Médat des servos

- Conirdlez les {ringkeries, powr vérifier si elles me
forcent pas
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Liste de piéces de rechange

FMSET10181
FRSET10ZEY
FRSET10380
FRSET10480
FRSET10580
FRSET10G
FMSET107
FMSET108
FMSET109
FMSET110
FMSETINM
FMSET112BU
FMSET113
FMSET114
FMSET115BU
FMSET116BU
FMSET11T
FMSFLTO

Fuselage (Bleu)

Jeu d'ailes (Bleu)

Derive [Blew)

Stabiisateur horizonal [Bkeu)
Capot (Bleu)

e d'helice

Jeude LEDs

Ensemble irain principal
Tringleries de commandeas
Mals d'alles

Jeu de vis

Planche de décalcomanies (Bleu)
Tube

Train avant

Cabochon de feus (Bleu)
Fare-brise (Bleu)

Anbenme

Jeu de flafteurs

FMSPROPOTE
FMSDJX01 6
FRMSEMXO
FMSOEE0EE
PRENK 40
FPRESL:001

FMSSERODOI

FRSPilpt020

FRSCOMNO21

FMSET10MRD
FMSET102RD
FMSET103RD
FMSET104RD
FMSET105RD
FMSET112RD
FMSET115RD
FMSET116RD

Hédice fripale 11x6

Suppoart moteur

Plagque mobeur

Ao de mobgur 3541

Modeur breshless 3541 KvB40
Contraleur brushless 40 &

(@wes cordon dalmentation de 200 mm)
Serdo digital B g sens normal

Pille

Ensemble mulli-conngcleur
Fuselage (Rouge)

Jeu d'ailes (FRouge)

Deérive (Rouge)

Stabdisateur horizontal (Rouge)
Capol (Rouge)

Planche de décalcomanies (Rouges)
Cabochon de few (Rouge)
Pare-brise (Rouwges)

Visitez notre site internat pour voir les phofos de ces prodits | waww.fmsmodel.com
Saisissez le mol "ESC” dans la case de recherche pour obtenir e manuel d'utiisation du contrdlaur,
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Manuel du controlear brushiess

Rvertissements importants ~ Specificités
* FMS n'ost pas responsable do Nolisation que vous tniles de cp pro- 1. Utiles de pusmsanis MOSFETS de défnidne pénaraion & fakile em
dull, 1 cdas degats ou BIESEINGS qUS VOB POUVAT causar ou subir du | preinle ihermigue, & courant en poirie dlevé of houle fabils.
fail da son ulilsaticn 2 Egepé dun micrognocesseur 32 bis & haides perdormances en
1
* Cic tougours & b b i Sdcurbé i ullbids i sfandord Capoacihé da caloul plus forie of des taux de iradement plus
# N :uuil.a:b:.ﬂm i “Ellr::‘l:ﬂul mq:u:r:jlm.u |-
3, D -doun el cominfls soupks des Tvide |
d#lecironique  peul damarmer do maniée mpedves ol causer des : d:mlrlmmllurm DU ] goz s aplage

oegilth IMportamis. Vous devaT 1oujours NulEsSer fvac acamcns at & Eficacile de pilotage pus dievee of pha dbconorme dénege

resped |
5. Sodie SBEC b lension régiable © BVEY, (Les congrfileurs SAS0A/
i Bowis vous conseflons da fowsours darmomer |'hekce guiand voua BOARCLA | D0 o le SBEC rl!'giﬂhﬂi

Eavaiioz surie modélo avec la sourca dalimentation connecide. | 6. Mullipes profections - démarrage. surchaifle, coupire =n cos de
* Sulyeg ol respecier foutes. kes los of réglements locaus en rapport teiion fible, pers de sgnel déghasage

avec e plotage o aviors RC quand vous fafes voler voie modéle. 7. Acceple une large plage de fypes de moleurs loumant & hau
* Mo volex jamais au-dessus oautres persannes ou o e Sue Fégime que Fon trouve Sur ke mafche aciuel.

! B Enbérement programimabile s Fapplicadion mobile 2TW oy Is carfie
| de programmaon LCD ZTW

Beafles 204 SBEC G2 3020211 2 00, S-12MCAZ-ALIpD
Beatles 30A SBEC G2 3000211 0408 B-12MNCH2-4Lipo
Beatles 404 SBEC G2 3040211 408554 S-12NCN2-4Lipo

T o
S|
i ==

— TR

25 602610 Yes
25 E5VMA 602510 Yes
T BBV 4A 8872510 Yos

Bestles S0A SBEC G2 30502171 BOANESA, E-1ZNCAZ4LIpo . ¥ BV aa  BBTZ5T0 L=
50 Yes
75 Yes
80

Beatles B0A SBEC G2 3060211 BOAJBOA,  G-TENC\2-GLipD
Beatles B0A SBEC G2 3080211 B80A/T00A  S5-18NCYZ-6Lipo
Beatles 1004 SBEC G2 3100211 100AM1204  5-1BMC\2-6LIpo

Cannaxlons des fils:

Lia conbrtdeayr peul Sie (onnecks au moteur oif en ke soudan deectament, soff & Malde de connectews de hsute gualté. Liilsar muoars deg

CoNMmEciBurg nauls. quld-:nluenl Blre soudEs S cables avec préacaulion e mokas Ived de fa gane hermoreétraciable. La IIII;]LHI..F masimale des

Mg enire la battens ef le confrtieur ne dait pes dapasser 150 mm
" Doneler ks file oo conirtdanT & oo G mahsur

" Seardel un comnacieur pdapte aux 188 o glimsarialcon.

* [milar af soudures 8 les connecieum mwec da |8 gaine tharmdrd-
rachsie

* Branches ie connacleur « SH & 50T 5 sorle des gag o recaphaur

* Les Nile Rougs &t Mol du comniew doken Me connecles respe-
ciivermen mac ks s Fouge et Nor &2 13 batlenie

WGV 8A  T0°34°10
AWIEV BA 80370
SWEV 8A  90°37°10 Yeg

Calihrage des gaz ~ Procedure de démarrage normal
(importani - Plocéder au calibs sge des gar |om de i premiéng utilsation | |
dui conlrieur 1) Ul Allures |'Emelter = Brandhes la bojbeie
I | | placez e manche des -- saif ke conbréiber &
.ﬂ-lﬂﬂrnu.zh}l'-'l'rlangl_LahlglJrl:.|llal @l Elrnnﬂ';ru_i:_lb:ﬂrwm EL;II [ | DAzt en bas ' attendaz 2 secandes
placaz |& man ] minz 1 |
g toul en ha s, |
' 1 T

L manleur wp dmsiine Le motew va bipes deus ' -!}.mnqun-.umurrm | IL.nmrl..;;n.l.r'ulilﬁ.:l:Iih'l;I i
nmnmlﬁdjmﬁ:P;I:I:HNTﬂm of fois m:-: ah:illln? F e H-Ip--—ﬂEHp 8 ﬂ:ﬂgmﬁu que | o [Plusieurs « Bips o low |
e manche di gaz iout en | | Io conirdiue osl a MOITENE MEprEsario ke nomboe |
delsrenidatabaens | | bas dans los 3 sacondes | | | tonctionnar | !riﬂmmr- du la baterie. |
———— |

Cuand e maoteur émed = Bip—HBip », ¢a signifia gue le ﬁ i

conirtienr ssd prifd i ipncliormer p——)
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Manuel du contraleur brushless

PARAMETRES PROGRAMMABLES (Les options en
uras sont les parametres par defaut]

1. Fandlicn SR (Revessa) - OFFON
Catte fonction permed dinversar e sens e rofaiion du moedaur afin
de ralante s de atbermssage. une fois Vavion au sol Par défaut
s OFF, [ priae 4 1 brodhe de signall &sl Sisfement nvalide dans
[ i

S wous veuler Pacliver, wlilisez |Appicnbion Mobile ou de 'émet-
tour powr fn prograeemer sur & DN =, branchoz i@ priss § 3 brochas
Bur s voin des gaz du rocepteur, ol branchasz ta prisa & 1 broche
Bur une voie guiliaing du récepbowr commanciéa par un intermupt-
eur & 2 posilicns, La fonclion esl slors acivbe, wous pouves chang-
i de sons de molation en bascudant Uinbemaphewr & déus posibons

2. Type de frein’ OFF DouwMoyen® o

3. Timing: Aafo/BasfcyendHaul (5°15725%)

4, Some de rotahon du moteur. Horsime' Aniharaime

§, Fonmion SRt OHAOFF La fondion de rectilication synchiong

nmtkane l'efficscii® de gestion du condndlewr & Boonomise de 'én-

Bigie

i, Mombm dssémaents: Auto2EL5MESENES

7. Ssuil de bension de oupune en cas de Ensaon faibke: OFF(

MMM RN SOV, 21 A0V Par exemple &n wlils.

ant 3 damerts de balbaks o littem geec B riglage s 10

comime fension de coupure. & seul de prolécton sera de Ax 3 0=

a0

B. Type de coupune an cas de lension feinls: Rédoction do pois-
& Fanche proleclion sélecionnd & conrdlear va

rédure @ puistance & T0%. Coupure franche: Ouand |a lersion

afleint ke sl ge pTﬂIuj'il:n‘l s lecfonng. ke contrdisir COUE (-

ddiaemant la pussancs

8. Tansion du SEEC {Pour ke codidlaurs 404 BDA 8054, BOA =0

100A) §,00E IV

1k Accéiéralion. Nomaleauoe

1 Proleciion au démsrage: 5 e motsur ne panvient pas & damar-
rer normalament dans ks 2 sEcondes AprEE Avoir monld es gaz
prir démarrar, |e comndleur coupe la plessance o8 sorle of vous
fevar refave @ Calibrage oas Az, apnes guol B conlrieur pel
redémaner. Camses poasbles | décannenion au mauvats confact
antm ko conbrdieur af b moleur, halcn oo moteur blogud par un
i objel, Mouciaur endammagé, Elc

2 Proteclion cofine la surchaufe Dusnd 18 emperalie du cont-
mileur gépasss ks 110 "C anvinon, k& coniridaur radul automslin:
vermal i puiEEANDE 49 S0 en prolacion & T0% o k& pussance
maximale alin de Efser gsar 08 puissancs pour dviler un crash.

2 Hﬂalﬂmﬂﬂmdﬁﬂlﬁhﬂewﬂﬂ L& corfrideur redun 1 pu-
imanoe oa sorlia 6l e sgnal des gaz ost peedu durani 1 seconde
Bl I3 coupe complatement Bl e signal des gaz sl periu durant 2
peconcas. S e signal raviend durant ia couging o 1a puissance, le
comridesr rastare iremaiiatement Bocontndk des gaz. e
cefinfagon. o cordrblpir nir s0ra pas probégd lonsgque la perle da
sigrasl esl infdrigure & 2 secondes, mals wiiqueaman iongue
parta o0 mgral esl supdrisee 4 7 secondes ou plus. B e
contrisleur ridul@ progressvamant |3 paissance de sorie au lee
ga la couper immadishemant, de st que Nt dispose
d'un cortain lamps pour sawver Tavion, on tenanl compss de B
FEcunke of 0o 'appec! prataue

4 Profecion condra |a surcharpa: Le confrdlewr coupe |8 pulstance oo soifia
ou fedimare aulomshquemen] quand |o chargs sugments lonemenl o
Drulpiamenl. Couss poegifse ke moleur eal B oges

Entrée en mode de programmation

1 dlumer Mésmesfisr, places = manche de goe (ol &n haul

1. Connacier i hatherie au contriaeur

1 Afender ¥ secondas. le moleur va émaite un son spécial genne aBip-bip-
b ®

4, Afendre J sacondes supplsmeniares, b mobeor émal una malodies bype «
123 = indigieant ¥ endrée dans s mode de programmalion

Aprés dbre anird an mode Ge programmation, vous entandez 11 lypes do
fonaibds an Bouck saion i3 seqUEEnCE B yEnia:

Tonalibés Paramitre programmable

1B’ Foncton SMA (Reverso) (¥ son cour)
2yBp By Type de fen (2 sons couwt)
I B B Bp” Ty rriceur I3 sors courts)
416ip Bip Bp Bp' S e rotabon du moleur {4 nons coorts)
Sy B p-" Foncion SR {1 son iong)

& B By Mombre  sements de hafee It long, 1 cou)
TY B B By Seul lension te coupare (sous bension) {f long, 2 courts)
BrBidRin- Do Bo By’ Type de coupure (sous lerion) 1 long, 3 counts)
Eaiap- Hp B B Bp” Tonsion du BEC {1 long, 4 courts)
0y B Biiwiip-  Acodiératon 2 sons longu)

11 B By B Rarisalnalion aus pormisbes dusine (2 longs. 1 court)
Hota: 1 biplang = B bips courts

Reglage de la valeur des parametres

En abakusond cormplement le manche de gae dans. e deus secandes suiy-
ant une dés fonaikhs indiguées ci-desus, B parsmetis Bl sdlecionné. Line
fain le paraméde sSlecionnd, vous enlendrer an boucke: pluakedins onalés
oorEspandant ik oplions du panamsine programmable. Afeches |8 valeur
oorrespondant & one lonslitd en replacant & manche de paz loul &n heut
ruand vous enlender cadie lonadlé, e moleur Smel §loes une el ode shie
123 = indiquan que fa valeor esl rbghe e ervegisires.

Par example 5| vous voulss régler & sans dé nalalion du motew, quand vous
entEndar 4 bips couty, abamaar B mandhe da gar dens ed 2 secondes. afin
d'andier dars le meru du sens de rmialion. Un bip coul comespond su Sans
horaine, geu bips couns comespondant au sens anliofaive. S| vous voules
choigir e sens anlihorare, remorer & manche de gaz bl an haul guand
vols enender 2 bps courls, Apess qusd vous enbendier 1 mélodie de
confemation sty « 123 », conSmant gue le sers anihorsine et regle el

Bireg s

En geedard le manche de gae loul en heul vous mevensr su mode de
pregrasmmaion & vous pouver séleclonmar aulres paramdires; Sinon en
BUAREEAN & MBNChE de Az toul &n e dans ey 2 sacondes, wous sOner
direciement du mode de programmabion
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Manuel du controleur hrushless

Tahiean de reiérence des Lonalites pour la pregrammation

Apets Miss S0UE 18NS0N, o Conni-
Bl G4t |28, 5005 [au
nombre délments, mais ke mosour
na peal pas JoUmer

Aprés mese 50U lension, o motour
o bowme pas b aumin son naest
B

Apris mEe soum lension, ke modeur
e touime pas el Butun Son fesl
i Les servos e Toncliomnenl

Pl non phus.

L8 maolesr re SoNCHONNE PR MmEs
e parvne marchant

Lors de @ mse sous tension du
conirtiew . | mobeur ne marche pas
ol una alanme sonne (Bips cominus|

Lé molewr loume dans le msvas
mang

L molews 5 amEe an vol

La plapa des Qaz du conriecs el pas rmphte

i Marvatse connowon anime le conrisaur ot la
hatone:

{. Mauvases souoores tasant de mauvas conlacs
3. Tenséon e la bafione iop fEibis

4. Probidme de qualilh du conirdlour

I Maunmisn connnion oU pas o conmaxan anirg
ln boflene &1 e conindiour

2 Pas d'alimentation

1 Mauvanss souifures au nvead des connesions
4, Inwersian de polarile des cihles

fi. Conmnecleur de la voie des gar branché & Nermoens
s le mcegdous

1. Maurass CONNERIN 0u a5 08 Connaxon enis @
batlane o k& conlrflaur

2. Bobinacges du moleur Brisss

3 La fenson de la hatiers dépasss la plags te fens-
K i

4. Le-manche da gar n'est pas bwil en bas

5 Le cakbrmge de b8 voie 085 gaz n'esl pas fat

La mancha da gar nast pas ioul &n bas kors o ta
MisE FouS [@nsion

Inversion da polarde des s anre i oonbniieu e e
il Er

Perie du signal des ga

Tormkitds ' Tipbip® B i Tebp | Tl ThEle- Yoo 0
bp pLa bBp txp bips miiin biniiig b
Faramates b 30n courl 2pongcourls | Jaonscowds | dsonecours |1 son long 1 long, 1 cowid 2 ogs, 1 cowt
Foncion ShE OFF iy
Type de frein “OFF Freinaps léges  Freinage moyen  Frenage pussant
Timing molawr *Aubo Fadpn Moyen Hau
Sans da mipson molew *Horairn Apilihe e
Foncian 5H 0N "OFF
Mombre d'ddments *Auba £3 13 L] 25 1=
Sl i fONSIoN G CORUELIY OFF HIMAFES O, FIMHETS, 3.0 3w A Y
"Réduction do
Type de coupuns pul o | OUPLNE framche
Tensmgn du BEL 1 av
ACCAREION “Hormale Douce
Rairiiaisalion :
pararmdives dusna PR
O rote < ° o indigue la valeur par délaut
Probkdme Cause posaible Salutlon

Hiqlez 3 plage des far du conirdlegr

1, MeBoyer ou emplaces s corneiowrs,
contriior 1n paloeib

2 Aelnilcs bos soutums.

A Cominfler la baltere, utilses une baiters
compbelsmend chamia

4. Changas & conndlaur

Conlrfdes ituled les connexians & assuies s
gue vous aver ioul fail oorreciemen

1 Conbrdlas jowles e conmeExdons ef assums wous
e wous aver ol Bl comeciemant

2. Changer s molewr

3. Reluies les soudums

4, Contniiar ko pack de batiene, ulilser e
baltere compiemen chamée

. Refaies = caltwage de la plags de b wee des gae

Ahaisser compliilement s mancha de gar

irverser deus das Fos [ et g meteur ot
coniriier, ol BNTEE & Mobe B8 [roagrammaon
o Invedaag ke parmmetie te sans de rotatan du
moleLs

Conirtder s foncionnemend e voing ensembis
radio, Hevoyes ipninsmaani du comnfikoir
thu résoepieur, ainsl Que la position de antenne
du réoepisur por rapport aw contrdledr
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ERESNRNERR M

F ERRESMENE, AFEETHERGE. REA TREAAR, FATFISaS RN S, WS
mE RN REEE AR GE.

> RUTREE. ETNERS WS,

- B ER T, RTINS W R, A TR, ENRTER TS ER SR BN R T YR RE (3.5-3.85v
| 71l R AW a0 SR T REE (4.5-405%C) R SMEHE FHA TEAREN, KER
BT R AN S, AR A B

kRS RRedATNESREIRTRRS, REERREN: SRS Re N, U Ee, e aEnn
FHRENMEES, BUFANQEREE. FTERRERRFENARS MR hERRE, BESIIRA%. 8
R, R {EN.

PRLEAEESYENSTRERERET v, RESERFTER SR AT

> R AMEHRERRATEANEARR TRT, B B Em T o Wk,

e
RS ENEhERRS WS RS N ERMR, UL PR A FEARE S, i
VR0t T 3 0 S L e L P e L 10 A R ] T e R R R L B
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WrA162 (CESSNA 182) B—M i B 2000/ 82 8 AR AF
SR, ERNET 1956, i H A W 5] CUHE A PR
180 (CESSMA 180) . EiGEs 12 B HE BB ER . aIRE. 2
IRER:. BUERINE RS, miEMm AT R AR R,
R SEATFEA W NE T SN, ThlE, P
L, I 3 A T A

A 1Y [ Tewtron Imvmowvations Inc ) 30T P SO A
ARETEN R L 500mmBPYE RTA 102 i B AT,
" BE S, s EEE E R R E e, aiEE R
HEEEE T AR, FTAE. RENOR eSS,

T8 AR, LR Ty, R
B i O, MEEE. AUTH, FMS 1500mmBNEs182F]
BT o B TR R O A A R

AFih: mHE S RHEEPOH S, FRRER. X NER,
PR, R T FERETE, FMS
1500mmER 12T ER R IIEEER STOL HEEET
P — MR = N P EVET R, e i BRI TR T
RS S A S RN EERE R R o R,
BLHlE EGEFHRIERNSGEZE, BRERAITRE 1E
PR, L8 R R TR i % LEDT] — IR EITE
HEEET TTRESN T, R, YIRS TR
E&FANSEAN cEERAEYRENENT AR, &
= B P T o o R

sk, BRI FEHENEN AR TFMS—BLIRE
FERTRIT= SRR, M. LN R MR S, L
BRGNS, M RS (] LR T o
FHEAERNEN, BAEATHEES N, P RR T REReE
MR RSN TR PHPREE B2 354 - KvBA0 R B Hl.
AQAFCRIE T, SOR T 0p SRR IR, SRR R WL R .
M. S E. F E iR, TR AT,

EME~E N, IWFENEL TR, MWEREEEIRIE,
MR EYhEEEEIEE ® (support@fmsmaodel,
com), ERBREERTFMEMEEREE (NEsinifsE
AENEEMESER) . REE, TEER, aEsrms
¥ 8L T

1500mmiEET & 182 A ERE T UDIRR (REE) 8]
TEVIRMETAE BT FiE MREE L BB R THAPP
28, EhEnRRIsE et e E M, FErhE T
B
A 1 0 e O ) 1 YOS SRR FMS, B TR

FHE:

1 iR (Textron Innovations Inc JISHT;

2. WA E it R B+ R R93541-KVBAD RIS ¥, 404 TR
=il

1M ((EE, FEE. HTES) . AT RNET
EW;

4 FRERERE, FREREHRE, EER SN EN
BEEa, TEESE, s ET;

5.0V SRR LEDANET

b BRE B RN (R R EE)

7. G At T

R L

9. WU TR

10 xR rE3he;

1LERSERE MR, L AR b, SCH T Ml
IENRNEEEME=HE,

13 ThEEFE M |

B H:Tf 1

B: FE A

C; IGing J; EESE

D ¥ [t ]

ExK LERSIEN. EVEND
8% MREEE (HKMID"10xT)
Ge 2R
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RRz#&

LSRRV MINLENTHESIGN SNET, SHEE
EALL R BT

LHTEHEEERENSERD. TRMEERS
ol FE R R T LA

IMEEAMEEREEYENER, #iTansnNgE
BEMHIE, SREY “HORET —, MRTEE.
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1. a5 80975 FAE. ARERELL R LED fTausieed.
2. MR (HKMI.0"10 X 2) S BN _E. TR AEHRENE BERL.

1. WEFrE, RISFLSEANE L, SFESREEAYLS MR
FERTMRLL
2. PR R EE (HKM3.0"1004) F0IE S EE TR E.

MEEREE

1 FF-FIEERAERE , SRR e TH N L B R ST AR
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LEEENMEREVNEIILN, TRECHNYINENS,
ERREENETIM0 "ON” WTR, BOASNWE, RiEx
M= ®an.

LETEE,. FS "R —Em, IRTINEER, 2R
Fi




L0MFT, WE. SNIReENE - NS ER
MERMIE., FEVUENTARRTEE.

LWEF, SAMRAEESEIEEE S NNAeOE,
FlLES A ENEE

LT, TR REEnEa.
AR uNARRsAREEENET SR (NEEEAR)
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L B this,
3 BRFREES CARARN (B8 BTetiE.

o B R i L LA PR

28 fTFREA EECHNEEinNRNEER, N
AR ERNHSONETN YR 0N,

EFaR T 170105 42mm

3 AT, SRAETENRS, ANATEE, ERENE |

ELEETEE

ROERRT . L Futaba IRIZE 50, SR REALE S 65 58 L 0

Receiver

Channai-1
— Alke

Chanmal-2

WCATLRE0E il . F+ARRERE BN =5 22 i AR WL EL - RRAE A
F5 ENERE AL -850 8 AL 75 s e ol . o8 1R 8

Bl 3

— Elov
Channai=3

Pt Tl BN A R ETTHEE TR
T e B L F, B S T HE

5 2

= Thro
Channal-4

EEy 3

— Rudd
Channel-5

e ol b
—=

— Gear
Channal-&

— Spare

1. i R e sl (ESC) NH T2 B e Eh e .- ST EE Y] B 4 P s R R 3, (2SE )R T (i 1R = 0 . PE R L & B &b,
BB TS A B G R A N, — B AT R T A S AN, SR S — RS E, F RS e
TERACHMEEhNSE Bl SNENRER TN L TN R, S RECSE &S, HEEEATFN a0,

R A O R e 5 .

s,

HEREEITE
BT N R MR pRe |
 BMRE
FEe
'R

x
24mim up | dowm
T8mm up [ dowwm

E'-_l-mln b ||H|‘|r
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Foshan Zhengze Model Technology Co., Lid.

Tl +BE-0757-26 330080

E-mail:supporiEiimsmodal.com

Add: Unit A, Building 6, Jicheng Scienca and Technology innovation Park
Shunde, Foshan City, Guangdong Provings, 523306

MU EFISRERERLE

i B5-0757-263 30080
BEHER  sup port@fmsmoded. com
e RS T RN AT E LML HE = R RIS R A E 6

L

= fitE

B T A KLP Racing I R
B EOMme sy L 3. L
ExiEmt Ll

T e i vy it A
AR F o kR

B O N Well Model LN



MADE IN CHIMNA

SaFIMS Ce T GFC



