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EMPLACEMENT DE LA PLAQUE
D’IDENTIFICATION DU VEHICULE
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Type mine du véhicule et
numéro dans la série du type;
cette information est rappelée
sur le marquage (B)

MTMA (Masse Totale Maximale
Autorisée de véhicule)

MTR (Masse Totale Roulante,
véhicule en charge avec remor-

que)
MTMA sur I'essieu avant
MTMA sur I'essieu arriere

Caractéristiques techniques du
véhicule

Référence de la peinture
Niveau d'équipement
Type de véhicule

Code de la sellerie

Complément de définition équi-
pement

Numéro de fabrication

Code habillage intérieur

01A-1



CARACTERISTIQUES VEHICULES MECANIQUE
Simpo PDF Merge and Split Ui¢prpéamesi gergon - http://www.simpopdf.com

191936

Dimensions en meétres :

A 0,842
B 2,625
c 0,742
D 4,209
E 1,518
F (a vide) 1,458
G 1,514
H 1,777

101936

01A-2
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Type véhicule Type moteur Indices moteur Boite de vitesses Indice boite
XMOF K9K 722 JR5 102
XM0B, XMOH K4J 730 JH3 105
XM0J, XMOC K4M 760 JH3 142
XMOC K4M 761 DPO 047
046
050
XMOG FaQ 800 NDO 001
XMOU FAR 770 NDO 014
XMOU F4R 771 DPO 049
054
052
XM08 K4J 732 JH3 105

IDENTIFICATION VEHICULE

Exemple : XMOF

X : Type de carrosserie

- B : cing portes

- C : trois portes

- S cing portes société

- G : trois portes société

M : Code projet

OF : Code de motorisation

01A-3
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(7)
(8)

(9)

(10)

(11)

102138

Unité centrale de communication
Radio

Climatisation

Repose-badge

Commandes de leve-vitres élec-
triques droits

Capteurs de chocs latéraux
droits

Boitier électronique d'airbag

Verrou électrique de colonne de
direction

Détecteur de pluie et de lumino-
sité

Tableau de bord

Calculateur de lampe au xénon
coté droit

102159

12)

(13)

(14)

(15)

(16)

7)

(18)

(19)

(20)

(21)

Antiblocage des roues - Contrdle
dynamique de conduite

Calculateur de boite de vitesses
automatique

Calculateur de lampe au xénon
cOté gauche

Batterie

Calculateur d'injection contréle
moteur

Unité de protection et de com-
mutation

Unité centrale habitacle

Calculateur de direction assistée
électrique

Commandes de leve-vitres élec-
triques gauche

Capteur de choc latéral gauche

01D-1
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(22) Antenne d’ouverture «mains
libres »
(23) Changeur de disques compacts

01D-2
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IMPORTANT

Lutilisation d'un cric rouleur implique obligatoire-
ment I'emploi de chandelles appropriées.

ATTENTION

- Le soubassement de ce véhicule est protégé par
des produits qui assurent la garantie anti-perfora-
tion de 12 ans.

- En aucun cas il ne faut utiliser des matériels qui ne
sont pas équipés de tampons caoutchoutés de
facon a ne jamais avoir un contact direct métal
avec métal qui agresserait la protection d'origine.

- Il est interdit de lever le véhicule en prenant appui
sous les bras de suspension avant ou sous le train
arriere.

- Pour lever une roue avant ou arriere, prendre
appui en (1).

e
e
/

1015%

101536

101535

101535

Pour mettre le véhicule sur chandelles, lever latérale-
ment I'ensemble du véhicule et positionner obligatoire-
ment les chandelles sous les renforts prévus pour
positionner le cric de I'équipement de bord (1).

02A-1
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| - RAPPEL DES CONSIGNES DE SECURITE

14584
14894

- S'il faut déposer des organes lourds du véhicule, utili-
ser de préférence un pont élévateur a quatre colon-
nes.

- Sur un pont élévateur a deux colonnes, apres la dépo-
se de ce type d’'organes (exemple : groupe motopro-
pulseur, train arriére, réservoir a carburant, etc.), ily a
risque de basculement du véhicule.

- Lorsque le véhicule est levé sur un pont a deux colon-
nes a prise sous caisse, mettre en place des sangles
de sécurittREFERENCE77 11 172 554 disponibles
au magasin de piéces de rechange.

Il - MISE EN PLACE DES SANGLES

Exemple d’arrimage d’un véhicule a I'avant

e —

14803

14893

- Pour des raisons de sécurité, les sangles doivent tou-
jours étre en parfait état ; les remplacer en cas de dé-
gradation.

- Lors de la pose des sangles, vérifier le bon position-
nement des protections (sieéges et parties fragiles).

- Placer les sangles sous les bras du pont et faire un al-
ler-retour au travers du véhicule.

- Ne pas serrer les sangles trop fort.

02A-2
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[l - POSITIONNEMENT DES BRAS DE LEVAGE

Avant

101524
101534

Arriere

101537

101537

02A-3
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Il - ARRIERE

ATTENTION

- Pour le remorquage se référer a la loi en vigueur
dans chaque pays.

- Ne jamais prendre les tubes de transmission
comme point d’attache.

- N'utiliser les points de remorquage que pour le
remorquage sur route.

- Ne pas se servir des points de remorquage pour
sortir le véhicule d’un fossé ni pour soulever direc-
tement ou indirectement le véhicule.

- Pour les véhicules équipés d’'une boite de vitesses
automatique : remorquer le véhicule awec un pla-
teau ou en levant les roues avant. Si cela est
impossible, le remorquage peut exeptionnellement
s'effectuer a une vitesse inférieure & 20 km/h et
sur un parcours limité a 30 km maximum (levier en
position N).

100568
- Si le véhicule est en panne de batterie, la colonne 100568

de direction reste verrouillée. Dans ce cas, remet-
tre une batterie ou une source électrique pour ver-
rouiller le calculateur d’airbag avec l'outil de
diagnostic (Chapitre Airbag et prétensionneurs)
qui déverrouille la colonne de direction.

- S'il n’est pas possible de verrouiller le calculateur
d’airbag, lever impérativement I'avant du véhicule.

I - AVANT

100567

03A-1
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Capacité moyenne d’huile Boite de vitesses Capacité (I)
(ajuster a lajauge) (1) JH3 2.8
Moteurs | vidange Vidange avec IR5 25
remplacement NDO 21
du filtre a huile
DPO 6
K9K 4,85 5
FoQ 4,65 4,8
K4J 4,7 4,85
K4M 4,7 4,85
FAR 5,25 54
Organes Capacité (I) Qualité
Circuit de freinage Antiblocage de roues : 1 SAE J 1703 et DOT 4
(faible viscosité a froid)
Réservoir a carburant Environ 60 Essence sans plomb
Gazole
K4J 6
KaM 6 GLACEOL RX (type D)
Circuit de refroidissement K9K 53 N'ajouter que du liquide de refroi-
Fo0 6.3 dissement
F4R 6
Nota :

Les liquides de frein doivent étre homologués par le
bureau d’études.

04B-1
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DESIGNATION

CONDITIONNEMENT

REFERENCE

ETANCHEITES

MECANIQUES

= AUTO JOINT GRIS

pate d’étanchéité

Tube de 100g

77 01 422 750

= LOCTITE 518

pour I'étanchéité du carter de boite de vitesses

Seringue de 24 ml

77 01 421 162

= Détecteur de fuite

Aérosol

7711 143 071

COLLES

= LOCTITE-FRENETANCH

évite le desserage des vis et permet le déblocage

Flacon de 24 cc

77 01 394 070

= LOCTITE-FRENBLOC

assure le blocage des vis

Flacon de 24 cc

77 01394 071

= LOCTITE SCELBLOC

pour le collage des roulements

Flacon de 24 cc

77 01 394 072

NETTOYANTS LUBRIFIANTS

= NETELEC
dégrippant, lubrifiant

Aérosol

7711171 287

= Nettoyant injecteurs

Bidon de 355 ml

7701 423 189

= Dégrippant super concentré

Aérosol de 500 ml

77 01 408 466

= DECAPJOINT (FRAMET)

pour le nettoyage des plans de culasse en aluminium

Aérosol

77 01 405 952

= Nettoyant de freins

Aérosol de 400 ml

7711171911

GRAISSES

» MOLYKOTE «BR2 »

pour :

- les portées de tourillons,

- les paliers de bras inférieurs,

- les cannelures de barres de torsion,

- les cannelures de transmission.

Boite de 1 kg

7701421 145

04B-2
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DESIGNATION

CONDITIONNEMENT

REFERENCE

= MOLYKOTE «33 MEDIUM »
pour :
- les bagues de train arriére tube,

- les bagues de barre anti-dévers.

Tube de 100g

7701028 179

= ANTI-SEIZE

(graisse haute température) pour les turbocompres-
seurs, etc.

Tube de 80 ml

77 01 422 307

= «MOBIL CVJ» 825 BLACK STAR OU MOBIL
EXF57C

pour les joints de transmissions.

Berlingot de 180 g

77 01 366 100

= GRAISSE MULTIFONCTION

capteur de roue.

Aérosol

77 01 422 308

ETANCHEITES

MECANIQUES

= MASTIC

pour I'étanchéité des raccords sur les tuyaux d’échap-
pement.

Boite de 1.5 kg

7701421161

= RHODORSEAL 5661

Cartouche

Tube de 100 g

7701421 042
77 01 404 452

= KIT DURCISSEUR (RHODORSEAL 5661)

pour I'étanchéité latérale des chapeaux de paliers.

Collection

7701 421 080

= AUTO JOINT BLEU

pate d'étanchéité.

Tube de 100 g

77 01 396 227

VERNIS
= « CIRCUIT PLUS » Flacon 7701421135
vernis pour réparation des lunettes dégivrantes.
FREIN

= Liquide de frein.

Flacon de 0,5 | DOT4

7711172 381

= Liquide de frein « faible viscosité ».

Flacon de 0,5 | DOT4

7711218 589

04B-3
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Matériel indispensable

Clé a vidange carrée de 8 mm

| K43 ou K4M

101531

(2) Bouchon de vidange

2) Bouchon de remplissage

101530

(1) Bouchon de vidange

(2) Bouchon de remplissage

05A-1
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102739

Bouchon de vidange

2) Bouchon de remplissage
(1) Bouchon de vidange |
(2) Bouchon de remplissage
| F4R

05A-2
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| JH3 ou JR5 | NDO

(2) Bouchon de vidange (2) Bouchon de vidange

(2) Bouchon de remplissage 2) Bouchon de remplissage

101532

103406

05A-3
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(2) Bouchon de vidange

(2) Bouchon de remplissage

05A-4
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Dimensions en meétres :

A 0,842

B 2,625

C 0,742

D 4,209

E 1,518

F (a vide) 1,458

G 1,514

H 1,777

=+
(4]
L 4
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Moteur Boite de vitesses
Type véhicule

Type Cylindrée (cm®) Type
XMOF K9K 722 1461 JR5
XMO0B K4J 730 1390 JH3
XMOH K4J 730 1390 JH3
XMO0J K4J 730 1390 JH3
XMocC K4M 760 1598 JH3
XMo0C K4M 761 1598 DPO
XMOG Fo9Q 800 1870 NDO
XMoU F4R 771 1998 DPO
XMoU F4R 770 1998 NDO

IDENTIFICATION VEHICULE

Exemple : BMOF

B:

OF :

Type de carrosserie (cinq portes)

Code projet

Indice de motorisation

01C-2
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EMPLACEMENTS DE LA PLAQUE D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

1(l

O
2—>mmm

—p
4 —» R
—>

-

198031

1 Type mine du véhicule et numéro du type ;
Cette information est rappelée sur le marquage (B)

2 MTMA (Masse Totale Maximale Autorisée de
véhicule)

3 MTR (Masse Totale Roulante - véhicule en charge
avec remorque)

4 MTMA essieu avant

5 MTMA essieu arriére

6 Caractéristiques techniques du véhicule

7 Référence de la peinture

8 Niveau d'équipement

9 Type de véhicule

10 Code de la sellerie

11 Complément de définition équipement

12 Numéro de fabrication

13 Code habillage intérieur

01C-3
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MARQUAGE A FROID DE LA CAISSE

i

101106

Le marquage est réalisé sur la partie avant du support
moteur, il est visible aprés la dépose du cache du
moteur (1).

NOTA :

Lors d'un remplacement de la caisse compléte, le
marquage doit étre réalisé conformément a la
réglementation en vigueur.

01C-4
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IMPORTANT
L'utilisation d'un cric rouleur implique

obligatoirement I'emploi de chandelles appropriées.

ATTENTION

Le soubassement de ce véhicule est protégé par
des produits qui assurent la garantie anti-perforation
de 12 ans.

En aucun cas il ne faudra utiliser des matériels qui
ne sont pas équipés de tampons caoutchoutés, de
fagon a ne jamais avoir un contact direct métal avec
métal qui agresserait la protection d'origine.

Il est interdit de lever le véhicule en prenant appui
sous les bras de suspension avant ou sous le train
arriere.

Pour lever une roue avant ou arriere, prendre
appui en (1).

, 101538

Pour mettre le véhicule sur chandelles, lever
latéralement I'ensemble du véhicule et positionner
obligatoirement les chandelles sous les renforts
prévus pour positionner le cric de I'équipement de
bord (1).

01C-5
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RAPPEL DES CONSIGNES DE SECURITE

14894s

S'il faut déposer des organes lourds du véhicule,
utiliser de préférence un pont élévateur a quatre
colonnes.

Sur un pont élévateur a deux colonnes, aprés la
dépose de ce type d'organes (exemple : groupe
motopropulseur, train arriére, réservoir a carburant,
etc.), il y a risque de basculement du véhicule.

Lorsque le véhicule est levé sur un pont élévateur a
deux colonnes a prise sous caisse, mettre en place
des sangles de sécurité 77 11 172 554 disponibles

au Magasin de Piéces de Rechange.

MISE EN PLACE DES SANGLES

Exemple arrimage avant

Pour des raisons de sécurité, les sangles doivent
toujours étre en parfait état, les remplacer en cas de
dégradation.

Lors de la pose des sangles, vérifier le bon
positionnement des protections (sieges et parties
fragiles).

Placer les sangles sous les bras du pont et faire un
aller retour au travers du véhicule.

Ne pas serrer les sangles trop fort.

01C-6
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POSITIONNEMENT DES BRAS DE LEVAGE

Avant

Arriére

01C-7
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ATTENTION : Il - ARRIERE

Pour le remorquage, se référer a la loi en vigueur
dans chaque pays.

Ne jamais prendre les tubes de transmission comme
point d'attache.

N'utiliser les points de remorquage que pour le
remorquage sur route.

Ne pas se servir des points de remorquage pour
sortir le véhicule d'un fossé ou pour soulever
directement ou indirectement le véhicule.

Pour les véhicules équipés d'une boite de vitesses
automatique, il est préférable de les remorquer avec
un plateau ou en levant les roues avant. Si cela est
impossible, le remorquage peut exceptionnellement
s'effectuer a une vitesse inférieure a 20 km/h et sur
un parcours limité a 30 km maximum (levier en N).
Si le véhicule est en panne de batterie, la colonne de
direction reste verrouillée. Dans ce cas, remettre
une batterie ou une source électrique pour
verrouiller le calculateur d'airbag avec l'outil de
diagnostic (voir chapitre 88C), ce qui déverroduille la
colonne de direction.

S'il n'est pas possible de verrouiller le calculateur
d'airbag, il est impératif de lever I'avant du véhicule.

[ Ngre — &
S

100568

| - AVANT

100567

01C-8
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RAPPEL
Pour faciliter les recherches tous les chapitres sont indiqués en face de chaque piéce afin de s'y reporter rapidement.

PIECES DE STRUCTURE DEMONTABLES

102400

CO~NOOPLWN--

Traverse de choc avant (41A-A)

Traverse support de radiateur (41A-B)

Partie centrale de fagade avant (42A-D)

Partie latérale de fagade avant (42A-D)

Capot avant (48A-A)

Support de fixation supérieure d'aile avant (42A-B)
Aile avant (42A-A)

Support de fixation inférieure d'aile avant (42A-C)
Traverse de planche de bord (42A-Q)

10
11
12
13
14
15
16
17

Platine de tablier (42A-R)

Porte latérale avant version C (47A-A)
Porte latérale avant version B (47A-A)
Trappe a carburant (47A-E)

Plancher arriére partie arriére (41D-C)
Porte latérale arriére (47A-C)
Traverse de choc arriere (41D-A)
Hayon (48A-B)
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STRUCTURE AVANT
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Renfort supérieur de cbté d'auvent (42A-F)

Cété d'auvent (42A-E)

Traverse latérale extréme avant (41A-G)
Demi-bloc avant c6té gauche (41A-J)

Fermeture de longeron avant partie avant (41A-E)
Boitier de fixation avant de berceau avant (41A-D)
Support de traverse radiateur (41A-C)

Longeron avant (41A-F)

Support de bac a batterie (41A-H)

0 Demi-bloc avant cété droit (41A-J)

11
12
13
14
15
16

17
18

Traverse latérale extréme avant (41A-G)

Support moteur (42A-G)

Passage de roue (42A-H)

Support biellette de reprise de couple (41A-J)
Boitier de fixation arrieére de berceau avant (41A-l)
Traverse latérale avant de plancher central
(41B-B)

Equerre de liaison (41A-F)

Passage de roue (42A-H)
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Panneau de porte latérale avant (47A-B)
Panneau de porte latérale arriére (47A-D)
Appui cric avant (41C-E)

Appui cric arriére (41C-F)

Bas de caisse (41C-A)

Haut de caisse (43A-I)

Coté de caisse partie avant (43A-J)

Renfort de c6té de caisse partie avant (43A-K)
Fermeture arriére de bas de caisse (41C-D)
Raidisseur de renfort de pied milieu (43A-F)
Renfort anti-intrusion (41C-D)

Doublure inférieure de pied milieu (43A-G)
Doublure supérieure de pied milieu (43A-H)

14
15

16

17
18
19
20
21
22

Doublure de brancard arriere (44A-K)
Traverse arriére de pavillon avec toit ouvrant
(45A-F)

Traverse arriére de pavillon sans toit ouvrant
(45A-F)

Traverse centrale de pavillon (45A-E)

Partie avant de pavillon (45A-B)

Doublure de montant de baie (43A-C)
Traverse avant de pavillon (45A-D)

Pavillon (45A-A)

Partie arriére de pavillon (45A-C)
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STRUCTURE LATERALE
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10
11
12

Panneau de porte latérale avant (47A-B)
Appui cric avant (41C-E)

Appui cric arriere (41C-F)

Bas de caisse (41C-A)

Haut de caisse (43A-I)

Cété de caisse partie avant (43A-J)

Renfort de cété de caisse partie avant (43A-K)
Fermeture arriére de bas de caisse (41C-D)
Renfort anti-intrusion (41C-D)

Renfort avant de custode (43A-F)
Raidisseur de renfort de pied (43A-F)
Doublure de montant de baie (43A-C)

13

14

15
16
17
18
19

Traverse arriére de pavillon sans toit ouvrant
(45A-F)

Traverse arriére de pavillon avec toit ouvrant
(45A-F)

Partie arriére de pavillon (45A-C)

Pavillon (45A-A)

Partie avant de pavillon (45A-B)

Traverse avant de pavillon (45A-D)

Traverse centrale de pavillon (45A-E)
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VERSIONS CARACTERISTIQUES 0 1 C

STRUCTURE CENTRALE

102404

Traverse inférieure de tablier (42A-P)

Boitier de passage de colonne de direction
Tablier (42A-L)

Renfort latéral de tablier (42A-O)

Renfort de tablier (42A-M)

Traverse supérieure de tablier (42A-N)

Cloison de chauffage (42A-I)

Renfort de support d'essuie-vitre (42A-J)
Traverse inférieure de baie (42A-J)

10 Fermeture de traverse inférieure de baie (42A-K)
11 Boitier extérieur de fixation de siége avant (41B-E)
12 Boitier intérieur de fixation de siége avant (41B-F)

Qo~NOOOAWN-=-

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Traverse avant sous sieége avant (41B-D)
Support de colonne de direction (41B-C)
Tunnel (41B-C)

Plancher central de partie latérale (41E-A)
Support de fixation échappement (41D-I)
Support de fixation réservoir (41D-J)
Plancher arriére partie avant (41D-H)
Raidisseur de renfort de bas caisse (41C-C)
Renfort arriere de bas de caisse (41C-C)
Fermeture de jauge a carburant (41D-H)
Traverse avant de plancher arriére partie centrale
(41D-K)
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STRUCTURE ARRIERE
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Panneau d'aile arriere (44A-A)

Doublure de custode (44A-I)

Renfort supérieur de custode (44A-J)

Traverse inférieure extréme arriére partie latérale
(41D-D)

Fermeture latérale de traverse inférieure extréme
arriere (41D-E)

Allonge de passage de roue arriere (44A-G)
Support de butée de hayon (44A-C)

Traverse centrale de plancher arriere (41D-L)
Ensemble jupe arriére (44A-0O)

0 Jupe arriére (44A-N)

1"
12
13
14

15
16
17
18
19
20

Longeron arriére (41D-F)

Renfort de fixation de traverse de choc (41D-F)
Doublure latérale de jupe arriere (44A-P)
Fermeture de longeron arriére partie arriére
(41D-G)

Doublure de support de feu (44A-D)

Support de feu arriere (44A-C)

Passage de roue arriére intérieur (44A-H)
Fermeture de passage de roue arriere (44A-F)
Renfort central de custode (44A-M)

Goulttiere de panneau d'aile arriére (44A-B)
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STRUCTURE ARRIERE
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~

10
11
12
13

Panneau d'aile arriére (44A-A)

Doublure de custode (44A-l)

Renfort supérieur de custode (44A-J)

Renfort central de custode (44A-M)

Doublure de brancard arriére (44A-K)

Traverse inférieure extréme arriére partie latérale
(41D-D)

Fermeture latérale de traverse inférieure extréme
arriere (41D-E)

Allonge de passage de roue arriére (44A-G)
Support de butée de hayon (44A-C)

Traverse centrale de plancher arriére (41D-L)
Ensemble jupe arriére (44A-0O)

Jupe arriére (44A-N)

Longeron arriere (41D-F)

14

15
16
17
18
19
20
21
22

Fermeture de longeron arriere partie arriére
(41D-G)

Renfort de fixation de traverse de choc (41D-F)
Doublure de support de feu (44A-D)

Doublure latérale de jupe arriere (44A-P)
Support de feu arriere (44A-C)

Passage de roue arriere intérieur (44A-H)
Fermeture de passage de roue arriére (44A-F)
Renfort central de custode (44A-M)

Gouttiere de panneau d'aile arriére (44A-B)
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RAPPEL

La structure de ce véhicule est constituée en
partie d'éléments en téle a trés haute limite
élastique (se reporter au paragraphe "désignation
des piéces").

PARTICULARITES DES TOLES ATRES HAUTE
LIMITE ELASTIQUE

Comme leur nom l'indique, ces toles sont trés dures et
trés élastiques, elles nécessitent des techniques
d'emboutissage particuliéres et en réparation celles-ci
ne peuvent pas étre redressées avec les moyens
conventionnels utilisés en réparation carrosserie.

RAPPEL :

Il est fortement déconseillé de chauffer ce type de tole
pour les redresser, le recuit a pour effet de dénaturer
les propriétés des métaux.

Cela impose le remplacement systématique des
pieces endommagées soit dans leur totalité, soit par
coupes partielles.

Pour le dégrafage des points de soudure d'origine sur
ce type de tble, il est conseillé d'utiliser des forets a
dépointer de type "HSS", sinon utiliser en priorité la
meule ou une fraise en carbure de tungsténe.

En ce qui concerne leur soudabilité : pour la soudure a
I'arc du type MAG, il n'y a aucune consigne
particuliere, pour la soudure par point par résistance
électrique, les paramétres de réglage (courant et
pression) restent inchangés en comparaison a des
téles a haute limite élastique sous condition que
I'accostage des tbles en présence soit parfaitement
réalisé.

Ce véhicule est également constitué d'éléments de
structure réalisés par "raboutage au LASER" de
toles d'épaisseur et parfois de natures différentes,
exemple le longeron avant :

102440

Partie A : tole a Haute Limite Elastique XE 280P
épaisseur 1,7 mm

Partie B : t0le a Trés Haute Limite Elastique HE 450M
épaisseur 2,5 mm

Partie C : t6le a Haute Limite Elastique XE 280P
épaisseur 1,7 mm

Partie D : tdle a Trés Haute Limite Elastique 450M
épaisseur 3 mm

Dans les descriptions détaillées des méthodes,
lorsque deux valeurs d'épaisseur de téles pour
une méme piece apparaissent, cela signifie que
cette piéce est composée de deux téles raboutées
d'origine.

La correspondance des épaisseurs se fait en
partant de I'extrémité extérieure de la piéce vers
I'habitacle du véhicule (sens du choc).
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ECLATES DES ELEMENTS COMPORTANT DES TOLES ATRES HAUTE
LIMITE ELASTIQUE

102510
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DESIGNATION coTEX | coTEY | cotE z | PIAMETRE | ppnTE o
(en mm)
A Fixation arriére du berceau avant sans Mécanique| 301 305 77,8 |0 24,5; M12 0
Fixation arriére du berceau avant avec Mécanique 301 305 6,5 M12 0
B Pilote de train arriere Sans Mécanique 2148,2 | - 650,8 116 0 20,5; M10 0
B1 [|Fixation avant de train arriére Sans Mécanique 2040 - 635 116 M10 0
Fixation avant de train arriére Avec Mécanique 2040 - 635 111 M10 0
B2 [|Fixation avant de train arriéere Sans Mécanique 2131 -732,2 116 M10 0
Fixation avant de train arriere Avec Mécanique 2131 -732,2 111 M10 0
C Fixation avant du berceau avant -141,5 -478 252 M12 0
(03 Fixation avant du berceau avant 141,4 4779 261 M12 0
E Fixation supérieure d'amortisseur arriére 2435 - 398 262,5 (0O 10,7 ;M10 90°
F1  |Appui supérieur d'amortisseur avant -551 -602,1 687,3 M8
F1' |Appui supérieur d'amortisseur avant 82,7 601,8 670,4 M8
F2  |Appui supérieur d'amortisseur avant 50,7 -529,9 672,4 M8 -
F2  |Appui supérieur d'amortisseur avant -24 530,1 681,4 M8
F3 |Appui supérieur d'amortisseur avant 73,3 -631,8 672,2 M8 -
F3' |Appui supérieur d'amortisseur avant -454 632,1 686,8 M8
F4 |Pilote fixation d'amortisseur avant 81,4 - 598,2 670,4 17,2x17,2
F4' |Pilote fixation d'amortisseur avant - 53,9 597,9 687,2 17,2x17,2
G Pilote arriére de longeron avant 547 -408,6 -9,8 0 20,5 0
H Pilote avant de longeron avant sans Mécanique - 525 -476 84,5 M12 0
Pilote avant de longeron avant avec Mécanique - 525 -476 80,7 M12 0
H' Pilote avant de longeron avant sans Mécanique -525 492 84 M12 0
Pilote avant de longeron avant avec Mécanique - 525 492 80,2 M12 0
J Pilote arriére de longeron arriére 3005 -563,5 235 20x20 0
J' Pilote arriére de longeron arriére 3005 -523,5 235 20x20 0
K1 Traverse extréme avant -552,9 | -439,3 410,9 M10 90°
K1' [Traverse extréme avant -552,2 | 447,6 409 M10 90°
K2 [Traverse extréme avant -546,2 | -535,1 276 M10 90°
K2' [Traverse extréme avant -546,3 | - 533,6 276 M10 90°
K3 [Fixation complémentaire support facade -312,9 -737 634,5 M6 9,64°
L Traverse extréme arriére 3096,7 -515 315 M8 90°
L' Traverse extréme arriére 3096,7 572,2 315 M8 90°
L1 Traverse extréme arriére 3096,7 | -612,5 217.,5 M8 90°
L1" [Traverse extréme arriere 3096,7 474,7 217,5 M8 90°
P1 |Fixation moteur - 309,2 507 528,9 M10 0
P2 |Fixation moteur -149,2 529 531,9 M10 0
R Fixation moteur complémentaire (tirant) - 35,6 452,6 587 0 14,5; M12 0

A et B = référentiel de mise en assiette

NOTA :
Toutes les valeurs sont données en mm.
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IMPORTANT

Les valeurs des jeux sont données pour information.

Lors d'un réglage, il est indispensable de respecter en priorité certaines

régles :

— Assurer une symétrie par rapport au c6té opposé.
— Assurer un jour et un affleurement régulier.
— Controler le bon fonctionnement de I'ouvrant, I'étanchéité a I'air et a l'eau.

101735

REPERES ELEMENTS JOUR | AFFLEUREMENT | PARALLELISME
1 Capot - Bouclier 351 -1x1 0,5
2 Projecteur - Bouclier 1,5 +1 01 -
3 Capot - Projecteur 351 -1x1 -
4 Aile - Projecteur 2+1 -056+1 -
5 Aile - Capot 35+1 -1+1 0,5
6 Ai!e avant - montant pare- 1541 11 _

brise

7 Aile avant - Porte avant 4,5 +£1 0,5+1 0,5
8 Porte avant - bas de caisse 4,5 1 -4+1 1
9 Porte avant - porte arriere 4,5 +1 0,5+0,9 0,5

NOTA :

Les jeux d'aspects de la porte sont identiques en version C.

Toutes les valeurs sont données en mm.

01C-20




Simpo PDF Merge and Split Unredgt‘ééaq/gggﬁpﬁttp://www.simpopdf.com

CARACTERISTIQUES

01C

101736

REPERES ELEMENTS JOUR | AFFLEUREMENT | PARALLELISME

10 Porte arriére - bas de caisse | 4,5 +1 -4+05 1

11 Porte arriére - c6té de caisse| 4,5 +1 0,5+1 0,5

12 Coté de caisse - feux arriere | 1,5 £1 -1,5+1 0,5

13 Cété de caisse - hayon 45+15 -15+1 -

14 Feux arriére - bouclier arriere| 1,5 £1 0+1,4 -

15 Hayons - feux arriére 45+15 -1+1 -

16 E:;J())(narriéres - bandeaux de 45+15 A +1 )

17 SZL:](;:;ecl"narriére - bandeaux 4542 ) )

18 Haut de hayon - pavillon 45+15 -1,56+1 0,5
NOTA :

Les jeux d'aspects de la porte sont identiques en version C.

Toutes les valeurs sont données en mm.
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TRAVERSE DE PLANCHE DE BORD

Cette piéce présente une particularité au niveau de
ses fixations latérales, elle est équipée d'un systéme
d'écrou avec filetage inversé permettant d'éliminer les
jeux entre la poutre et les pieds avant de caisse.

Lors du montage en chaine, la vis de fixation latérale
est enduite d'un produit "frein-filet" qui permet
d'entrainer par adhérence I'écrou de rattrapage de jeu
(filetage inversé).

Pour la dépose et la repose de la traverse de planche
de bord en réparation, il est nécessaire d'utiliser un
outil spécifique Car. 1673 de fagon a assurer le
fonctionnement du systéme (voir explications
détaillées dans la méthode).

Description de I'outil

101308

1 Corps de l'outil
2 Tige

Dépose :

101136

Déposer la joue latérale de planche de bord (4).
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Visser jusqu'en butée de la tige (1) sur le corps (2) et
serrer [égérement.

Engager I'ensemble dans le pied avant puis le visser
dans la poutre jusqu'en butée.

Bloquer fortement comme un contre-écrou le corps de
l'outil (2) contre I'écrou de la traverse de planche de
bord en maintenant le six pans de la vis (1).

]
Déposer la vis de fixation (6).

Desserrer le centreur (7), ceci pour pouvoir aligner les
trous de la doublure de pied avant et les contre-écrous
de la traverse de planche de bord.

Dévisser I'outil par le six pans du corps (2) jusqu'en
butée et serrer Iégérement.

(Au cours de cette opération, I'écrou de poutre, qui
posséde un filetage inversé, se visse dans la poutre et
dégage celle-ci du pied avant).
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REPOSE

Visser a fond I'écrou de blocage (filetage inversé) dans
la poutre.

Mettre en place la poutre sur le véhicule en faisant
coincider I'écrou de poutre avec le trou du pied avant.

Maintenir le corps de I'outil (2) et débloquer la tige (1)
comme un contre-écrou.

Dévisser la tige (1) de la traverse de planche de bord
pour déposer l'outil.

Recommencer |'opération pour la seconde vis.

La traverse de planche de bord est alors dégagée du
pied avant.

ATTENTION :

Pour conserver le réglage de la traverse de planche de
bord et ainsi faciliter la repose, dérégler les contre-
écrous d'un seul cété.

Comme pour la dépose, préparer l'outil, le visser a
fond dans I'écrou de poutre puis bloquer le corps de
l'outil (2) contre I'écrou de poutre (écrou - contre-
écrou). Visser simultanément la tige (1) et le corps (2)
de l'outil jusqu'en butée en serrant Iégérement.

Maintenir le corps de l'outil (2) et desserrer la tige (1)
comme un contre-écrou puis déposer I'outil.

ATTENTION :

Lors de la dépose de la traverse de planche de bord, il
est possible que les contre-écrous se déreglent des
deux cbtés, dans ce cas il est nécessaire de reposer la
planche de bord, pour régler les jeux de celle-ci avec
les garnitures de montant de baie et les garnitures de
portes.
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RAPPELS

1

Les véhicules possédent un verrouillage électrique de la colonne de
direction. Pour pouvoir déplacer le véhicule lorsque la batterie est
débranchée, il est nécessaire, avant de déconnecter la batterie, de
verrouiller le calculateur airbag a I'aide de I'outil de diagnostic.

Lorsque les éléments pyrotechniques ont été déclenchés suite a un choc,
le calculateur d'airbag est verrouillé et le verrou électrique de colonne de
direction est déverrouillé.

Lors des interventions de soudure sur la carrosserie du véhicule, il
convient de déconnecter les deux bornes de la batterie et de déposer les
calculateurs électroniques qui se trouvent a proximité des piéces de
structure remplacées. Ceux-ci peuvent étre endommagés par les
passages de courant des soudures électriques par points de résistance
ou a l'arc.
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POSITION DES CALCULATEURS DANS LE VEHICULE

12345 678910

D)

7L
U

S ﬁ‘
W=
4 (\\
Il

23 22212019 1817 1618 1413 12

11

102158
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Unité centrale de communication

Radio

Climatisation

Repose badge

Commande léve-vitres électrique droit
Capteur de choc latéral droit

Boitier électronique d'airbag

Verrou électrique de colonne de direction
Capteur de pluie - lumiere

Tableau de bord

Changeur de disques compacts coté droit
Antenne ouverture "mains libres"

Capteur de choc latéral gauche
Commande léve-vitres électrique gauche
Calculateur de direction assistée électrique
Unité centrale habitacle

Unité de protection et de commutation
Injection contréle moteur

Batterie

Calculateur de lampe au Xénon c6té gauche
Boite de vitesses automatique

Antiblocage de roue - contréle dynamique de conduite
Calculateur de lampe au Xénon c6té droit
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RAPPEL :
Pour toute opération de vérinage, il est nécessaire d'ancrer le véhicule sur le banc de réparation. Ce véhicule n'ayant
pas de feuillure de bas de caisse, il est nécessaire d'utiliser un kit d'ancrage spécifique.

1
— ] |
U % -
{C St
i Q Q
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O

100030

Déposer :

— les quatre obturateurs des traverses latérales de plancher avant,
— les deux obturateurs des boitiers de train arriére,

— les agrafes de maintien des cables de frein a main,

— les agrafes de maintien des capteurs d'antiblocage de roue.

ATTENTION :
Lors de la mise en place des éléments de fixation, faire attention de ne pas écraser les bords tombés des traverses
de plancher latéral 1 et des boitiers de train arriere 2 et 3.

Apres l'opération, effectuer une protection corps creux et reposer les obturateurs, les remplacer s'ils sont détériorés.

Pour la mise en place du kit d'ancrage, se reporter a la fiche fournisseur.
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Le systéme de commande des ouvrants équipant le véhicule sans clé est composé :

de I'Unité Centrale Habitacle (avec récepteur radiofréquence),

de badges spécifiques en version "simple" et "mains libres",

d'un repose-badge non codé (récepteur transpondeur),

de moteurs de condamnation - décondamnation des ouvrants (intégrés aux serrures),

d'antennes spécifiques de réception dans les poignées extérieures et dans le hayon (version "mains libres"),
de capteurs de présence et mouvement (version "mains libres"),

de serrures de portes spécifiques pour les fonctions sécurité enfant et super-condamnation (selon version),
de touches de condamnation dans les poignées extérieures des ouvrants.
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02B

FONCTIONNEMENT SIMPLE

v

Véhicule condamné (contact coupé)

v

Appui sur bouton "Coffre" du
badge et badge détecté par
I'Unité Centrale Habitacle

v

Décondamnation du coffre

v

1 clignotement des
indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux

v v

Appui sur bouton
"Ouverture" et badge
détecté par I'Unité Centrale
Habitacle

4 v

Décondamnation des quatre
portes, coffre et trappe a
carburant

v

1 clignotement des

l I

Appui sur bouton "Coffre" et
badge détecté

v

Condamnation du coffre

v

2 clignotements des
indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux

indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux

v

Véhicule décondamné
(contact coupé)

| Recondamnation
automatique

Appui sur bouton "Fermeture" et badge détecté

v |
Al

v

Condamnation des quatre portes, coffre et trappe
a carburant

v

2 clignotements des indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux

v

Deuxiéme appui sur bouton "Fermeture"

v

Fermeture des vitres impulsionnelles et toit
ouvrant

v

5 clignotements des indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux
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FONCTIONNEMENT MAINS LIBRES

Véhicule condamné (contact coupé)

v

v

y

Badge détecté par
antenne d'ouverture et
appui sur bouton du
"Coffre"

Véhicule condamné
moins de 72 heures

Véhicule condamné
plus de 72 heures

Appui sur touche
"Ouverture" du badge

v

v

v

v

Décondamnation du
coffre

Recondamnation [

Badge détecté par
antenne d'ouverture et

Badge détecté par
antenne d'ouverture et

Badge détecté par
I'Unité Centrale

détection de main par demande d'ouverture Habitacle
capteur de présence par capteur de
(poignée) mouvement (poignée)
ou contacteur de coffre
l v v
Véhicule décondamné
1 clignotement des indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux
T
v v

automatique

Badge détecté par les antennes d'ouverture
appui sur bouton "Fermeture" :
— de poignée extérieure de porte
— de logo de coffre

Badge détecté par
I'Unité Centrale
Habitacle et appui sur
"Fermeture" du badge

v v
Badge non détecté par les antennes de Condamnation des
démarrage quatre portes, coffre et
v trappe a carburant

Condamnation des quatre portes, coffre et trappe
a carburant

v

L 2

2 clignotements des indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux

2 clignotements des
indicateurs de
direction et répétiteurs
latéraux

v

v

Deuxiéme appui sur touche "Fermeture" de
porte ou contacteur de coffre

Deuxiéme appui sur
touche "Fermeture"du

baTge

v v

Fermeture des vitres et toit ouvrant impulsionnels

v

5 clignotements des indicateurs de direction et
répétiteurs latéraux

]

Véhicule décondamné

v

Les capteurs de présence sont inhibés pendant
3 secondes environ

< |
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CAS PARTICULIERS DU FONCTIONNEMENT SI LA PILE DU BADGE NE FONCTIONNE PAS

Décondamnation du véhicule :

Véhicule condamné ou super-condamné

Condamnation du véhicule :

|

Retirer le badge du repose badge

Ouverture de la porte avant gauche par insert
métallique

|

Ouvrir la porte avant gauche

|

|

Mettre le badge dans le repose badge. Le
démarrage du moteur est possible

Effectuer deux appuis sur la touche de
décondamnation de I'habitacle

|

!

Appuyer sur le bouton touche de décondamnation
de I'nabitacle

Les portes, le coffre et la trappe a carburant se
condamnent

!

|

Les portes, le coffre et la trappe a carburant se
décondamnent

Fermeture de la porte avant gauche par insert
métallique

02B-10




INNOVATIONS CARROSSERIE 02 B
Simpo PDF Merge and Split Ur}(éégﬂl&r‘é&‘?/&%? ﬁ!tg://www.simpopdf.com

Cas particuliers du mode "simple" :

Si un ouvrant (coffre ou porte) est ouvert, un appui sur une touche "fermeture" provoque une condamnation -
décondamnation immeédiate des ouvrants.

Si un badge est dans le repose badge, un appui sur une touche "fermeture" provoque une condamnation -
décondamnation immédiate des ouvrants.

La trappe a carburant est commandée en paralléle avec la porte conducteur.

Cas particuliers du mode "mains libres" :

Les antennes de démarrage n'ont aucun effet sur la décondamnation du véhicule. Par contre, il est impossible de
verrouiller le véhicule par les touches "fermeture" situées sur les poignées extérieures si le badge est situé dans
la zone de démarrage.

Des capteurs de mouvement sont intégrés aux capteurs de présence. Les capteurs de présence ne fonctionnent
plus aprés une temporisation de 72 heures environ.

La condamnation "mains libres" est impossible si un badge est détecté par les antennes de démarrage.

Si le véhicule est condamné par la touche "fermeture" du badge, les badges situés dans I'habitacle (détectés par
les antennes de démarrage) sont inhibés en mode "mains libres" (condamnation, décondamnation et démarrage).
Le démarrage reste possible par introduction dans le repose badge.

La décondamnation "mains libres" est impossible pendant 3 secondes aprés une condamnation ("simple" ou
"mains libres")

Le démarrage du moteur est impossible en mode "mains libres" si le coffre est ouvert.

Cas particuliers du fonctionnement si la pile du badge ne fonctionne pas :

Si la pile du badge "simple" ou "mains libres" ne fonctionne pas, l'ouverture de la porte gauche peut étre réalisée
par une clé de secours, l'ouverture des autres ouvrants et le démarrage du moteur peuvent étre réalisés par
introduction du badge dans le repose-badge.
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02B

SECURITE PASSIVE

AIRBAG, SIEGES ET CEINTURES

102152

Airbag frontal passager

Airbag frontal conducteur

Enrouleur limiteur d'efforts sur pied milieu
Enrouleur pyrotechnique arriére

Fixation de ceinture arriére

Boucle de ceinture arriére

Limiteur d'effort

Prétensionneur ventral de ceinture sur siége (version 5 portes)
Airbag anti-glissement (version 3 portes)

10 Prétensionneur de boucle de ceinture sur siége
11 Colonne de direction rétractable

12 Pédales rétractables

OCOoONOOALWN-
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INNOVATIONS CARROSSERIE

02B

102153

AON-

Airbag latéral rideau

Systéme de mise a feu d'airbag rideau

Airbag latéral thorax arriére
Airbag latéral thorax avant
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AIRBAG ANTI-GLISSEMENT CALCULATEUR AIRBAG

Avant choc

Aprés choc

NOTA :

Le protecteur du calculateur est a remplacer
systématiquement lors du remplacement du
calculateur.

CAPTEUR DE CHOC LATERAL

AEHE?

101918
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STRUCTURE

ECLATES DES ELEMENTS COMPORTANT DES TOLES A TRES HAUTE
LIMITE ELASTIQUE

102510
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AIRBAG LATERAL RIDEAU

IMPORTANT :

Lors du déclenchement d'un module airbag latéral
rideau suite a mise a feu, la déformation et la
détérioration des fixations imposent
systématiquement la mise en place de la plaquette
fournie en piéces de rechange.

Piéces de rechange nécessaires a la réparation :

20234-1

un module airbag,

une plaquette (référence : 82 00 277 635),

deux rivets spécifiques (référence : 77 03 072 050),
un échantillon de colle (référence : 77 11171 805).

Pour la mise en place de la plaquette, se reporter au
chapitre 88C du Manuel de Réparation 364.
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PROTECTION DU VEHICULE

)

A %_ -
\
\
\
l
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\
1

B

O©COoO~NOOLWN-

Protection du calculateur

Protection du verrou électrique de colonne de direction

Protection du cablage d'alarme en sortie de I'Unité Centrale Habitacle
Identification véhicule (code VIN)

Protection de la serrure de hayon

Badge

Protection des serrures et poignées

Protection des cablages

Marquage d'identification
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TOIT OUVRANT PANORAMIQUE A COMMANDE
ELECTRIQUE

R[5 1]

1 Commande rotative impulsionnelle
2 Panneau mobile en verre
3 Panneau fixe en verre

10E161

4  Déflecteur "filet"
5 Rideau avant
6 Rideau arriere

Ce toit ouvrant posséde quatre positions d'ouverture :
entrebaillement,

ouverture 1/3 (déflecteur levé),
ouverture 2/3,

ouverture compléte.
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| - CONTROLE DU SOUBASSEMENT
Avant d'entreprendre la réparation de la carrosserie d'une voiture, méme paraissant Iégérement accidentée, il est
nécessaire d'effectuer une série de contréles :

CONTROLE VISUEL
Ce contrble consiste a examiner le soubassement du véhicule aux abords des fixations mécaniques et dans les
zones fusibles ou vulnérables de fagon a détecter la présence de plis de déformation.

CONTROLE A LAPIGE

Le contrdle visuel peut étre complété par un contréle a la pige qui permettra, par comparaisons symétriques, de
mesurer certaines déformations (pour plus de détail sur chaque point a contréler, se reporter au paragraphe banc de
réparation ci-aprées).

CONTROLE A LAPIGE
C'est le seul contrble qui permet de déterminer si le choc subi par le véhicule a ou n'a pas affecté le comportement
routier de celui-ci.

IMPORTANT :

Il ne faut pas négliger, dans les cas limites, le contréle des éléments de train roulant qui pourraient également avoir
subi des déformations.

Par principe, aucun élément soudé constitutif de la coque ne doit étre remplacé sans qu’on se soit assuré que le
soubassement n'a pas été affecté par le choc.

0 T L r u— ] 0

c G B3 Bi 100030

Ordre chronologique des contrdles : NOTA :
Les points extrémes avant et arriére ne sont pas

Choc AVANT symétriques, pour les controler, il est nécessaire de
1:B3-G'=B3'-G mesurer I'entraxe de ces derniers.
2:G'-C=G-C' H, H' =968 mm
3:G'-H=1391 mm J1,J1'=1102 mm
4:G-H=1401 mm
Choc ARRIERE
1:G-B3'=G'-B3
2:G-B1'=G'-B1
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03B

POINTS H, H'

Pilote avant de longeron avant.

101163

POINTS J1, J1'
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03B

Il - CONTROLE DES ELEMENTS DE SECURITE PASSIVE

DESCRIPTION

102152

OCONO P WN -

10
11
12

Airbag frontal passager

Airbag frontal conducteur

Enrouleur limiteur d'efforts sur pied milieu
Enrouleur pyrotechnique arriére

Fixation de ceinture arriére

Boucle de ceinture arriere

Limiteur d'effort

Prétensionneur ventral de ceinture sur siége (version 5 portes)
Airbag anti-glissement (version 3 portes)
Prétensionneur de boucle de ceinture sur siége
Colonne de direction rétractable

Pédales rétractables
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102153

rOODN -

Airbag latéral rideau

Systéme de mise a feu d'airbag rideau
Airbag latéral thorax arriére

Airbag latéral thorax avant
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COLLISION

03B

ELEMENTS A REMPLACER SUITE A UNE COLLISION

Ce tableau concerne les pieces a remplacer impérativement en cas de choc.

Rappel des niveaux de choc frontal :
e choc sans déclenchement des éléments pyrotechniques : "niveau 0" (faible violence)

e choc avec déclenchement des prétensionneurs de boucle : "niveau 1" (moyenne violence)

e choc niveau 1 avec déclenchement des airbags : "niveau 2" (forte violence)

e choc niveau 2 avec déclenchement des prétensionneurs ventraux : "niveau 3" (irés forte violence)

Elément Equipement | Choc frontal Choc Remplacement impératif pour la
latéral sécurité des occupants
Niveaux
1 2
Prétensionneur de Série X X X non — du calculateur d'airbag et de son
boucle (conducteur et protecteur
passager*) — de la ceinture (si elle était bouclée)
— les prétensionneurs de boucle
(conducteur et passager) sont
connectés en série et doivent étre
systématiquement remplacés par deux
en cas de déclenchement
Enrouleur arriére Série** - X X non — les enrouleurs pyrotechniques sont
pyrotechnique connectés en série et doivent étre
(places latérales) systématiquement remplacés par deux
en cas de déclenchement
Airbag frontal Série - X X non — du volant de direction
conducteur — de la vis de fixation
Airbag frontal Série - X X non — de la planche de bord
passager*
Prétensionneur Série - - X non
ventral (conducteur et | (sur 5 portes -
passager*) uniqguement)
Airbag anti- Série - - X non — de I'armature de siége
glissement dans (sur 3 portes
I'assise de siége uniquement)
conducteur et
passager*)
Airbags thorax avant Série non oui coté | — de I'armature de siége
(conducteur et choc — du calculateur d'airbag et de son
passager*) protecteur
Airbags thorax arriére Option non oui coté
choc )
Airbags rideaux Série non oui coté | — mise en place de la plaquette de
choc réparation

— remplacement du déflecteur d’airbag

*  Sauf inhibition par interrupteur

**  Sauf version société

IMPORTANT :

Les déclenchements des prétensionneurs, des enrouleurs pyrotechniques, des airbags anti-glissement,
frontaux et latéraux peuvent étre différents en fonction de la violence et de la configuration du choc.

03B-5




COLLISION -
Simpo PDF Merge and Split Unregiyéégvgg%c- http://www.simpopdf.co

CALCULATEUR AIRBAG AIRBAG ANTI-GLISSEMENT

101815

03B-6



COLLISION

Simpo PDF Merge and Spﬁ?m%iigate%i%r%‘s ﬁ“tm.‘?/&/ﬁw.simpopdf.com 03 B

Combinatoire des piéces de rechange en fonction des chocs

SANS OPERATION DE TOLERIE

Opérations de base

Opérations complémentaires

Opérations complémentaires

1¢" degré 2°Me degré
Choc avant Bouclier Traverse choc avant Capot
Facade avant Traverse supérieure avant
Traverse support radiateur
Capot Traverse supérieure avant Facade avant
Aile
Aile Capot Traverse supérieure avant
Choc latéral Porte avant Aile avant Porte arriére
Support inférieur d'aile avant
Support supérieur d'aile avant
Porte avant Porte arriére -

Porte arriéere

Choc arriéere

Bouclier Traverse de choc arriere Hayon
Bandeau de hayon
Hayon Bandeau de hayon -
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03B

CHOC AVANT

102047

Traverse latérale extréme avant
Support de traverse de radiateur
Fermeture de longeron avant
Demi-bloc avant

28me gegré

102045

Support moteur

Longeron partie avant

Cété d'auvent

Renfort supérieur de c6té d'auvent
Boitier de fixation avant de berceau avant
Support de bac a batterie

38me gegré

102046

Passage de roue

Traverse inférieure de tablier

Boitier arriere de berceau avant

Traverse latérale avant de plancher central
Plancher central
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CHOC LATERAL

28me gegré

102436

18" degré

102438

102437

Panneau de porte avant*

Pied avant

Panneau de porte arriére

Coté de caisse partie avant*

Renfort de cbté de caisse partie avant
Pied milieu

Bas de caisse*

Haut de caisse*

Doublure de pied avant

Renfort de c6té d'auvent

Doublure de montant de baie
Raidisseur de renfort de pied milieu*
Doublures de pied milieu

Fermeture arriére de bas de caisse
Pavillon

NOTA :

Les pieces repérées par un * sont différentes pour la
version 3 portes mais ne changent pas la
combinatoire du choc.
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03B

3éme gegré

102438

Plancher central partie latérale

Traverse avant sous siége avant

Boitier extérieur de fixation arriére de siége avant
Boitier intérieur de fixation arriére de siége avant
Tunnel

Traverse inférieure de tablier

Tablier

Renforts de tablier

Traverse supérieure de tablier

Cloison de chauffage

Traverse de planche de bord

Traverse inférieure de baie

Fermeture de traverse inférieure de baie
Support d'essuie-vitre

Traverses de pavillon
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CHOC ARRIERE

102051

18" degré

102062

28me gegré

102050

Jupe arriére

Ensemble jupe arriére

Panneau d'aile arriére*

Allonge de passage de roue arriére

Doublure latérale de jupe arriére

Support de feux

Doublure support de feux

Gouttiére de panneau d'aile

Passage de roue extérieur arriere

Renfort supérieur de custode*

Traverse inférieure extréme arriére partie latérale
Fermeture latérale de traverse inférieure extréme
arriere

Renfort de fixation de traverse de choc arriere
Fermeture de longeron arriére partie arriere
Renfort de bas de caisse partie arriere

Traverse avant de plancher arriére

Plancher arriére partie avant avec supports

NOTA :

Les pieces repérées par un * sont différentes pour la
version 3 portes mais ne changent pas la
combinatoire du choc.

03B-11




COLLISION
Simpo PDF Merge and Spﬁmggggte(ai\';grgo%s- ﬁ!ﬂ?/&/ﬁw.simpopdf.com 0 3 B

3éMe gegré

Doublure de custode*

Renfort central de custode

Fermeture de passage de roue arriére*
Passage de roue arriére intérieur
Longeron arriére

Traverse centrale

NOTA :

Les pieces repérées par un * sont différentes pour la
version 3 portes mais ne changent pas la
combinatoire du choc.
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PIECES NECESSITANT UNE MISE AU MARBRE

102044

1 Support moteur

2 Passage de roue avant

3 Demi-bloc avant

4 Longeron avant

5 Support de traverse radiateur

6 Boitier de fixation avant de berceau avant
7 Boitier de fixation arriere de berceau avant
8 Longeron arriére
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1. REFERENCES PRINCIPALES DE MISE EN ASSIETTE

A - FIXATION ARRIERE DE BERCEAU AVANT

C'est la référence principale avant de mise en assiette.

101152

Y

101021

1 - Mécanique avant en place
Le calibre coiffe la vis de fixation du berceau

Deux cas peuvent se présenter :

1 Pour une restructuration arriére, ces deux points
suffisent a eux seuls a l'alignement et au support de
I'avant du véhicule.

2 Pour un léger choc avant sans dépose du berceau
train avant.

Il est néanmoins conseillé en cas de doute sur la
déformation de I'un des points du référentiel principal
(A ou B), d'utiliser deux points supplémentaires situés
dans une zone non affectée par le choc, afin de
confirmer la mise en assiette.

2 - Mécanique avant déposée

NOTA :
— du c6té gauche, le trou est rond,

— du cbté droit, c'est une boutonniére.

En cas de remplacement du support arriére de
berceau, cette référence est remplacée
provisoirement par le point (G), situé sur la partie
arriére du longeron avant, le point (A) servant alors a
positionner I'élément remplacé.

ATTENTION :

Ce point contribue a assurer la géométrie du
train avant, il fait I'alignement du berceau de
train avant par rapport a la caisse, il a une
influence directe sur tous les angles du train
avant.
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B - FIXATION AVANT DE TRAIN ARRIERE

C'est la référence principale arriére de mise en
assiette.

1 - Mécanique arriére en place

Le calibre coiffe les vis de fixation de palier de train
arriere.

Utilisé pour un choc avant ou un petit choc arriére.

2 - Mécanique arriére déposée

Le calibre est en appui sous le boitier de fixation de
train arriére et est centré dans les trous taraudés de
fixation de palier de train arriére.

En cas de remplacement du longeron arriére complet,
cette référence est remplacée par le point (G) situé a
l'arriere du longeron avant, les points (B) servant alors
a positionner la piéce remplacée.

IMPORTANT :

Ces points contribuent a assurer I'alignement du
train arriére par rapport a la caisse, ils ont une
influence directe sur I'angle de trajectoire du
véhicule.
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2. REFERENCES DE POSITIONNEMENT DES PIECES REMPLACEES

C - FIXATION AVANT DE BERCEAU A\ANT

101080

Avec mécanique avant déposée uniquement, le
calibre est en appui sous le boitier de fixation avant de
berceau avant et est centré dans le trou taraudé de
fixation du berceau.

Il est a utiliser lors du remplacement :
— d'un longeron avant partiel ou complet,
— d'un demi-bloc.

ATTENTION :

Ce point contribue a assurer la géométrie du
train avant, il a une influence directe sur le
débattement dans I'espace du triangle inférieur,
donc sur les variations de I'angle de chasse et
du parallélisme.

F - FIXATION SUPERIEURE D'AMORTISSEUR
AVANT

Le calibre est en appui sous la coupelle d'amortisseur
et se centre dans le trou de la coupelle d'amortisseur.

Il est a utiliser lors du remplacement :
— du passage de roue,
— d'un demi-bloc avant.

Il est également utilisé lors d'un redressage.

ATTENTION :

Ce point contribue a assurer la géomeétrie du
train avant, il a une influence directe sur les
angles de pivot de carrossage et de chasse.
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P - FIXATION MOTEUR H - EXTREMITE DE LONGERON AVANT

101080

101094
Le calibre vient se placer par-dessus I'appui moteur, il Le calibre vient en appui sous le longeron et est centré
se centre dans les trous de fixation du patin. dans le trou taraudé de fixation de traverse support
radiateur.
Il est a utiliser avec mécanique déposée pour le
remplacement : Il est a utiliser avec mécanique déposée pour le
— d'un demi-bloc avant, remplacement :
— d'un passage de roue avant. — d'un longeron,

— d'un demi-bloc avant,
— d'un support de fixation de traverse de radiateur.
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K - FIXATIONS DE TRAVERSE CHOC AVANT

101083

Le calibre vient en appui verticalement contre le lls servent également de référence pour le point (K3)
support de traverse radiateur et est centré dans les de fixation de support supérieur d'aile avant.
trous taraudés de fixation de traverse choc avant.

En restructuration, les points (K) sont utilisés pour le
remplacement :

— d'un support de traverse radiateur,

— d'un longeron avant partiel ou complet,

— d'un demi-bloc.

03B-18



COLLISION 0 3 B
Simpo PDF Merge WMBWJQ?&%‘?& QMS%RUFR%gmgHEOpdf.com

J - EXTREMITE DE LONGERON ARRIERE L - TRAVERSE DE JUPE

1011087
101085

Le calibre vient en appui sous le longeron et est centré

dans le trou pilote. Le calibre vient en appui verticalement contre la

doublure latérale de jupe arriére et est centré sur les

Il est & utiliser avec mécanique en place pour la goujons de fixation de la traverse de choc arriére.

remise en ligne du longeron. .
lIs sont utilisés lors du remplacement :

— d'un renfort de fixation de traverse de choc,

Il est également utilisé avec mécanique déposée, . - .
— d'un longeron arriére partiel ou complet.

dans les mémes conditions, pour le remplacement du
longeron.

E - FIXATION D'AMORTISSEUR ARRIERE

101089

Le calibre est centré et fixé dans I'axe de I'amortisseur.

Il est a utiliser lors du remplacement du longeron
arriére complet.
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RAPPEL

¢ Les corps creux de la structure de ce véhicule sont
protégés en usine a I'aide d'une cire injectée a
chaud. Pour garantir une protection équivalente
aprés réparation, il sera nécessaire d'injecter
successivement deux produits complémentaires qui
constituent un kit appelé "PAC1, PAC2".

e Aprés injection, tous les orifices doivent étre
obstrués a l'aide d'obturateurs adaptés a la forme de
chacun d'eux.

e Les produits et matériels nécessaires pour réaliser
ces opérations sont disponibles au Magasin de
Pieces de Rechange :

Produit : 71 11 170 744

272-19

Matériel : ensemble pistolet 77 11 172 528
cartouche vide : 77 11 172 625

272-16

Pour les obturateurs, les informations nécessaires se
trouvent dans le catalogue piéces de rechange du
véhicule :

PR 1334, planches 64 011 et 64 021.

Le soubassement sous plancher est protégé avec une
cire spécifique : 77 11 172 529.

272-10
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103454

BLACKHAWK
Tétes spécifiques pour Systéme MS

Commandera: BLACKHAWK
centre Eurofret
Rue de Rheinfeld
67100 STRASBOURG

Montage complet pour MEGANE : REN-88 835

NOTA :
Ces matériels sont disponibles seulement sur
commande.

CELETTE
Tétes spécifiques pour Systéme MZ
Commandera: CELETTE S.A

B.P.9
38026 VIENNE

Montage complet pour MEGANE : 896.300

05B-3



OUTILLAGE -
Simpo PDF Merge and Split Lﬁ%@&e"e% %Eﬁﬁa-tri%/www.simpopdf.co
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KIT ANCRAGE POUR BANC DE REPARATION BLACKHANK
Référence fournisseur : AEK-186.4

REF.NO: AEK-186.4

102456
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OUTIL DE REPOSE DE PLANCHE DE BORD PINCE POUR REMONTAGE D'ARMATURE DE
Car. 1673 SIEGE Car. 1679

Outil en position sur véhicule

101308

102881

PROTECTEUR DE PLANCHE DE BORD Car. 1670

%

18263

102527
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VENTOUSE POUR MONTAGE DU TOIT COFFRET REPARATION D'UN FILETAGE
PANORAMIQUE RAPPORTE

Matériel DESVIL Réf : PARV 200 + jeu de 2 arceaux Référence : HC type 41 86 000 000 spécifique
APARYV 200 ESP RENAULT

NOTA : Fournisseur : BOLLHOFF.OTALU.SA

Il faut un outil pour effectuer I'opération.

N° Agrément : 100 900
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XMOB - XMOC - XMOF - XMOG - XMOH - XM0J - XMOU

77 11 318 200 AOUT 2002 Edition Francaise

"Les Méthodes de Réparation prescrites par le constructeur, dans ce présent Tous les droits d'auteur sont réservés a Renault.

document, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur a la date
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Avertissement :
La Mégane est seulement diagnosticable avec I'outil de diagnostic CLIP équipé du nouveau cordon - sonde
de liaison véhicule (référence : Elé. 1674 ou 00 00 167 400).

La Mégane est un véhicule multiplexé de nouvelle génération. En effet, les caractéristiques du réseau multiplexé
ont évolué. La principale évolution du réseau multiplexé est la vitesse de communication : passage de 250 kBauds
a 500 kBauds sur Mégane.

NOTA :
Le réseau multiplexé du véhicule est le réseau de communication fonctionnel principal du véhicule. Certaines
prestations optionnelles sont cependant toujours réalisées par voie "filaire".

Cette évolution a permis notamment une nouvelle optimisation de I'architecture électronique du véhicule de deux
ordres :

o Répartition des fonctions véhicules : les principaux calculateurs présents sur le réseau multiplexé gérent
plusieurs fonctions (exemple : Unité Centrale Habitacle : accés - protection véhicule - éclairage - essuyage -
chauffage habitacle - surveillance de pression des pneumatiques).

o Suppression de capteurs redondants : l'information "angle volant" utilisée par le contréle de trajectoire est
produite par la direction assistée électrique qui la transmet ensuite sur le réseau multiplexé. Ainsi, le capteur
angle volant utilisé par le contrdle de trajectoire n'existe pas.

Enfin, cette évolution a également permis de réaliser le diagnostic des calculateurs présents sur le réseau
multiplexé non plus par un réseau filaire dédié au diagnostic (lignes K/ L) mais par le réseau de communication
principal du véhicule (réseau multiplexé).

IMPORTANT :

La Mégane reste cependant un véhicule utilisant deux supports physiques de diagnostic différents :

« Réseau multiplexé : qui permet de diagnostiquer les calculateurs suivants : tableau de bord, direction
assistée électrique, airbag, climatisation automatique, unité centrale habitacle, Antiblocage des roues -
Contréle dynamique de conduite, unité de protection et commutation et I'injection.

+ Réseau de diagnostic lignes K/ L : qui permet de diagnostiquer les calculateurs suivants : boite de

vitesses automatique, boitier GPL - GNV, lampe au Xénon.

Certains autres calculateurs, bien que présents sur le réseau multiplexé véhicule, restent équipés d'un
"autodiagnostic” : unité centrale de communication (Carminat), boitier auto-école.

IMPORTANT :
Alimentation des calculateurs pour le diagnostic :

Pour diagnostiquer les calculateurs du véhicule, procéder comme suit :

e Badge du véhicule sur repose badge (véhicule sans clé scénario 1 (entrée de gamme, non mains libres) et
scénario 2 (haut de gamme, mains libres)

e Appui long (+ de 5 secondes) sur bouton "start" sans conditions de démarrage

o Brancher alors I'outil de diagnostic et effectuer les opérations souhaitées.

01E-1
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Innovations présentes sur la Mégane :

Les innovations réalisées sur la Mégane peuvent étre classées en trois catégories :

INNOVATIONS Ce chapitre décrit les nouvelles prestations présentes sur le véhicule ainsi que leur
FONCTIONNELLES intégration sur le véhicule.
INNOVATIONS Ce chapitre décrit la répartition des fonctions principales et les nouveaux calculateurs
D'ARCHITECTURE équipant le véhicule.
Ce chapitre décrit les évolutions diagnostic réalisées pour Mégane afin de :
o Permettre le diagnostic sur le réseau multiplexé du véhicule (nouveau cordon -
sonde de liaison outil de diagnostic - véhicule).
INNOVATIONS ; ] . . ) . . .
DIAGNOSTIC o Développer et compléter le diagnostic du réseau multiplexé (mesures physiques du

type de défaillance, aide a la recherche de défaillance...).
o Masquer la diversité et la complexité de certaines fonctions véhicules : diagnostic
par fonction, multi-calculateurs...

1 - Innovations fonctionnelles :
Les principales innovations fonctionnelles du véhicule sont les suivantes :

VEHICULE SANS
CLE
(acces, protection -
déprotection et
démarrage mains
libres)

Cette fonction est assurée par les calculateurs suivants :

« Unité Centrale Habitacle : responsable de I'accés et de la protection véhicule
(antidémarrage).

e Verrou colonne : participe a la protection du véhicule (verrouillage électromécanique
de la colonne de direction).

« Injection : responsable de la protection véhicule (antidémarrage) et du pilotage du
démarreur.

« Unité de Protection et Commutation : responsable de la puissance fournie au
démarreur sur demande de I'Unité Centrale Habitacle et pilotage de l'injection.

CONTROLE DE
TRAJECTOIRE

Cette fonction est assurée par les calculateurs suivants :

« Antiblocage des roues - Contréle dynamique de conduite : responsable de la
fonction, analyse de la trajectoire par l'intermédiaire des capteurs de vitesse, du
capteur de lacet, du capteur d'accélération transverse et de I'angle au volant
(intention conducteur : information transmise par la Direction Assistée Electrique).

o Injection : gestion du couple moteur afin de corriger la trajectoire sur requéte du
contréle dynamique de conduite ou Boite de Vitesses Automatique.

« Boite de vitesses automatique : traduction (partagée avec l'injection) de la volonté
conducteur, émetteur de requétes de couple a destination de l'injection.

ECLAIRAGE -
LAMPE AU XENON

Cette fonction est assurée par les calculateurs suivants :

o Unité Centrale Habitacle : traduction de la volonté du conducteur, gestion de la
manette d'éclairage, des clignotants et des feux de brouillard arriére.

o Unité de Protection et Commutation : responsable de la puissance nécessaire a
I'éclairage, des feux de position, des feux de route et des antibrouillards avant.

o Lampe au Xénon : responsable de la gestion et de la correction de I'éclairage des
feux de croisement.

01E-2
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Cette fonction est assurée par les calculateurs suivants :
o Unité Centrale de Communication (Carminat) : responsable de la fonction.

o Afficheur de navigation : affiche les informations relatives a la navigation.
MUCTIERA IMPORTANT :
Cette prestation peut également étre assurée par I'afficheur radio, suivant le type de
navigation (bas de gamme - haut de gamme).

Cette fonction est assurée par les calculateurs suivants :
« Unité Centrale Habitacle : responsable de la fonction, elle héberge également le

SURVEILLANCE récepteur des émissions de pression des pneumatiques.
DE LA PRESSION o Tableau de bord : affiche les informations relatives a la surveillance de pression
DES pneumatique.

PNEUMATIQUES NOTA :
La pression des pneumatiques est surveillée par des valves spécifiques équipées de
capteur de pression.

2 - Innovations d'architecture :

Ces innovations concernent des prestations déja connues mais réalisées de fagon spécifique sur Mégane Il ;

Cette prestation est classique sur les véhicules RENAULT, seule la répartition des

taches est spécifique :

o Climatisation : responsable de la volonté de I'utilisateur (gestion de la température
pour une climatisation régulée) et du mixage et de la distribution de I'air dans

CONDITIONNEMENT I'habitacle (climatisation manuelle et régulée).

D'AIR « Unité Centrale Habitacle : responsable de la fonction chauffage.

¢ Injection : responsable de la gestion du conditionnement d'air (boucle froide).

o Unité de Protection et Commutation : responsable de la puissance liée au
conditionnement d'air (compresseur et groupe motoventilateur de refroidissement
moteur).

La répartition de la fonction est la suivante :

« Unité Centrale Habitacle : responsable de la volonté conducteur, gestion de la

ESSUYAGE manette d'essuyage et de I'essuyage de la lunette arriére.

« Unité de Protection et Commutation : responsable de la puissance liée a I'essuyage
du pare-brise avant.

Cette fonction a déja été décrite précédemment dans le chapitre "1 - Innovations
fonctionnelles". Se reporter a ce chapitre pour tout complément d'information.
ECLAIRAGE NOTA :

Dans le cas d'un éclairage sans lampe au Xénon, I'Unité de Protection et Commutation
gére les feux de croisement.
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Cette fonction est partagée entre deux calculateurs :

CONTROLE . InJecpon": gestlop desl stratggles et llnforrrlatlons liées au contrdle moteur, de la
fonction "régulation - limitation de vitesse".

LA NSRS = Unité de Protection et Communication : gestion de la puissance liée au controle

INJECTION . -9 P

moteur. L'Unité de Protection et Communication intégre également les relais pompe
a carburant et actuateurs pilotés en filaire par l'injection.

Enfin, la Mégane héberge un nouveau calculateur, jamais monté auparavant sur un quelconque
véhicule RENAULT : I'Unité de Protection et Commutation. Les fonctions principales de ce calculateur sont les
suivantes :

ALIMENTATION Les relais de puissance principaux du véhicule sont directement intégrés dans I'Unité
ELEC]'RIQUE DU de Protection et Commutation (y compris relais de pompe a carburant et actuateurs
VEHICULE d'injection).
UNITE DE Gestion du démarreur, du compresseur de climatisation et du groupe motoventilateur
PUISSANCE POUR moteur.
L'INJECTION
UNITE DE
PUISSANCE POUR
L'UNITE Gestion de I'éclairage (combiné avec les lampes au Xénon) et de I'essuyage.
CENTRALE
HABITACLE
UNITE DE
PUISSAl;_IgE AU Gestion de la lunette arriére chauffante.
CLIMATISATION
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3 - Innovations diagnostic :

L'évolution de I'architecture électronique et fonctionnelle de la Mégane a nécessité des évolutions dans le traitement
diagnostic mis en ceuvre. Les principales évolutions diagnostic sont donc les suivantes :

o Nouveau cordon - sonde de liaison outil de diagnostic - véhicule : cette évolution est rendue nécessaire par
le nouveau média de communication avec les calculateurs présents sur le réseau de communication principal
du véhicule : le réseau multiplexé. Ce cordon intégre les cartes de communications pour les calculateurs du
réseau multiplexé et les calculateurs diagnosticables par lignes K/ L.

IMPORTANT :
Les tests de faisceaux Airbag ainsi que les différents tests de mesures physiques doivent toujours étre
effectués grace aux cordons et modules déja existants de I'outil de diagnostic.

o Nouvelle interface de navigation de I'outil de diagnostic : la présentation de la navigation de I'outil de
diagnostic évolue afin de traiter le véhicule Mégane. On distinguera tout particuliérement les points suivants :
« Identification du véhicule par saisie du VIN : cette évolution est pour l'instant spécifique a la Mégane. Elle
s'effectue soit de facon manuelle, soit de facon automatique, par interrogation du véhicule. Elle permet
également de déterminer le type aprés-vente, le type de moteur et de boite de vitesses véhicule.

NOTA:
Cette évolution sera a terme étendue a tous les véhicules RENAULT déja diagnostiqués intégrant une
identification par VIN (exemple : Laguna I, Clio Il Phase 2...).

: le menu diagnostic
intégre toutes les fonctionnalités liées a l'analyse d'une défaillance électrique - électronique (traitement des
défauts, controle de conformité, commandes d'actuateurs et traitement par effets client) tandis que le menu
réparation permet d'effectuer toutes les opérations liées au remplacement d'un organe et/ou a la modification
de configuration du systéme diagnostiqué (lectures de configuration, configuration, apprentissage, commande
spécifique...).

» Nouveau test d'intégrité de I'architecture électronique véhicule : le bon fonctionnement du véhicule étant lie

a l'intégrité du réseau multiplexé véhicule (réseau de communication fonctionnel principal) et des systémes
électroniques filaires, le test du réseau multiplexé a évolué afin de devenir le test d'intégrité de I'architecture
électronique véhicule. Les évolutions sont donc les suivantes :

o Test du réseau multiplexé : ce test reste proche de celui connu pour les véhicules multiplexés RENAULT. Il
intégre cependant en plus la lecture du nombre de défauts des calculateurs multiplexés, des mesures
physiques sur les types de défaillances du réseau multiplexé (circuit ouvert, court circuit a la masse, court-
circuit au plus des segments défaillants) ainsi qu'une procédure assistée d'aide a la détection de calculateur -
segment défaillant (en cas de paralysie globale du réseau).
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o Test des autres calculateurs diagnosticables du véhicule : ce test comprend une mise en relation et une
identification des calculateurs diagnosticables par lignes K/ L présents sur le véhicule.

o Nouveaux sujets de diagnostic : les sujets diagnostic sont désormais répartis en deux menus distincts :

« Diagnostic calculateur : semblable aux sujets diagnostic existants hormis ['évolution de la présentation des
menus. Les menus "états" et "paramétres” ont été modifiés afin de permettre un affichage simultané de ces
données et scindés en écrans par fonctions et sous fonctions (exemple : sous fonction " allumage " dans
l'injection). En plus, le diagnostic "calculateur" permet d'accéder au menu "réparation" du véhicule lors d'un
remplacement de piece a appairer au véhicule (configuration, apprentissage).

« Diagnostic par fonction : limité au diagnostic des calculateurs présents sur le réseau multiplexé du véhicule
et aux fonctions "véhicule sans clé", "conditionnement d'air" et "pneumatique”. Ce nouveau type de
diagnostic permet de réaliser le diagnostic global d'une fonction par un dialogue simultané avec tous les
calculateurs impliqués dans la prestation. Ainsi, on peut analyser tous les éléments liés a une fonction et
également superviser de maniére simultanée les échanges inter systémes entre les calculateurs en charge
d'une prestation client.

NOTA:
En cas de détection d'un organe défaillant, il est nécessaire de basculer en mode de diagnostic "calculateur"
afin de réaliser les opérations de configuration - apprentissage de la piece remplacée.

"On détecte une défaillance sur une fonction, on remplace une piéce physique d'ou les choix réalisés
en matiére de navigation de I'outil de diagnostic”.
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Listes récapitulatives des calculateurs et fonctions présents sur le Véhicule Mégane :

Nom . . . s Sous-fonctions
Monte Diagnostic Fonction principale . .
calculateur Diagnostic
Airbag Série Ouitil Protection passive par Sans
Réseau multiplexé déploiement de coussins
gonflables
Antiblocage Série Outil Antiblocage des roues en Sans
des roues Réseau multiplexé phase de freinage
Boite de Optionnelle | « Outil Passage de vitesse Sans
vitesses e Lignes K/ L (bien automatique en fonction de
automatique que présent sur le la volonté conducteur
réseau multiplexé)
Boitier Auto- Optionnelle Auto diagnostic Gestion du systéme de Sans
Ecole Réseau multiplexé "double commandes"
Climatisation Optionnelle Non diagnosticable Conditionnement d'air : Conditionnement
manuelle ou pour climatisation volonté utilisateur et d'air
régulée manuelle distribution air habitacle
Outil pour
climatisation
régulée
Réseau multiplexé
Direction Série Ouitil Assistance de direction Fournit I'angle volant
Assistée Réseau multiplexé au contréle
Electrique dynamique de
conduite
Controle Optionnelle Ouitil Fonction Antiblocage des Sans
dynamique de Réseau multiplexé roues
conduite Contréle de trajectoire et de
(inclus sous virage
Antiblocage
des roues)
Injection Série Outil Contréle moteur Véhicule sans clé
Réseau multiplexé Conditionnement
d'air
GPL / GNV Optionnelle Outil Contréle injection GPL / Sans
Lignes K/ L (bien GNV
que présent sur le
réseau multiplexé)
Lampe au Optionnelle Ouitil Position et gestion de Sans
Xénon Lignes K/ L I'éclairage des feux de
(COSLAD) croisement
Unité Centrale Optionnelle Auto diagnostic Navigation par satellite Sans
de Réseau multiplexé
Communication
(Carminat)
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INTRODUCTION DIAGNOSTIC

01E

Nom . . . s Sous fonctions
Monte Diagnostic Fonction principale . .
calculateur Diagnostic

Unité Centrale Série Ouitil o Gestion de 'accés et de Véhicule sans clé

Habitacle Réseau multiplexé I'nabitacle Conditionnement
d'air
Pneumatique

Unité de Série Ouitil ¢ Gestion de puissance Véhicule sans clé

Protection et e Réseau multiplexé (principalement Conditionnement

Commutation compartiment moteur) d'air

Tableau de Série o Outil o Affichage des informations | Pneumatique

Bord o Réseau multiplexé véhicule

Verrou Colonne | Série Non diagnosticable | « Immobilisation de la Véhicule sans clé

de Direction

(supervisé par
I'Unité Centrale
Habitacle)

o Réseau multiplexé

colonne de direction
(protection véhicule)
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Avertissement : la MEGANE Il est seulement diagnosticable avec I'outil de diagnostic CLIP équipé du
nouveau cordon-sonde de liaison véhicule (Référence : Elé. 1674 ou 00 00 167 400).

Introduction :

Le but de ce chapitre "Innovations Diagnostic" est de présenter les principales évolutions diagnostiques liées a
I'évolution des caractéristiques du véhicule et notamment a la complexité de son architecture. Ces évolutions
diagnostiques sont classées en quatre catégories :
o Démarche Diagnostique : ce sous-chapitre décrit la démarche diagnostique globale a appliquer au
véhicule ainsi que les évolutions liées a I'outil de Diagnostic.
o Nouvelle application de I'outil de diagnostic : ce sous-chapitre décrit les évolutions de présentation des
informations en mode Diagnostic et Réparation.
o Diagnostic Calculateur : ce sous-chapitre décrit les différentes fonctions accessibles en mode Diagnostic
et Réparation.
o Diagnostic Fonction : ce sous-chapitre décrit les différentes fonctions accessibles en mode Diagnostic par
Fonction (Véhicule Sans Clé-Conditionnement d'Air et Pneumatique) et Réparation.

1. Démarche Diagnostic :

1.1. Alimentation des Calculateurs :

Pour diagnostiquer les calculateurs du véhicule, il est nécessaire de mettre le contact en mode Diagnostic (+ aprés
contact), c'est-a-dire procéder comme suit :
o Badge du véhicule sur repose-badge (Véhicule sans clé scénarios 1 (entrée de gamme, sans mains
libres) et 2 (haut de gamme, mains libres).
e Appui long (+ de 5 secondes) sur bouton "start" hors conditions de démarrage.
o Brancher alors l'outil de diagnostic et effectuer les opérations souhaitées.

Important : les calculateurs droit et gauche de lampes au Xénon sont alimentés lors de I'allumage des feux de
croisement. Leur diagnostic ne sera donc possible qu'aprés mise du contact en mode Diagnostic et allumage des
feux de croisement.

La coupure du + aprés contact s'effectue de la maniére suivante :
o Débrancher I'outil de diagnostic.

o Effectuer deux appuis courts sur le bouton "start".
« Vérifier la coupure du + aprés contact forcé par I'extinction des témoins calculateurs au tableau de bord.
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01H

1.2 Démarche Diagnostic :

La démarche diagnostic applicable au véhicule Mégane est la suivante :

Saisie du VIN véhicule

— Automatique (Mégane Il)
— Manuelle (autres véhicules)

TEST du réseau multiplexé

— Segments défaillants

— Calculateurs non reconnus
— Calculateurs non détectés

— Configuration des
calculateurs présents sur le
réseau multiplexé

TEST de l'architecture du véhicule

— Calculateurs avec un défaut
présent
— Identifications et mise en

DIAGNOSTIC PAR UN
CALCULATEUR
Exemple : Injection

— Défauts
— Etats - paramétres principaux
— Configurations

v

relation avec les calculateurs
diagnosticables par les
lignes KetL

DIAGNOSTIC PAR UNE FONCTION

(Communication avec plusieurs calculateurs

en simultané)
Exempile : fonction climatisation

A4

v

CHOIX DU SOUS-MENU
Exemple : régulateur de
vitesse, refroidissement

moteur...

CHOIX D'UN CALCULATEUR
participant a la fonction
Exemple : calculateur d'injection

CHOIX D'UNE SOUS-
FONCTION
Exemple : boucle froide

— Etats-paramétres
spécifiques au sous-menu

— Actuateurs spécifiques au
sous-menu

— Configurations

— Défauts

— Etats - paramétres
principaux

— Configurations

— Etats - paramétres
spécifiques a la sous-
fonction (classés par
calculateur)

— Configurations
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o Identification du véhicule par saisie du VIN véhicule : cette nouvelle fonction permet d'identifier précisément le
veéhicule. Elle propose notamment a l'opérateur le type aprés-vente, le type moteur ainsi que le type boite de
vitesses du véhicule.

Mzre i vShar =
VIR A e
Ty chi v i

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :

[lsaisie du VIN : Ia saisie du VIN peut étre effectuée en mode automatique (I'outil de diagnostic interroge le
véhicule et propose le VIN véhicule, le type aprés-vente, le type moteur...) ou en mode manuel (I'opérateur saisit
manuellement le VIN véhicule et I'outil présente les caractéristiques détaillées du véhicule).
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Test du réseau Multiplexé : cette étape diagnostic est obligatoire afin d'accéder au diagnostic et a la réparation

d'un calculateur ou d'une fonction. Elle comprend un test du Réseau Multiplexé (complété par une identification et
une lecture du nombre de défauts des calculateurs) ainsi qu'une mise en relation et une identification des
calculateurs, diagnosticables par lignes K-L, présents sur le véhicule.
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L 5] L] 1iE ﬂ' T*ELI:-*J.- L'L _'"'_lFl'L'
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- i |- 8L - ANNDEMARRAGS
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har
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Ce schéma représente le résultat du test du réseau multiplexé et des défauts associés aux calculateurs.

Valides -

1236 :
: Climatisation

120
589
654
698
18
52

55

Exemples contenus dans la zone cerclée :

Injection

: Tableau de bord
: Direction Assistée
: Bottier d'interconnexion

: Pneumatiques

: ESP

: Antidémarrage

1258 : Boite de vitesses

587

:UPC
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(Il est également possible d'accéder au diagnostic par fonction, par I'écran suivant :)
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :

Iﬂ Menu d’accés a la liste des fonctions véhicules

El Liste des fonctions véhicules : ce menu présente a l'opérateur la liste des fonctions véhicule accessibles
ainsi que les différents calculateurs contribuant a la fonction (le résultat graphique est visible sur le schéma
représentant le réseau multiplexé du véhicule) :

Exemples contenus dans cette zone :

— Conditionnement d'air :

— ["Clim X84 SOFT 5.00 $44"] : calculateur de climatisation.

— ["INJ DCI K9 X-84"] : calculateur d'injection.

— ["UCH X84 VDIAG 44"] : Unité centrale habitacle.

— ["UPC X84 VDIAG 44" : Unité de puissance et de commutation.
— Contréle moteur :

— ["INJ DCI K9-X84"] : Calculateur d'injection.
— Direction assistée :

— ["DAE X84-SOFT1-VDIAG"] : Calculateur de direction assistée.

— Eclairage
— Tableau de bord :

— ["Tableau de bord X84"] : Calculateur de tableau de bord.
— Vehicule sans cle :

— ["INJ DCI K9-X84"] : Calculateur d'injection.

— ["UCH X84 VDIAG 44"] : Unité centrale d'habitacle.

— ["UPC X84 VDIAG 44"] : Unité de puissance et de commutation.
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o Architecture du véhicule : cette fonction est le résultat global du test d'intégrité véhicule effectué précédemment.
Elle regroupe le résultat graphique du test effectué, I'accés au menu de configurations des calculateurs présents
sur le Réseau Multiplexé et au menu de diagnostic des calculateurs du véhicule.

Micher  Disgncst  Mépwdlion  Dul __ Ade

gy snces |3 commands (8 CorsgLrabon, ©eus s iz bowon de v dad on

ILECTION |

LI B LA AL E R AL
FEEAL

VERROU D OO0 Dhin
CLATEATION

DR T I0M BSSIS TEE

DR 108 AS58S TEE

P LR S
DIRECTION ASSISTEE

HUHHUUR
tHHHHUUE

Cette configuration permet de définir les calculateurs présents sur le Réseau Multiplexé du Véhicule. Elle est a
effectuer obligatoirement lors du remplacement du calculateur d'Airbag ou d'Unité Centrale Habitacle.

3] Configuration des calculateurs diagnosticables :
La configuration des calculateurs diagnosticables est une nouvelle fonction du véhicule. Elle est obligatoire pour

définir les calculateurs diagnosticables avec I'outil de diagnostic Renault. Cela permet de déterminer la non-
conformité ou la non réponse d'un calculateur du véhicule.

La configuration des calculateurs diagnosticables du véhicule est enregistrée dans I'Unité Centrale Habitacle
(UCH) et I'Airbag. Elle est spécifique au véhicule diagnostiqué et doit étre redéfinie lors du remplacement de I'un
de ces deux calculateurs.

Lors de I'opération de configuration des calculateurs diagnosticables du véhicule, I'outil présente la liste des
calculateurs définis dans l'autre calculateur comme aide et support a l'opérateur.

Enfin, en cas d'incertitude sur les calculateurs diagnosticables du véhicule, la liste exhaustive (spécifique au
véhicule) peut étre obtenue par consultation de la Base Véhicule Monde (BVM).
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o Diagnostic par Calculateur : aprés le résultat d'architecture du véhicule, I'outil de diagnostic liste dynamiquement
les différents calculateurs accessibles en diagnostic et réparation par I'outil Renault. Le Diagnostic par Calculateur
permet d'accéder a toutes les fonctionnalités liées au traitement et a la réparation d'une avarie.

o Diagnostic par Fonction : apres le résultat d'architecture du véhicule, I'outil de diagnostic liste dynamiquement
les différentes fonctions accessibles par I'outil Renault. De plus, la sélection d'une fonction permet d'identifier
dynamiquement les calculateurs responsables de cette fonction. Le Diagnostic par Fonction permet d'accéder au
diagnostic simultané des calculateurs participant a une fonction donnée ainsi qu'aux configurations liées a cette
fonction.

Attention : tous les menus du mode "Réparation" décrits précédemment ne sont pas accessibles en
Diagnostic par Fonction. En effet, on diagnostique une fonction et on répare une piéce ou un calculateur.

Exemple : lors de la sélection de la fonction "Véhicule Sans Clé", les calculateurs UCH (Unité Centrale
Habitacle), UPC (Unité de Protection et de Commutation) et Injection apparaissent graphiquement dans
I'écran de résultat d'architecture du véhicule.

RAPPEL :

La démarche de diagnostic Renault est toujours applicable a Mégane Il. Pour mémoire, seront traités en
priorité les défauts (en diagnostic par calculateur ou par fonction). En cas d'échec de résolution du probléme
client, effectuer ensuite un contréle de conformité (soit par calculateur, soit par fonction) et enfin, un
diagnostic par "effet client".

IMPORTANT :

Le diagnostic Mégane Il distingue dans les fonctions de I'outil de diagnostic la notion de diagnostic
(identification et traitement du probléme client) de la notion de réparation (modification des caractéristiques
d'un calculateur aprés identification de la cause du probléme ou remplacement d'une piéce ou du calculateur).
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2. Présentation de la nouvelle navigation générale de I'outil de Diagnostic :
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

IMPORTANT :
La navigation et la sélection des menus de l'outil de diagnostic s'effectue maintenant a I'aide de la souris puis
validation d'une fonction par appui sur le bouton gauche de la souris.

Légende ©
[ Menu d'accueir - permet de sélectionner et de réaliser l'identification globale (utilisation du VIN) du
véhicule diagnostiqué.

7] Ecran précédent : permet de revenir a I'étape précédente.

3 Mode Diagnostic : permet de sélectionner le mode diagnostic (ici, tableau de climatisation) et d'accéder
aux différents menus du mode choisi.

@ Mode Réparation : permet d'accéder au mode réparation. Ce nouveau mode regroupe les fonctions
"Lecture-Ecriture de Configuration”, "Autres Paramétrages", "Apprentissages" et "Effacements". La globalité
des menus est accessible seulement en diagnostic par calculateur.

5] Impression : permet d'effectuer I'impression des données affichées a I'écran.
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Légende (suite) :

Aide : permet d'accéder au menu d'aide de I'outil de Diagnostic.

Données Principales : permet d'accéder a I'écran de synthése en diagnostic par calculateur ou par
fonction.

Identification : permet d'accéder a I'écran d'identification en diagnostic par calculateur ou par fonction.

Contréle des Défauts : permet d'accéder a I'écran des défauts en diagnostic par calculateur ou par
fonction.

Lecture des Etats / Paramétres : permet d'accéder a I'écran des états et paramétres en diagnostic par
calculateur ou par fonction.

Note : ce nouvel écran regroupe les états et paramétres définis pour un calculateur apparaissant auparavant
dans les menus distincts "Etat" et "Parameétre”.

E Actuateurs : permet d'accéder aux actuateurs en diagnostic par calculateur ou par fonction.

[12] contréle de Conformité : permet d'accéder au contrble de conformité en diagnostic par calculateur
uniquement.

@ Test par Effet Client : permet d'accéder au test par effet client en diagnostic par calculateur uniquement.
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3. Diagnostic - Réparation Calculateur :

3.1. Diagnostic Calculateur :

Ce chapitre traite des nouveaux écrans et fonctionnalités liés a I'évolution de I'outil de diagnostic en mode
diagnostic par calculateur. Il faut distinguer également la partie "Diagnostic" de la partie "Réparation”.
3.1.1. Ecran de Synthése :

C'est le premier écran accessible apres sélection du mode "Diagnostic par Calculateur” et du Calculateur a
diagnostiquer.

= CALCUILA TELEY DM S04 50N 500 S48 S enthass

Nilake ndnwizie déleeibs

|ndrn-|r: présants Adsaerds -

I:1F'|TF: ET InEAM-TRET PRIMCIPSUE OR CALIU aTERR =

FEIFZ
+ APRFS TN TACT CALCH ATFIR PRFEFRT

VERTILATEUR HARITACLE ACTIF
TEMFERATURE EXTERIEUVHE 4 L
TEMFERATURE EVAFOHATELR B¥.h C

POSITINM DU TOAT OLAFRANT ETAT1

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Ce nouvel écran consiste en une synthése des éléments de fonctionnement du calculateur diagnostiqué. Il inteégre
un résumé des défauts présents et mémorisés du calculateur (nombre de défauts enregistrés en mémoire

calculateur) ainsi que les états et paramétres principaux du calculateur. Cet écran permet donc d'obtenir une vision

globale du fonctionnement du calculateur.
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3.1.2. Ecran d'Identification :

La principale nouveauté de cet écran d'identification est la mise en forme des informations d'identification du
calculateur.

B CALCULA TELE CLOM S04 SO0 500 £44 Jdontfic abisn
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".
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3.1.3. Ecran de Défaut :

La principale nouveauté de cet écran est I'acces direct a la fonction d'effacement des défauts mémorisés (repére 1).
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :

Effacement des défauts mémorisés : cette fonction permet d'effacer directement les défauts mémorisés.
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RAPPEL :

¢ Un "clic (bouton gauche) souris" sur le libellé du défaut (ici, circuit capteur température intérieure) permet d'accéder
a I'écran des contextes de défauts. Cet écran, en fonction des possibilités du calculateur diagnostiqué, permet de
visualiser les valeurs actuelles et mémorisées d'états et parameétres enregistrés a I'apparition du défaut.

=R TR AR R D TR TR S P AT e |
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

o Un "clic souris" sur I'index du défaut (ici, DF007) ou la caractérisation du défaut (ici, CO.1) permet d'accéder a
I'écran d'aide.
o Pour revenir a I'écran de Défaut, appuyer sur la touche "écran précédent" ou sur la touche "Défaut".
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3.1.4. Ecran d'Etat et Parameétre :

Cet écran permet de visualiser les états et paramétres nécessaires au contréle de conformité du calculateur
diagnostiqué. Ces états et parameétres ont été classés par sous-fonctions (ici, sélection utilisateur - boucle froide -
ventilation habitacle et chauffage - voir repére 1) afin de simplifier leur surveillance par 'opérateur.

CALCUNATELNE CL/ 3RS SOF 5 00 S84 ecture cea Slaky 2 parsnetie

FRLIE|MVEAD ECLAJRAGE MLNT

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :

[ zone 1 : acces a 'écran d'aide du parameétre.
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Un "clic souris" sur l'index de I'état ou du paramétre (exemple, PR122) permet d'accéder a I'écran d'aide du
parametre afin d'en faciliter I'analyse et le traitement :

AT AN TN R HRLE SR T T o

- =

—

T P T FeTE W

| B | | ~ T N

: 2 /i B4 :
rr ,—”fr. ,«"’H ! Fa
P4 Vi !

LI (] p LI LB I =l AELY

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Dans cet écran d'aide se trouvent les éléments visualisés dans I'écran précédent (index, libellé du paramétre, valeur

instantanée) ainsi que de nouvelles fonctions :

Légende :

El Valeurs : ce champs donne les valeurs limites du parametre dans les conditions normales de
fonctionnement du calculateur.

El Informations : ce champs décrit le paramétre et précise les conditions de fonctionnement véhicule pour
lesquelles les valeurs limites spécifiées sont représentatives.

@ BDEF : un "appui souris" sur ce bouton permet d'accéder au traitement et a l'interprétation du parametre
décrit dans la note technique applicable au calculateur.

E' Schémas : un "appui souris" sur ce bouton permet d'afficher le schéma électrique du composant lié au
parameétre surpervisé.

EI Eiches : un appui souris sur ce bouton permet d'accéder a la fiche du composant lié au parametre afin
d'effectuer les contréles de conformité.

Pour revenir a I'écran des Etats - Paramétres, appuyer sur la touche "écran précédent" ou sur la touche "Lecture
Etat - Paramétres".
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3.1.5. Ecran des Actuateurs :

Cet écran permet d'accéder aux commandes d'actuateurs du calculateur diagnostiqué. Ces commandes
d'actuateurs ont été classées par sous-fonctions (ici, ventilation habitacle et chauffage) afin de simplifier la
recherche par I'opérateur.

AL DI ATELND CL RS SO8 5 00 S44-Actesleun

GRUETPE BOTOVERTILATIVR IARITACLI
ROTIEE DLMAIDETIAN PINFD YENTILLTION
AUTARE Rasabl | LU, LEMWP
AGTIFE ETLON @ TOUT FROIR

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :

[ Zone 1 : un "clic souris" dans la zone 1 permet d'accéder a I'écran spécifique de commande d'actuateur.

01H-16



INNOVATIONS DIAGNOSTIC
Simpo PDF Merge and Split Bﬁé&!&&%%’\')%(?&on - http://www.simpopdf.com|

Commande d'actuateur :
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Dans cet écran de commande d'actuateur se trouve le libellé de I'actuateur (ici, groupe motoventilateur habitacle)

ainsi que de nouvelles fonctions :

El “Consignes"” : ce champs indique la procédure a suivre afin de lancer la commande d'actuateur.

2 “Déroulement” : ce champs permet d'indiquer I'état d'avancement de la commande. Les messages sont
du type "commande en cours" - "commande terminée".

Bl “Informations” : ce champs précise les conditions de fonctionnement véhicule pour lesquelles la
commande d'actuateur peut étre réalisée.

E' “Valider" : un appui souris sur ce bouton permet de lancer la commande d'actuateur.

Pour revenir a I'écran des commandes d'actuateurs, appuyer sur la touche "écran précédent" ou sur la touche

"Actuateur".
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3.2. Réparation Calculateur :

Ce chapitre traite des nouveaux écrans et fonctionnalités liés a I'évolution de I'outil de diagnostic en mode
"réparation calculateur".

Le mode "Réparation Calculateur" est accessible aprés sélection du calculateur et appui sur la touche "Réparation”

de l'outil de Diagnostic. Il permet de réaliser les opérations de "Lecture - Ecriture de Configuration", "Autres
Paramétrages", "Apprentissages" et "Effacements”.

3.2.1. Lecture de Configuration :

Cette fonction permet de vérifier les configurations d'un calculateur avant remplacement d'un organe, du calculateur
ou apres modifications des fonctions du calculateur.

B CALCULA TELE CLOM S04 SO0 500 S48 L aciuren de Conbgerabos =] b2

BE e »
ﬁ ﬂ_m.m SOFT 5.80 54

L 3| TTFE YEHQULE

2 Wl

R A e i s | i o il et i

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".
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3.2.2. Ecriture de Configuration :

Cette fonction permet de modifier les configurations d'un calculateur aprés remplacement d'un organe, du
calculateur ou aprés modifications des fonctions du calculateur.

= CALCUILA TR DL 00 SO0 5000 S48 - coburn :In-ral.ln--hnl. [ BT ]

=1 B

GLLI #B4% Z0FET 2,80 j4
cr.rﬂl TEFE VELLULH I

| iane #ea Srasd isami ] 1184 de afparik iae

| oA, ok iale|

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Cet écran présente toutes les configurations relatives au calculateur diagnostiqué. Pour réaliser une configuration,
effectuer un "appui souris" sur le libellé de la configuration pour passer a I'écran suivant.
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Dans cet écran de configuration calculateur, on trouve le libellé de la configuration (ici, type véhicule) ainsi que de
nouvelles fonctions :

Légende :
[l "Consignes" : ce champs indique la procédure a suivre afin de lancer la configuration.

|Z| "Déroulement” : ce champs permet d'indiquer I'état d'avancement de la configuration. Les messages sont
du type "commande en cours" - "commande terminée".

3] "Paramétrage” : ce champs définit le paramétre a écrire en mémoire du calculateur afin de réaliser la
configuration (ici, B84 ou assimilé, J84 ou assimilé...).

[4] "informations” : ce champs précise les conditions de fonctionnement véhicule pour lesquelles la
configuration peut étre réalisée.

|§| "Valider" : un "clic souris" sur ce bouton permet de lancer la configuration.

Pour revenir a I'écran des écritures de configuration, appuyer sur la touche "écran précédent" ou sur la touche
"Ecriture de Configuration".
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3.2.3. Autres Paramétrages :

Cette fonction regroupe toutes les procédures de configurations - apprentissages d'un calculateur (exemple :
configuration d'une Unité Centrale Habitacle, affectation de badges). Les procédures sont construites de fagon
spécifique au calculateur, elles ne seront donc pas décrites dans ce chapitre mais dans les chapitres relatifs au
diagnostic et a la réparation calculateur.

3.2.4. Apprentissages :

Cette fonction regroupe toutes les procédures relatives a un remplacement de piéce nécessitant un appairage de
cette piece au véhicule (exemple : boitier papillon dont il faut effectuer I'apprentissage des butées mécaniques). Ces
apprentissages sont spécifiques a un calculateur, ils seront donc décrits dans les chapitres spécifiques des
calculateurs.

3.2.5. Effacements :

Cette fonction regroupe les différents effacements définis pour un calculateur. On peut par exemple citer
I'effacement des défauts (tous calculateurs), I'effacement des apprentissages (calculateur d'injection par exemple).

i AL CUILA TR CLOM 004 SO0 500 S48 K scimanis I |

I - [ »]3-

GLLI &4 ZOFT .80

% ‘ IﬁE.l"UHI EFFACEREDT REIVLED PARALU] l

| igne sed “easd ianl D1 de afpacik fae

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Cet écran présente les différents effacements définis pour un calculateur donné. On accéde a la fonction
d'effacement par "appui souris" sur le libellé de I'effacement (ici, effacement mémoire défaut).
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Dans cet écran d'effacement se trouve le libellé de I'effacement (ici, effacement mémoire défaut) ainsi que de

nouvelles fonctions :

Légende :
"Consignes" : ce champs indique la procédure a suivre afin de lancer la configuration.
7l “Déroulement” : ce champs permet d'indiquer I'état d'avancement de la configuration. Les messages

sont du type "commande en cours" - "commande terminée".

Bl “Informations"” : ce champs précise les conditions de fonctionnement véhicule pour lesquelles la
commande d'actuateur peut étre réalisée.

[a] "Valider" : un appui souris sur ce bouton permet de lancer la commande d'actuateur.

Pour revenir a I'écran des effacements, appuyer sur la touche "écran précédent" ou sur la touche "Effacement”
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4. Diagnostic - Réparation par Fonction :

Ce nouveau mode de diagnostic - réparation est lié a I'évolution de la complexité de I'architecture du véhicule et a la
répartition d'une fonction "client” entre différents calculateurs "indépendants". Ce type de diagnostic permet de
dialoguer de maniére simultanée avec les différents calculateurs réalisant une fonction donnée.

4.1. Diagnostic par Fonction :

Dans ce sous-chapitre seront traitées les particularités de ce mode de diagnostic par rapport au diagnostic par
calculateur décrit précédemment.

4.1.1. Ecran de Synthése :

La principale modification par rapport au diagnostic calculateur est la présence d'onglets permettant d'accéder aux
écrans de synthése des différents calculateurs d'une fonction donnée (ici, fonction "conditionnement d'air"
regroupant les calculateurs de climatisation, d'injection, d'Unité Centrale Habitacle et d'Unité de Protection et de
Commutation / voir repére 1). Tous les autres éléments sont strictement identiques au diagnostic calculateur.

CALCIRATELR CLIN XX S8 500 $44-5eniba e

| AUy DD CAL-SLAIEUH
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nn: ET PARDMITEES PRIMCIPAUX DO CALCILATEUR : ;

o APFEFS CTMTART FAl CHTATFIR PRESFNT

YENTILATEUR HABITALLE ALTIF

TEMFERATURE EXTERIELURE b | "C

TENFERATURE EVAPTRATELR

sl (3ERE)

I TIDS DU TONT DU RANT

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

| Zone 1 : un "clic souris" dans la zone 1 permet d'accéder a I'écran spécifique de la fonction désirée.
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4.1.2. Ecran d'ldentification :

Mémes remarques que dans le chapitre précédent.

AL CIRATELR CL'S K64 S50 5 00 $444 deatific ot wlLl®

2l
u.mmm
Il

"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

l égende .

Zone 1 : un "clic souris" dans la zone 1 permet d'accéder a I'écran spécifique de la fonction désirée.
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4.1.3. Ecran de Défaut :

mCALCIRATELR CL'S X640 S50F 5 00 $dd-Cortsiide des d=lmsts
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;
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :
Iﬂ Zone 1 : un "clic souris" dans la zone 1 permet d'accéder a I'écran spécifique de la fonction désirée.

[2] Effacement des défauts mémorisés : cette fonction permet d'effacer directement les défauts mémorisés.
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4.1.4. Ecran d'Etat et Paramétre :
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :
[1] Zone 1 : liste des sous-fonctions associées a la fonction sélectionnée.
[2] zone 2 : liste des états et parameétres associés a une sous-fonction, classés par calculateur. En diagnostic

par fonction, les états et parameétres d'une fonction (exemple : véhicule sans clé) sont accessibles par sous-
fonction (exemple : démarrage) puis par calculateur (exemple : UPC X84) afin de donner simultanément les

informations souhaitées.
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4.1.5. Ecran des Actuateurs :
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"Copie d’écran donnée a titre d’exemple : non représentatif de I'architecture réelle du véhicule".

Légende :
El Zone 1 : liste des fonctions associées a la fonction sélectionnée.

E] Zone 2 : liste des actuateurs associés a une sous-fonction, classés par calculateur.
En diagnostic par fonction, les actuateurs sont accessibles par sous-fonction (exemple : chauffage), puis par
calculateur (exemple : UPC X84) et enfin par type d’actuateur (exemple : dégivrage lunette arriere).

En diagnostic par fonction, les actuateurs sont accessibles par sous-fonction (exemple : chauffage), puis par
calculateur (exemple : UPC X84) et enfin par type d'actuateur (exemple : dégivrage lunette arriére).

4.2. Réparation Fonction :

4.2.1. Lecture de Configuration :

Cet écran est identique a celui de lecture de configuration en mode calculateur. La seule différence est la présence
des onglets permettant de sélectionner les calculateurs (participant a la fonction) pour lesquels on veut vérifier les
configurations.

4.2.2. Fonctions non accessibles :
Les fonctions non accessibles en mode "diagnostic par fonction" sont les suivantes :
o Ecriture de configuration
o Autres Paramétrages
o Apprentissages
o Effacements autres que mémoire défaut

Ce choix est lié a la démarche diagnostic qui distingue les organes physiques des fonctions réalisées.
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1. APPLICABILITE DU DOCUMENT

Ce document présente le diagnostic applicable sur toutes les unités centrales électroniques correspondant aux
caractéristiques suivantes :

Véhicule(s) : MEGANE Il Nom du calculateur : INJECTION DDCR
Fonction concernée : INJECTION DIESEL N°de programme : BE88
DIRECTE COMMON RAIL K9 DELPHI (DDCR) N°VDIAG : 44

2. ELEMENTS INDISPENSABLES AU DIAGNOSTIC
Type documentation
Méthodes de diagnostic (ce présent document) :
— Diagnostic assisté (intégré a I'outil de diagnostic), papier (Manuel de Réparation ou Note Technique),

Dialogys.

Schémas électriques :
— Visu-Schéma (cédérom), papier.

Type outils de diagnostic :
— CLIP

Type outillage indispensable :

Outillage spécialisé indispensable

Multimeétre

Elé. 1590 Bornier calculateur 112 voies

K9K044 X 841.0

13B K9-1 Edition 3
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3. RAPPELS
Démarche
Pour diagnostiquer les calculateurs du véhicule, mettre le contact en mode diagnostic (+ aprés contact forcé).

Procéder comme suit :
— badge du véhicule sur repose-badge (véhicules sans clé scénario 1, entrée de gamme, sans mains libres
et scénario 2, haut de gamme, mains libres),
— appui long (+ de 5 secondes) sur le bouton "start" hors conditions de démarrage,
— brancher I'outil de diagnostic et effectuer les opérations souhaitées.

Nota :

Les calculateurs droit et gauche de lampes au xénon sont alimentés lors de I'allumage des feux de croisement.
Leur diagnostic ne sera donc possible qu'apres mise du contact en mode diagnostic (+ aprés contact forcé) et
allumage des feux de croisement.

Pour la coupure du + apres contact procéder comme suit :
— débrancher l'outil de diagnostic,
— effectuer deux appuis courts (moins de 3 secondes) sur le bouton "start",
— vérifier la coupure du + apres contact forcé par I'extinction des témoins calculateurs au tableau de bord.

Défauts

Les défauts sont déclarés présents ou déclarés mémorisés (apparus selon un certain contexte et disparus depuis
ou toujours présents mais non diagnostiqués selon le contexte actuel).

L'état présent ou mémorisé des défauts doit étre considéré a la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic suite a la
mise du + apres contact (sans action sur les éléments du systeme).

Pour un défaut présent, appliquer la démarche indiquée dans la partie Interprétation des défauts.
Pour un défaut mémorisé, noter les défauts affichés et appliquer la partie consignes.
Si le défaut est confirmé en appliquant la consigne, la panne est présente. Traiter le défaut.
Si le défaut n'est pas confirmé, vérifier :
— les lignes électriques qui correspondent au défaut,
— les connecteurs de ces lignes (oxydation, broches pliées, etc ...),
— la résistance de I'élément détecté défectueux,
Contrdle de conformité
Le contrdle de conformité a pour objectif de vérifier les états et paramétres qui n'affichent pas de défaut sur l'outil de
diagnostic lorsqu'ils ne sont pas cohérents. Cette étape permet par conséquent :
— de diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client,
— de vérifier le bon fonctionnement du systéme et de s'assurer qu'une panne ne risque pas d'apparaitre de
nouveau apres réparation.

Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des paramétres, dans les conditions de leur contrle.

Si un état ne fonctionne pas normalement ou qu'un parameétre est hors tolérance, consulter la page de diagnostic
correspondante.

KOK044 X 841.0
13B K9-2 Edition 3
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Effets client - Arbre de localisation de pannes

Si le contrdle a l'outil de diagnostic est correct mais que la plainte client est toujours présente, traiter le probléme par

effets client.

suivante.

Un résumé de la démarche globale a suivre est disponible sous forme de logigramme sur la page

K9K044 X 841.0

13B K9-3

Edition 3
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4. DEMARCHE DE DIAGNOSTIC

Vérifier charge batterie et bon état
fusibles

:

Imprimer la fiche diagnostic du
systeme (disponible sur CLIP et
dans Manuel de Réparation ou Note
Technique)

:

Brancher CLIP <

Dialogue avec non
Unité Centrale
Electronique ?
l oui
Lecture des défauts
non

Existence de

Voir ALP 1

défauts

Traitement des défauts présents

I

Traitement des défauts mémorisés

Panne
résolue

Le symptdme
persiste

Contréle de conformité

non Panne

Le symptdbme
ymp )

persiste résolue
Utiliser les ALP (Arbres de
Localisation de Panne)
Le symptdme non Panne
persiste résolue

Contacter la Techline avec la Fiche
diagnostic remplie

K9K044 X 84 1.0

13B K9-4

Edition 3
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5. FICHE DIAGNOSTIC

A ATTENTION

Tous les incidents sur un systéeme complexe doivent faire l'objet d'un diagnostic complet avec les
outils adaptés. La FICHE DIAGNOSTIC, qui est a documenter au cours du diagnostic, permet
ATTENTION ! | d'avoir et de conserver une trame du diagnostic effectué. Elle constitue un élément essentiel du
dialogue avec le constructeur.

IL EST DONC OBLIGATOIRE DE REMPLIR UNE FICHE DIAGNOSTIC A CHAQUE FOIS QU'UN
DIAGNOSTIC EST EFFECTUE.

Cette fiche vous sera systématiquement demandée :
— Lors des demandes d'assistance technique a la techline.
— Pour les demandes d'agrément, lors d'un remplacement de piéces avec agrément obligatoire.
— Pour la joindre aux pieces "sous surveillance" demandées en retour. Elle conditionne alors le
remboursement de la garantie, et concourt a une meilleure analyse des piéces déposées.

6. CONSIGNES DE SECURITE

Toute opération sur un élément nécessite le respect des régles de sécurité pour éviter tous dégats matériels ou
humains :

— Vérifier la bonne charge de la batterie pour éviter toute dégradation des calculateurs en cas de faible charge.
— Utiliser les outils adéquats.

CONSIGNES DE PROPRETE A RESPECTER IMPERATIVEMENT LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE
SYSTEME D'INJECTION DIRECTE HAUTE PRESSION

Risques liés a la pollution

Le systeme est trés sensible a la pollution. Les risques induits par l'introduction de pollution sont :
I'endommagement ou la destruction du systeme d'injection a haute pression et du moteur, le grippage ou la non
étanchéité d'un élément.

Toutes les interventions apres-vente doivent étre réalisées dans de trés bonnes conditions de propreté. Avoir réalisé
une opération dans de trés bonnes conditions de propreté signifie qu'aucune propreté signifie qu'aucune impureté

(particules de quelgues microns) n'a pénétré dans le systéme au cours de son démontage ou dans les circuits par
les raccords de carburant.

Les principes de propreté doivent s'appliquer depuis le filtre jusqu'aux injecteurs.
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6. CONSIGNES DE SECURITE (SUITE)

AVANTTOUTE INTERVENTION SUR LE SYSTEME D'INJECTION, S'ASSURER QUE LA PRESSION DANS
CELUI-CI EST PROCHE DE 0 BAR.

Quels sont les éléments qui polluent ?

Les éléments qui polluent sont :
— les copeaux métalliques ou plastiques,

— la peinture,
— lesfibres: de cartons,
de pinceau,
de papier,
de vétement,
de chiffon.
— les corps étrangers tels que les cheveux,
— l'air ambiant,
— etc ...
ATTENTION

Ne jamais nettoyer le moteur au nettoyeur haute pression au risque d'endommager la connectique. De plus,
I'hnumidité peut stagner dans les connecteurs et créer des problemes de liaison électrique.

Consignes arespecter avant toute intervention sur le systéme d'injection

S'assurer qu'on posséde les bouchons des raccords a ouvrir (sac de bouchons vendu au Magasin de Pieces de
Rechange référence 77 01 206 804). Les bouchons sont a usage unique. Aprés utilisation, les bouchons doivent
étre jetés (une fois utilisés, ils sont souillés, un nettoyage ne suffit pas pour les rendre réutilisables). Les bouchons
non utilisés doivent étre jetés.

S'assurer qu'on posséde des sacs plastiques qui ferment plusieurs fois de maniére hermétique, pour le stockage
des piéces qui y seront déposées. Il y a moins de risques que les piéces ainsi stockées soient soumises aux
impuretés. Les sacs sont a usage unique, une fois utilisés, ils doivent étre jetés.

S'assurer qu'on posséde des lingettes de nettoyage ne peluchant pas (référence 77 11 211 707). L'utilisation de
chiffon ou de papier classique pour nettoyer est interdite. En effet, ceux-ci peluchent et peuvent polluer le circuit de
carburant du systeme. Chaque lingette ne peut étre utilisée qu'une fois.
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6. CONSIGNES DE SECURITE (SUITE)
Consignes arespecter avant toute ouverture du circuit de carburant

Utiliser lors de chaque intervention du diluant neuf (un diluant usagé contient des impuretés). Le verser dans un
récipient ne contenant pas d'impuretés.

Utiliser lors de chaque intervention un pinceau propre et en bon état (le pinceau ne doit pas perdre ses poils).
Nettoyer a I'aide du pinceau et du diluant les raccords a ouvrir.

Souffler a I'air comprimé les parties nettoyées (outils, établi ainsi que les piéces, raccords et zone du systeme
d'injection). Vérifier qu'il ne reste pas de poils de pinceau.

Se laver les mains avant et durant l'intervention si nécessaire.

Lors de I'utilisation de gants de protection, recouvrir les gants en cuir par des gants en latex.

Consignes arespecter pendant l'intervention

Dés que le circuit est ouvert, boucher impérativement les ouvertures pouvant laisser pénétrer la pollution. Les
bouchons a utiliser sont disponibles au Magasin de Piéces de Rechange. lIs ne doivent en aucun cas étre réutilisés.

Refermer la pochette hermétiquement, méme s'il faut la réouvrir peu de temps aprés. L'air ambiant est un vecteur de
pollution.

Tout élément du systeme d'injection déposé doit, aprés avoir été bouché, étre stocké dans un sac plastique
hermétique.

Apreés l'ouverture du circuit, I'usage de pinceau, de diluant, de soufflette, d'écouvillon, de chiffon classique est
strictement interdit. En effet, ces éléments sont susceptibles de faire pénétrer dans le systéeme des impuretés.

En cas de remplacement d'un élément, ne sortir I'élément neuf de son emballage que lors de sa mise en place sur
le véhicule.
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7. LEXIQUE DES ABREVIATIONS

12 Volts APC : 12 Volts Aprés Contact.

12 Volts AVC :12 Volts Awant Contact.

ABS : Antiblocage des roues.

BVA : Boite de Vitesses Automatique.

C2l : Correction Individuelle de I'lnjecteur.

CAN : Controller Area Network.

COSLAD : COntréle en Site des LAmpes a Décharge (Lampes au xénon).
EGR : Recyclage des Gaz d'Echappement.

ESP : Contréle dynamique de conduite.

GMV : Groupe Moto-Ventilateur.

PMH : Point Mort Haut.

PMB : Point Mort Bas.

POWER LATCH : Phase d'alimentation maintenue.
RCH : Résistance de Chauffage Habitacle.

UCH : Unité Centrale Habitacle.

UPC : Unité de Protection et de Commutation.

VIN : Vehicle Identification Number.
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Pagel/2

Liste des pieces sous surveillance : Calculateur

e Identification administrative

Date

Fiche documentée par

VIN

Moteur
Outil de diagnostic CLIP

Version de mise a jour

e Ressenti client

579 Ne démarre pas - 570 Calage - mauvais démarrage 571 Calage - mauvais
panne a froid démarrage a chaud
586 Démarrage difficile 572 Ralenti - régime instable 574 A coups - trous
573 Manque de 520 Bruit anormal, vibrations 576 Fumées - odeur
puissance d'échappement
569 Démarrage difficile
Autre Vos précisions :
o i % " | T
001 A froid 005 En roulant 008 En décélération
002 A chaud 006 Au passage des vitesses 009 Panne soudaine
003 A l'arrét 007 En accélération 010 Dégradation progressive
004 Par intermittence
Autre Vos précisions :

. Documentation utilisée pour le diagngstic

Méthode diagnostic utilisée

Type de manuel diagnostic :

Manuel de Réparation

Note Techniqgue QO Diagnostic assisté O

N° du manuel de diagnostic :

Schéma électrique utilisé

N° de la Note Technique Schéma

Electrique :

Autres documentations

Intitulé et / ou référence :

4

RENAULT

FD 01
Fiche Diagnostic
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FICHE DIAGNOSTIC

Systeme : Injection _ _ _ _
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e |dentification du calculateur et des pieces échangés pour le systéme

Référence piéce 1

Référence piéce 2

Référence piece 3

Référence piéce 4

Référence piece 5

A lire avec I'outil de Diagnostic (écran Identification) :
Référence calculateur

Numéro de fournisseur

Numéro programme

Version logiciel

N° calibration

VDIAG

. Déf levé outl : :

N° défaut Présent Mémorisé Intitulé du défaut Caractérisation

. ; o

N° état ou parameétre Intitulé du parametre Valeur Unité

e [Informations spécifiques au systéme

Description :

. of : 14 :

Quels sont les éléments qui vous ont

amené a remplacer le calculateur ?
Quelles autres piéces ont été
remplacées ?

Autres fonctions défaillantes ?

Vos précisions :

@ FD 01
Fiche Diagnostic
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Le systéme d'injection haute pression a pour but de délivrer au moteur une quantité de gazole précise a un instant
déterminé.

DESCRIPTIF
Calculateur 112 voies de marque DELPHI et de type "DDCR".

Le systéeme se compose :
— d'une poire d'amorgage sur le circuit basse pression,
— d'un filtre a gazole,
— d'une pompe haute pression intégrant une pompe de gavage (pompe de transfert),
— d'un régulateur de pression fixé a la pompe,
— d'une rampe d'injection,
— d'un capteur de pression solidaire de la rampe,
— de quatre injecteurs électromagnétiques,
— d'une sonde de température de gazole,
— d'une sonde de température d'eau,
— d'un capteur de référence cylindre,
— d'un capteur de régime moteur,
— d'un accélérometre,
— d'une électrovanne de recirculation des gaz d'échappement,
— d'un potentiométre de pédale d'accélérateur,
— d'un capteur de pression atmosphérique,
— et d'un calculateur.

Le systéme d'injection directe haute pression "common rail" fonctionne en mode séquentiel (basé sur le
fonctionnement de l'injection multipoint pour les moteurs essence).

Ce systéme d'injection permet grace au procédé de pré-injection, de réduire les bruits de fonctionnement,
d'abaisser la quantité de particules et de gaz polluants et de fournir des les bas régimes, un couple moteur
important.

La pompe haute pression géneére la haute pression qu'elle dirige vers la rampe d'injection. L'actuateur situé sur la
pompe contrble la quantité de gazole fournie en fonction de la demande déterminée par le calculateur. La rampe
alimente chaque injecteur par un tuyau d'acier.

KOK044 X 841.0
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Le calculateur :

— détermine la valeur de pression d'injection nécessaire au bon fonctionnement du moteur, puis pilote le régulateur
de pression. Il vérifie que la valeur de pression soit correcte en analysant la valeur transmise par le capteur de
pression située sur la rampe,

— détermine le temps d'injection nécessaire pour délivrer la bonne quantité de gazole et le moment ou il faut
commencer l'injection,

— pilote électriquement et individuellement chaque injecteur aprés avoir déterminé ces deux valeurs.

Le débit injecté au moteur est déterminé en fonction :
— de la durée de pilotage de l'injecteur,
— de la vitesse d'ouverture et de fermeture de l'injecteur,
— de la course de l'aiguille (déterminée par une constante pour un type d'injecteur),
— du débit hydraulique nominal de l'injecteur (unique a chaque injecteur),
— de la pression de rampe haute pression régulée par le calculateur.

Le calculateur gere :
— la régulation du ralenti,
— le débit de gaz d'échappement réinjecté a I'admission,
— le contr6le de l'alimentation en carburant (avance, débit et pression de rampe),
— la commande du groupe motoventilateur (fonction GCTE : Gestion Centralisée de la Température d'eau),
— la climatisation (fonction boucle froide),
— la fonction régulateur-limiteur de vitesse,
— le pilotage du pré-postchauffage.

La pompe haute pression est alimentée a faible pression par une pompe de gavage intégrée (pompe de transfert).
Elle alimente la rampe dont la pression est contrélée pour la charge par I'actuateur de débit et pour la décharge par
les valves des injecteurs. Les chutes de pression peuvent ainsi étre compensées. L'actuateur de débit permet a la
pompe haute pression de ne fournir que la quantité de gazole nécessaire pour maintenir la pression dans la rampe.
Gréace a cet élément, la génération de chaleur est minimisée et le rendement du moteur est amélioré.

Afin de décharger la rampe en utilisant les valves des injecteurs, les valves sont pilotées avec des petites impulsions
électriques :

— suffisamment petites pour ne pas ouvrir l'injecteur, (passage par le circuit de retour issu des injecteurs),

— suffisamment longues pour ouvrir les valves et décharger la rampe.

Pilotage du groupe motoventilateur et du témoin d'alerte de température d'eau au tableau de bord par le calculateur
d'injection (fonction GCTE : Gestion Centralisée de Température d'eau).
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Liaison multiplexée entre les différents calculateurs du véhicule. De ce fait, I'allumage des voyants défauts au
tableau de bord se fait par le réseau multiplexé.

Suppression du capteur de vitesse véhicule sur la boite de vitesses. L'information vitesse véhicule au tableau de
bord est transmise par calculateur d'ABS ou boitier UCE VITESSE ROUE par liaison fiaire, puis émise sur le réseau
multiplexé par le tableau de bord. Les principaux utilisateurs de l'information vitesses véhicule sont le calculateur
d'injection et le calculateur d'airbag.

Certains véhicules adoptent un capteur de détection d'eau dans le gazole, situé dans le filtre. En cas de présence
d'eau dans le gazole, le voyant orange injection et pré-postchauffage s'allume.

IMPORTANT

Le moteur ne doit pas fonctionner avec :
— un gazole contenant plus de 10 % de
diester,
— de I'essence méme en quantité infime.

Le systéme peut injecter dans le moteur le gazole jusqu'a une pression de 1400 bars. Vérifier avant chaque
intervention que la rampe d'injection ne soit plus sous pression et que la température de carburant ne soit pas trop
élevée.

Lors de chaque intervention sur le systéme d'injection haute pression, respecter les consignes de propreté et de
sécurités énoncées dans ce document.

Il est interdit de démonter l'intérieur de la pompe et des injecteurs. Seul l'actuateur de débit, le capteur de
température de gazole et le venturi peuvent étre remplacés.

Pour des mesures de sécurité, il est strictement interdit de desserrer un raccord de tuyau haute pression lorsque le
moteur tourne.

Il est interdit, pour des problémes de pollution du circuit, de déposer le capteur de pression de la rampe de
carburant. En cas de défaillance du capteur de pression, remplacer le capteur de pression, la rampe et les cing
tuyaux haute pression.

Il est strictement interdit de déposer toute poulie de pompe d'injection portant le numéro 070 575. En cas de
remplacement de la pompe, il est nécessaire de remplacer la poulie.

Il est interdit d'alimenter directement par du 12 V tout composant du systéeme.

Le décalaminage et le nettoyage a ultra-sons sont interdits.

Ne jamais démarrer le moteur sans que la batterie soit rebranchée correctement.
Déconnecter le calculateur d'injection lors de soudures sur le véhicule.

Remplacer impérativement tous les tuyaux plastique d'admission d'air débranchés.
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FONCTIONS HEBERGEES
Aide a la gestion de la climatisation :

Dans le cas des modéles climatisés, le systeme DDCR offre la possibilité de désactiver I'air conditionné dans

certaines conditions d'utilisation :

Interruption volontaire du conducteur.

Au cours des phases de démarrage.

En cas de surchauffe (pour réduire la puissance a fournir par le moteur).

Lorsque le régime est maintenu a un niveau tres élevé (protection du compresseur).

— Au cours de phases transitoires (telles que les fortes demandes d'accélération pour dépassement,
anticalage et décollage). Ces conditions ne sont prises en compte que lorsqu'elles ne se produisent pas de
facon répétée, pour éviter les instabilités du systéme (désactivations intempestives).

— Lors de levée de certaines fautes.

Gestion de la climatisation en boucle froide :

La climatisation est du type boucle froide, sa gestion est partagée entre plusieurs calculateurs. Le calculateur
d'injection est chargé de :
— Gérer la demande de froid en fonction des commandes de I'habitacle et de la valeur de la pression.
— Déterminer la puissance absorbée par le compresseur a partir de la pression.
— Déterminer les commandes GMV en fonction de la vitesse du véhicule et de la pression.

Le conducteur va demander la mise en route de la climatisation via le sélecteur de ventilation couplé a un
interrupteur. Cette demande de froid est autorisée ou non en fonction de la pression mesurée. Si cette pression est
en dehors des limites de fonctionnement, la stratégie boucle froide n'est pas activée.

Nota :

Des demandes de pilotage GMV peuvent étre faites a partir du calculateur d'injection mais ces derniéres
transite sur le CAN. Ces demandes sont fonctions de la Climatisation mais aussi de la température eau moteur
et de la vitesse véhicule.

Régulation thermique du circuit de chauffage habitacle :

Un moteur a injection directe se caractérise par une injection du carburant directement dans la chambre de
combustion. Il en résulte une réduction des pertes thermiques sur la partie haute du moteur et par conséquent, les
dimensions du circuit de refroidissement de la culasse sont réduites.

L'effet de cette réduction est que la température de I'eau y circulant augmente plus lentement. Or cette eau est
utilisée par le systeme de chauffage de I'habitacle. Par g-and froid, il devient donc difficile d'atteindre rapidement une
température confortable dans I'habitacle.
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Pour limiter le délai de chauffage, on introduit dans le circuit de chauffage habitacle des éléments résistifs de
chauffage de l'air appelés RCH (résistances de chauffage habitacle). L'UCH détermine la nécessité de commander
les RCH, 'UPC commande physiquement les RCH, et le calculateur d'injection détermine d'une part en fonction de
la charge alternateur la limitation de commande en puissance des RCH, et d'autre part l'interdiction des RCH en
fonction du régime, de la charge et de la vitesse véhicule.

Gestion du limiteur - régulateur de vitesse :

La fonction de régulation de vitesse véhicule permet lorsqu'elle est activée de maintenir la vitesse du véhicule a une
valeur présélectionnée et ce quelle que soit les conditions de roulage rencontrées. Le conducteur peut a l'aide des
boutons de contrle augmenter ou diminuer la vitesse du véhicule.

La fonction de régulation de vitesse peut étre désélectionnée soit par les boutons de contrdle, soit par la
désactivation du commutateur de sélection de fonction régulateur soit par la détection d'événements systéme tels
que l'appui sur la pédale de frein ou d'embrayage ou par la détection d'erreurs systéme telles que vitesse véhicule
incohérente ou décélération véhicule trop forte.

La fonction de régulation peut également étre temporairement inhibée lorsque le conducteur souhaite par un appui
pédale provoquant un dépassement du débit de régulation reprendre le contréle du véhicule et dépasser la vitesse
de consigne sélectionnée. La vitesse de régulation sera reprise lorsque le conducteur relachera la pédale
d'accélérateur.

Il est possible de réactiver le contréle de vitesse véhicule et de reprendre la derniére vitesse de consigne a la suite
d'une désactivation de la fonction pour quelque raison que ce soit au cours du méme cycle d'utilisation véhicule
(alimentation du calculateur non coupée). Le véhicule tentera alors de rejoindre la vitesse de consigne a l'aide d'une
rampe de vitesse contrdlée.

La fonction de limitation de vitesse véhicule permet, lorsqu'elle est activée, (a I'aide du commutateur de sélection)
de limiter la vitesse du véhicule a une valeur présélectionnée. Le conducteur contréle son véhicule normalement a
l'aide de la pédale d'accélérateur jusqu'a la vitesse de consigne. S'il tente de dépasser cette vitesse le systéme ne
tiendra pas compte de la demande pédale et contrélera la vitesse du véhicule comme le ferait le régulateur de
vitesse véhicule sous réserve de maintenir I'accélérateur suffisamment appuyé.

Comme pour le régulateur de vitesse il est possible de modifier la vitesse de consigne a l'aide des boutons de
contrdle soit par appui impulsionnel soit par appui continu.

Pour des raisons de sécurité, il est possible de dépasser la vitesse de consigne en appuyant sur la pédale
d'accélérateur de facon a dépasser une valeur limite de position pédale le contrble s'effectuera alors totalement &
l'aide de cette derniere jusqu'a ce que la vitesse du véhicule redescende en-dessous de la vitesse de consigne la
limitation redevenant alors active.

Le conducteur dispose des commandes suivantes pour le contrdle de la fonction régulateur limiteur de vitesse :
Pédale d'accélérateur.

Pédale de frein.

Pédale d'embrayage.

Commutateur de sélection de fonction servant a choisir le mode de fonctionnement régulateur ou limiteur
de vitesse.
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Affichage au tableau de bord :
Le calculateur gére l'affichage au tableau de bord de certaines informations relatives au fonctionnement du moteur.
Cela concerne 5 fonctions : Le MIL (Malfunction Indicator Lamp) de 'EOBD (European On Board Diagnostic), le

pré-postchauffage, la température d'eau et les probléemes moteur : Gravité 1 (défaut non critique) et Gravité 2 (arrét
d'urgence). Ces cinqg fonctions sont représentées par 3 témoins ou des messages diffusé par I'ordinateur de bord.

Voyant de pré-postchauffage :
Ce voyant est utilisé a la fois comme témoin de fonctionnement et indicateur de défaut du systéme :
Eclairage continu au + APC : indique la préchauffe des bougies.
Aprés la fin de la préchauffe et un arrét automatique temporisé de 3 s, un allumage du voyant indique un probléme

de Gravité 1 (implique un fonctionnement réduit et un niveau de sécurité limité. L'utilisateur doit effectuer les
réparations aussi vite que possible).

Voyant de température-arrét d'urgence :

Ce voyant est utilisé a la fois comme témoin de fonctionnement et indicateur de défaut du systeme. Il s'allume
pendant 3 s a la mise sous tension (procédure automatique de test gérée par le tableau de bord).

Eclairage continu : indique une surchauffe moteur ou un probleme de Gravité 2.

Dans le cas d'un probléme critique, l'injection est automatiquement coupée aprés quelques secondes. Dans le cas
d'une surchauffe, le conducteur reste libre d'arréter ou non le véhicule.

STRATEGIES D'ALLUMAGE DES VOYANTS DEFAUT AU ABLEAU DE BORD :
Voyant SERVICE orange (gravité 1) :
Allumage de ce voyant accompagné du message "injection défaillante".

L'utilisateur doit effectuer les réparations aussi vite que possible.

Voyant STOP rouge (gravité 2) :
Allumage de ce voyant accompagné du message "injection défaillante".

L'utilisateur doit effectuer les réparations aussi vite que possible.

Voyant orange d'excés de pollution "OBD" :

Ce voyant symbolisé par un moteur, s'allume lors de la mise du contact pendant environ 3 secondes puis s'éteint. Il
n'est visible en aucun cas moteur tournant.
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CONNECTEUR A NOIR 32 VOIES

Désignation Voie Voie Désignation
Non utilisée Al El Non utilisée
Régulateur de vitesse Marche/Arrét A2 E2 Information interdiction CLIM
CAN L1 A3 E3 Non utilisée
CAN H1 A4 E4 Information Stop contact a fermeture
Non utilisée B1 F1 Non utilisée
Non utilisée B2 F2 Alimentation potentiométre Piste 2
Non utilisée B3 F3 Signal potentiomeétre Piste 2
Diagnostic ligne K B4 F4 Masse potentiomeétre Piste 2
Non utilisée C1 Gl Non utilisée
Non utilisée Cc2 G2 Alimentation potentiométre Piste 1
Limiteur de vitesse Marche/Arrét C3 G3 Non utilisée
Information contacteur d'embrayage C4 G4 Non utilisée
Alimentation + apres contact D1 H1 Non utilisée
Signal manette régulateur de vitesse D2 H2 Signal potentiométre Piste 1
Masse manette régulateur de vitesse D3 H3 Masse potentiomeétre Piste 1
Non utilisée D4 H4 Non utilisée
K9K044 X 84 1.0
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CONNECTEUR B MARRON 48 VOIES

Désignation Voie Voie Désignation
Non utilisée Al G1 Masse capteur accélérométrique
(cliquetis)
Non utilisée A2 G2 Signal température carburant
Non utilisée A3 G3 Masse capteur température carburant
Commande + injecteur cylindre 1 A4 G4 Commande + injecteur cylindre 4
Alimentation potentiométre recopie B1 H1 Non utilisée
recirculation des gaz d'échappement
Signal potentiométre recopie recirculation B2 H2 Signal température d'eau
des gaz d’échappement
Masse potentiomeétre recopie recirculation B3 H3 Masse capteur température d'eau
des gaz d’échappement
Commande - injecteur cylindre 1 B4 H4 Commande - injecteur cylindre 4
Alimentation capteur pression C1 J1 Non utilisée
suralimentation
Signal capteur pression suralimentation Cc2 J2 Signal température d'air admission
Masse capteur pression suralimentation C3 J3 Masse température d'air admission
Commande + injecteur cylindre 2 C4 J4 Non utilisée
Alimentation capteur pression rail D1 K1 Blindage accélérometre (cliquetis)
Signal capteur pression rail D2 K2 Signal température d'air extérieur
Masse capteur pression rail D3 K3 Masse température d'air extérieur
Commande - injecteur cylindre 2 D4 K4 Non utilisée
Alimentation capteur de phase (cylindre) El L1 Non utilisée
Signal capteur de phase (cylindre) E2 L2 Non utilisée
Masse capteur de phase (cylindre) E3 L3 Commande électrovanne recirculation des
gaz d'échappement
Commande + injecteur cylindre 3 E4 L4 Non utilisée
Signal capteur accelérométrique F1 M1 Non utilisée
(cliquetis)
Signal + capteur régime moteur (PMH) F2 M2 Non utilisée
Masse capteur régime moteur (PMH) F3 M3 Non utilisée
Commande - injecteur cylindre 3 F4 M4 Commande actuateur de débit
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CONNECTEUR C GRIS 32 VOIES

Désignation Voie Voie Désignation
Non utilisée Al El Non utilisée
Non utilisée A2 E2 Non utilisée
Non utilisée A3 E3 Non utilisée
Non utilisée A4 E4 Non utilisée
Non utilisée B1 F1 Non utilisée
Non utilisée B2 F2 Commande relais alimentation
Non utilisée B3 F3 Commande relais préchauffage
Non utilisée B4 F4 Non utilisée
Non utilisée C1 G1 Masse puissance 1 carrosserie
Non utilisée Cc2 G2 + Batterie 1 apreés relais
Non utilisée C3 G3 Non utilisée
Non utilisée C4 G4 Non utilisée
Non utilisée D1 H1 Masse puissance 2 carrosserie
Non utilisée D2 H2 + Batterie 2 apres relais
Non utilisée D3 H3 Non utilisée
Info diagnostic bougie 1 D4 H4 Non utilisée
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OPERATIONS DE REMPLACEMENT, PROGRAMMATION OU DE REPROGRAMMATION DU CALCULATEUR

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

Le systéme peut étre, programmeé, reprogrammé par la prise diagnostic avec I'outil de diagnostic RENAULT CLIP
(Consulter la Note Technique 3585A ou suivre les instructions fournies par I'outil de diagnostic).

Pendant toute la durée de la (re)programmation du calculateur,les GMV moteur sont enclenchés
automatiquement (vérifier I'état de la batterie, prévoir éventuellement un chargeur de batterie).

ATTENTION :

— Mettre sous tension (alimentation sur secteur ou allume-cigare) I'outil de diagnostic.

— Brancher un chargeur de batterie (pendant toute la durée de la (re)programmation du calculateur les
GMV moteur sont enclenchés automatiquement).

— Respecter les consignes de température du moteur fournies dans I'outil de diagnostic avant toute
(re)programmation.

Avant toute programmation, reprogrammation ou remplacement du calculateur en aprées vente sauvegarder
dans l'outil de diagnostic les données suivantes :

— Les parametres de C2I (correction individuelle de I'injecteur) et les adaptatifs moteur par la commande SC003
"sauvegarde données calculateur".

Apreés toute programmation, reprogrammation ou remplacement du calculateur :

— Couper le contact.
Démarrer puis arréter le moteur (pour initialiser le calculateur) et attendre 30 secondes.
Remettre le contact et utiliser I'outil de diagnostic pour effectuer les étapes suivantes :

Utiliser la commande SCO001 "écriture données sauvegardées" pour rétablir la C2I et les adaptatifs moteur.
Utiliser la commande VP010 "Ecriture du VIN".

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

Nota :

En cas d'oubli ou de non fonctionnement des commandes SC001 et SC003, aprés remplacement ou
(re)programmation du calculateur, écrire les C2| de chague injecteur manuellement en lisant la C2I sur chaque
injecteur (voir remplacement des injecteurs).

ATTENTION
Il n'est pas possible d'essayer un calculateur d'injection venant du magasin de piéces de rechanges car il ne pourra
plus étre monté sur aucun autre véhicule.

REMPLACEMENT DES INJECTEURS

NOTA : La C2lI (correction individuelle de I'injecteur) est une calibration faite en usine sur chaque injecteur pour

ajuster le débit de chacun d'eux de fagon précise.
Ces valeurs de correction sont inscrites par une étiquette sur chacun des injecteurs et saisies ensuite dans le

calculateur qui peut ensuite piloter chaque injecteur en tenant compte de leur dispersion a la fabrication.

Le systéme peut étre paramétré par la prise diagnostic avec l'outils de diagnostic RENAULT CLIP.

Lors du remplacement (d'un) ou des injecteurs, remplacer les paramétres de C2I. Pour cela, rééciire la C2I dans le
calculateur a l'aide des commandes suivantes :

injecteur cylindre 1 : commande VP0OOL (cylindre c6té volant moteur)
injecteur cylindre 2 : commande VP002
injecteur cylindre 3 : commande VP003
injecteur cylindre 5 : commande VP004

Il est aussi possible de saisir les quatre C2I par la commande SC002 "SAISIES DES CODES INJECTEURS".

En utilisant la commande appropriée, le technicien pourra ressaisir la nouvelle C2I de l'injecteur remplacé et

écraser l'ancienne C2I.

— Uniquement apres le remplacement simultané d’au moins 3 injecteurs, effectuer une remise a zéro des adaptatifs
injecteurs en utilisant la commande RZ004 "Adaptatifs régulation de pression”.
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PARAMETRAGES :

VPOO1 :
VP002 :

VPO003

VP010 :

Code injecteur cylindre 1.
Code injecteur cylindre 2.

: Code injecteur cylindre 3.
VP004 :

Code injecteur cylindre 4.

Ces commandes permettent d'écrire manuellement le code de calibration inscrit sur l'injecteur.
Ces commandes sont a utiliser suite au remplacement de l'injecteur, au remplacement ou a la
(re)programmation du calculateur lorsque la commande SC001 ne fonctionne pas.

Ecriture du VIN.
Cette commande permet de saisir manuellement le VIN du véhicule dans le calculateur. Cette
commande est a utiliser aprés chaque remplacement ou (re)programmation du calculateur.

COMMANDES SPECIFIQUES :

SC001 :

SC002 :

SC003 :

Ecriture des données sauvegardées.

Cette commande est a utiliser suite a un remplacement ou une (re)programmation du calculateur
(si les données ont été sauvegardées par SC003).

Saisie des codes injecteurs.
Cette commande permet d'écrire manuellement le code de calibration inscrit sur les injecteurs.
Cette commande est a effectuer suite au remplacement des injecteurs.

Sauvegarde données calculateur.

Cette commande permet d'enregistrer les données de fonctionnement du calculateur, les
parameétres de C2| (correction individuelle de l'injecteur) et les adaptatifs moteur. Cette
commande est a effectuer avant un remplacement ou (re)programmation du calculateur.

AUTRES COMMANDES :

LCO005 : Type de boite de vitesses.

Cette commande permet de savoir le type de boite de vitesses configurée sur le véhicule.
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Défaut outil DTC associé Libellé outil de diagnostic

DF001 0115 Circuit capteur température d'eau

DF003 2226 Circuit capteur pression atmosphérique

DFO005 0335 Circuit capteur régime moteur

DF007 0190 Circuit capteur pression rail

DFO008 0225 Circuit potentiométre pédale piste 1

DF009 2120 Circuit potentiomeétre pédale piste 2

DF010 0409 Circuit capteur position EGR

DF014 0500 Circuit information vitesse véhicule

DFO015 0685 Circuit commande relais principal

DF016 0403 Circuit commande EGR

DF017 0382 Circuit commande boitier de préchauffage

DF024 0231 Circuit commande actuateur basse pression

DF025 0380 Liaison diagnostic boitier de préchauffage

DF026 0201 Circuit commande injecteur cylindre 1

DF027 0202 Circuit commande injecteur cylindre 2

DF028 0203 Circuit commande injecteur cylindre 3

DF029 0204 Circuit commande injecteur cylindre 4

DFO037 0513 Antidémarrage

DF038 0606 Calculateur

DF039 0110 Circuit capteur température air admission

DF047 0560 Tension alimentation calculateur

DF049 0530 Circuit capteur fluide réfrigérant

DF050 0571 Circuit contacteur de frein

DF051 0575 Fonction régulateur / limiteur de vitesse

DF052 0200 Circuit commande injecteurs

DFO053 0089 Fonction régulation de pression rail

DF057 2264 Circuit détecteur eau dans gazole

DF059 0301 Raté de combustion sur cylindre 1

DF060 0302 Raté de combustion sur cylindre 2

DF061 0303 Raté de combustion sur cylindre 3

DF062 0304 Raté de combustion sur cylindre 4
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Défaut outil DTC associé Libellé outil de diagnostic

DF089 0235 Circuit capteur pression collecteur admission

DF098 0180 Circuit capteur température de carburant

DF107 0604 Mémoire calculateur

DF112 0340 Circuit capteur référence cylindre

DF113 0608 Tension alimentation capteurs

DF114 0400 Circuit électrovanne EGR

DF116 Co001 Réseau multiplexé

DF121 0325 Circuit accélérométre

DF122 0609 Tension alim. potentiométre pédale piste 2

DF130 0087 Fonction capacité en débit
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'EAU

DF001 CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse

Particularités :

Si défaut DF001 présent, mise en route du groupe motoventilateur en petite vitesse
CONSIGNES (groupe motoventilateur 1).
Si panne du groupe motoventilateur 1, alors mise en route du groupe

motoventilateur 2 pour les véhicules équipés de climatisation.

Vérifier le branchement et I'état correct du connecteur 4 voies du capteur de température d'eau.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température d'eau entre les voies 2 et 3
Remplacer le capteur de température d’eau si la résistance n'est pas de 2252 Q+ 112,16 Q a 25 °C.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 2 ——» Voie H3 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 3 —» Voie H2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 1 ——» Tableau de bord
Connecteur capteur voie 4 ——» Tableau de bord

Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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CIRCUIT CAPTEUR PRESSION ATMOSPHERIQUE
DF003 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 volts
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Contacter votre techline.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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CIRCUIT CAPTEUR REGIME MOTEUR

DF005 1.DEF: Incohérence _
PRESENT 2.DEF: Absence de signal ] _
ou 3.DEF: Trop de dentfs supplémentaires
MEMORISE 4.DEF: Dents en moins

5.DEF: Dents supplémentaires
6.DEF: Trop de dents en moins

Particularités : Si défaut 1.DEF, 2.DEF, 3.DEF, 6.DEF présent : arrét du moteur et
allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

Si défaut 4.DEF, 5.DEF, 75 % des performances du moteur, pas d'allumage de voyant.
CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : le défaut est
déclaré présent sous I'action du démarreur ou au ralenti (600 tr/min).

Veérifier le branchement et I'état du connecteur 2 voies du capteur régime moteur. Remettre en état si
nécessaire. S'assurer du montage correct du capteur sur le moteur.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du capteur régime moteur.
Remplacer le capteur régime moteur si la résistance n'est pas d'environ 760 Q.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie A ——» Voie F2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie B —» Voie F3 connecteur B du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

Contréler que la couronne du volant moteur ne soit pas défectueuse (dents manquantes).

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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CIRCUIT CAPTEUR PRESSION DE RAIL
CC.0 : Court-circuit a la masse

DFO007 CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
MEMORISE 1.DEF: Incohérence
2.DEF: En dessous du seuil mini
3.DEF: Au-dessus du seuil maxi
Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défaut DFO07 et DF113, traiter en priorité le défaut tension d'alimentation capteur
DF113.
CONSIGNES Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré

présent suite au démarrage moteur.

Particularités : si DFO07 arrét moteur et démarrage impossible, allumage du

voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 3 voies du capteur pression rail.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 2 ——» Voie D3 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 1 ——» Voie D2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 3 —» Voie D1 connecteur B du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la

mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 1

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
DFO08 CC.1 : Court-circuit au + 12 volts

PRESENT 1.DEF: Incohérence entre piste 1 et piste 2 pédale

2.DEF: Absence de signal

3.DEF: Composant bloqué

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défaut DF008 et DF113, traiter en priorité le défaut tension d'alimentation capteurs

DF113.

CONSIGNES
Particularités : si défaut DF008 : régime moteur maintenu au dessus de 1000 tr/min
allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".
Si défaut DF008 et DF0Q9 : régime moteur fixé a 1300 tr/min allumage du voyant
gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

1.DEF - 3.DEF CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiomeétre pédale.
Contréler I'isolement entre la voie H2 et la voie F3 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, remplacer le potentiomeétre pédale.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF008

SUITE

CC.0

CC1 CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.
2.DEF

Veérifier I'état du connecteur 6 voies du potentiometre pédale.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du potentiométre pédale :
Voie 5 (masse) ——» Voie3(+5V)
Remplacer le potentiométre pédale si la résistance n'est pas de 1,7 kQ 0,9 kQ.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 3 —» Voie G2 connecteur A du calculateur
Connecteur capteur voie 4 ——» Voie H2 connecteur A du calculateur
Connecteur capteur voie 5 ——» Voie H3 connecteur A du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.
Contréler I'isolement entre la voie H2 et la voie F3 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste remplacer le potentiométre pédale.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 2

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
DF009 : L
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 volts

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défaut DF009 et DF113, traiter en priorité le défaut tension d'alimentation capteur

DF113.
CONSIGNES
Particularités : si défaut DF009 : régime moteur maintenu au dessus de 1000 tr/min
allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".
Si défaut DF009 et DF008 : régime moteur fixé a 1300 tr/min allumage du voyant
gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".
CO0.0 CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur 6 voies du potentiométre pédale.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du potentiométre pédale.
Voie 6 (masse) —» Voie 2 (+5V)
Remplacer le potentiométre pédale si la résistance n'est pas de 2,85 kQ * 2,05 kQ.

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.
Vérifier I'isolement par rapport a la masse de la voie F3 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité de la liaison entre :
Connecteur capteur voie 1 —» Voie F3 connecteur A du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF009

SUITE

CC.1 CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur 6 voies du potentiométre pédale.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du potentiométre pédale.
Voie 6 (masse) ——» Voie2(+5V)
Remplacer le potentiométre pédale si la résistance n'est pas de 1,7 kQ +0,7 kQ.

Veérifier la continuité, I'isolement et I'absence de résistance parasite de la liaison :
Connecteur capteur voie 2 ——» Voie F2 connecteur A du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.
Vérifier I'isolement par rapport au 12 volts des voies F2 et F3 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité des liaisons :
Connecteur capteur voie 2 —» Voie F2 connecteur A du calculateur
Connecteur capteur voie 6 —» Voie F4 connecteur A du calculateur

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.

Controler l'isolement entre la voie F2 et la voie F3 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-31 Edition 3




N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

CIRCUIT CAPTEUR POSITION EGR

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
DFO010 : L
MEMORISE CC.1 : Court-circuit au + _12 voI'Fs
1.DEF: Au-dessus du seuil maxi
2.DEF: En dessous du seuil mini

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défauts DF010 et DF113, traiter en priorité le défaut tension d'alimentation capteur
DF113.

CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : le défaut est déclaré
présent suite au démarrage moteur.

Veérifier le branchement et I'état du connecteur 6 voies de I'électrovanne de recirculation des gaz
d’échappement.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes de I'électrovanne de recirculation des gaz d’échappement.

Remplacer I'électrovanne si la résistance n'est pas de 4 kQ + 1,6 kQ a 20 °C entre les voies 2 et 4 et
1kQ +0,5 kQ a 20 °C entre les voies 4 et 6.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 2 —» Voie B1 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 6 —» Voie B2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 4 —» Voie B3 connecteur B du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-32 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR rerge HIRGAORHG SR RIG AN AGS ARt

CIRCUIT INFORMATION VITESSE VEHICULE
DF014
PRESENT
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Pour ce type de véhicule, c'est I'ABS ou un boitier additionnel (si le véhicule n'est pas équipé de I'ABS) qui

transmet sur le CAN la vitesse véhicule.
Effectuer le test du réseau multiplexé pour pouvoir intervenir sur le réseau CAN (défaillance des lignes CAN H

et CAN L entre l'injection et I'ABS). Vérifier aussi I'absence de défauts dans la partie ABS ou dans le systeme
délivrant la vitesse véhicule.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la

mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 841.0

13B K9-33 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE RELAIS PRINCIPAL
DFO15 1.DEF: Niveau bas permanent
PRESENT 2.DEF: Niveau haut permanent
CONSIGNES Particularités : Le relais principal est intégré a 'UPC.

Contréler le fusible d'alimentation du relais principal dans le compartiment moteur : (fusible 30 A) sur I'UPC.
Remplacer le fusible si nécessaire.

Vérifier I'état et le branchement des connecteurs PEM D 12 voies marron et 4 voies PPM1 noir sur I'UPC.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur C 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Calculateur connecteur C voie F1  —® Voie 2 connecteur UPC 12 voies marron PEM D
Calculateur connecteur C voie G1 —®» Masse véhicule
Calculateur connecteur C voie H2 —® Voie 1 connecteur UPC 4 voies noir PPM1
Calculateur connecteur C voie G2 ——» Voie 1 connecteur UPC 4 voies noir PPM1
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0
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N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE EGR

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
DF016 : L
MEMORISE CC.1 : Court-circuit au +12 volts

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur au ralenti.

CGOISHEIN=S Particularités : Si le défaut DF016 présent, instabilité moteur pouvant aller jusqu'au

calage.
Démarrage difficile voire impossible a froid. Allumage du voyant gravité 1
accompagné du message "injection défaillante".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur 6 voies de I'électrovanne de recirculation des gaz
d’échappement.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance au borne de I'électrovanne de recirculation des gaz d’échappement.
Remplacer I'électrovanne si la résistance n'est pas de 4 kQ + 1,6 kQ a 20 °C entre les voies 2 et 4 et
1kQ+0,5kQ a 20 °C entre les voies 4 et 6.

S'assurer de la présence du 12 Volts APC cété connecteur en voie 1 sur le connecteur de la vanne EGR.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
+ APC connecteur PPM1 G noir UPC voie 3 —» Voie 1 électrovanne EGR
Calculateur connecteur B voie L3 ——» Voie 5 électrovanne EGR

Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-35 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE BOITIER PRECHAUFFAGE

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
DF017 : L
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 volts

Particularités : Si DF017 présent, démarrage difficile (voir impossible a froid). Si
CONSIGNES CC.1: commande permanente des bougies avec risque d'endommagement et risque
de casse moteur.

Vérifier I'état et le branchement du connecteur du boitier de préchauffage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur C 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
12 Volts APC ———— Voie 3 boitier préchauffage
Calculateur connecteur C voie D3 ~———— Voie 9 boitier préchauffage

Calculateur connecteur C voie F2 ———» Voie 8 boitier préchauffage
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-36

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

CIRCUIT COMMANDE ACTUATEUR BASSE PRESSION

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
DF024 : L
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 volts

Particularités : Si défaut DF024 avec CO.0 ou CC.1, allumage du voyant gravité 1
CONSIGNES accompagné du message "injection défaillante”.

Pleine ouverture de l'actuateur de débit carburant, claquement et arrét du moteur pour
éviter I'emballement.

Vérifier I'état et le branchement du connecteur de I'actuateur de débit.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre les voies 1 et 2 de |'actuateur de débit.
Remplacer I'actuateur de débit si la résistance n'est pas de 5,3 Q+0,5 Q a 20 °C.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
Calculateur connecteur B voie M4 —— Voie 1 actuateur débit de carburant
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-37 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

LIAISON DIAGNOSTIC BOITIER DE PRECHAUFFAGE
DF025 CO : Circuit ouvert
PRESENT
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état et le branchement du connecteur du boitier de préchauffage.
Remettre en état si nécessaire.

Veérifier I'état et le branchement des connecteurs de bougie de préchauffage.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur C 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire et le remplacer si nécessaire.

Mesurer la résistance de chaque bougie de préchauffage. La résistance doit étre inférieur a 1 Q.
Remplacer les bougies défectueuses.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
Calculateur connecteur C voie F2 —— Voie 8 boitier de préchauffage
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-38 Edition 3




N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 1

DF026 o rout t
PRESENT . Ircul C-)UV?r

ou CC : Court-circuit
MEMORISE 1.DEF: En butée minimum

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
CONSIGNES présent moteur au ralenti.
Allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

CO CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Couper le contact et attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la continuité entre les deux bornes de l'injecteur a I'aide d'un multimétre.
Remplacer l'injecteur si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Calculateur connecteur B voie A4 ——» Voie 1 injecteur 1
Calculateur connecteur B voie B4 —— Voie 2 injecteur 1

Remettre en état si nécessaire.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
CC - 1.DEF CONSIGNES memorisé : défaut déclaré présent en roulage.
Allumage du voyant gravité 1 et 2.

Couper le contact et attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Couper le contact, débrancher l'injecteur, remettre le contact.
Remplacer l'injecteur si le défaut passe mémorisé ou présent en CO.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur B du calculateur et le connecteur de I'injecteur 1.
Contréler I'isolement entre la voie A4 et la voie B4 sur le connecteur B du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0
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N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 2

DF027 o — t
PRESENT . Ircul C-)UV?r

ou CC : Court-circuit
MEMORISE 1.DEF: En butée minimum

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
CONSIGNES présent moteur au ralenti.
Allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

CO CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Contact couper attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la continuité entre les deux bornes de l'injecteur a I'aide d'un multimétre.
Remplacer l'injecteur si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Calculateur connecteur B voie G4 ——» Voie 1 injecteur 2
Calculateur connecteur B voie H4 ——» Voie 2 injecteur 2

Remettre en état si nécessaire.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
CC - 1.DEF CONSIGNES memorisé : défaut déclaré présent en roulage.
Allumage du voyant gravité 1 et 2.

Contact couper attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Couper le contact, débrancher l'injecteur, remettre le contact.
Remplacer l'injecteur si le défaut passe mémorisé ou présent en CO.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur B du calculateur et le connecteur de I'injecteur 2.
Contréler I'isolement entre la voie H4 et la voie G4 sur le connecteur B du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-40 Edition 3



N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 3

DFO028 o rout t
PRESENT . Ircul C-)UV?r

ou CC : Court-circuit
MEMORISE 1.DEF: En butée minimum

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
CONSIGNES présent moteur au ralenti.
Allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

CO CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Contact couper attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la continuité entre les deux bornes de l'injecteur a I'aide d'un multimétre.
Remplacer l'injecteur si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Calculateur connecteur B voie C4 ——» Voie 1 injecteur 3
Calculateur connecteur B voie D4 ——» Voie 2 injecteur 3

Remettre en état si nécessaire.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
CC - 1.DEF CONSIGNES memorisé : défaut déclaré présent en roulage.
Allumage du voyant gravité 1 et 2.

Contact couper attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Couper le contact, débrancher l'injecteur, remettre le contact.
Remplacer l'injecteur si le défaut passe mémorisé ou présent en CO.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur B du calculateur et le connecteur de I'injecteur 3.
Contréler I'isolement entre la voie C4 et la voie D4 sur le connecteur B du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0
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N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE INJECTEUR CYLINDRE 4

DE029 CcoO Circuit c_)uvgrt
MEMORISE cc Court-c/lrcmfc _
1.DEF: En butée minimum

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
CONSIGNES présent moteur au ralenti.
Allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

CO CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Contact couper attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Contrdler la continuité entre les deux bornes de l'injecteur a I'aide d'un multimétre.
Remplacer l'injecteur si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Calculateur connecteur B voie E4 ——» Voie 1 injecteur 4
Calculateur connecteur B voie F4 —— Voie 2 injecteur 4

Remettre en état si nécessaire.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
CC- 1.DEF CONSIGNES memorisé : défaut déclaré présent en roulage.
Allumage du voyant gravité 1 et 2.

Contact couper attendre 15 secondes.
Veérifier I'état et le branchement du connecteur de I'injecteur. Remettre en état si nécessaire.

Couper le contact, débrancher l'injecteur, remettre le contact.
Remplacer l'injecteur si le défaut passe mémorisé ou présent en CO.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur B du calculateur et le connecteur de I'injecteur 4.
Contréler I'isolement entre la voie E4 et la voie F4 sur le connecteur B du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0
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INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL 1 3B

RSB fe e IRIRGRORAG s s RIS IAHRN A8S AR iattS
ANTIDEMARRAGE
DF037
PRESENT
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Faire un diagnostic du réseau multiplexé.

Consulter le diagnostic d

e la fonction "véhicule sans clé".

APRES
REPARATION

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

K9K044 X 841.0

13B K9-43

Edition 3




INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL 1 3B

AR erge HRIRINOFHG sdnserRIS AN (e s A iauts
CALCULATEUR
1.DEF: Convertisseur analogique / numérique
2.DEF: Ecriture mémoire EEPROM
DFEO38 3.DEF: Lecture mémoire EEPROM
PRESENT 4.DEF: Saisie codes injecteurs
5.DEF: Auto-contréle de la mémoire
6.DEF: Watchdog non rafraichi
7.DEF: Bruit sur ligne de commande injecteurs
8.DEF: Activation watchdog
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.
7.DEF CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Calculateur connecteur B voie A4 ——» Voie 1 injecteur 1
Calculateur connecteur B voie B4 ——» Voie 2 injecteur 1
Calculateur connecteur B voie G4 ———» Voie 1 injecteur 2
Calculateur connecteur B voie H4 ———» Voie 2 injecteur 2
Calculateur connecteur B voie C4 ———» Voie 1 injecteur 3
Calculateur connecteur B voie D4 ———» Voie 2 injecteur 3
Calculateur connecteur B voie E4 ———» Voie 1 injecteur 4
Calculateur connecteur B voie F4 ———» Voie 2 injecteur 4
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, contacter votre techline.

APRES
REPARATION

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0
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Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B
SR MR ferge &aﬂﬂ%Fé‘g’.&%EVJP&@PH%‘?/&%&%@h%tc‘bm

DFO038

SUITE

4.DEF CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler que la correction individuelle de I'injecteur (C2I) correspond bien aux injecteurs, sinon écrire la
C2I (voir "configurations/apprentissages").

Si la C2I correspond bien aux injecteurs, contacter votre techline.

1.DEF
2.DEF
3.DEF
5.DEF
6.DEF
8.DEF

CONSIGNES Particularités : Contacter votre techline.

Contacter votre techline.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 841.0
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N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE AIR ADMISSION
DF039 CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur 4 voies du capteur de température d'air.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre les voies 1 et 2 sur le capteur de température d'air.
Remplacer le capteur de température d'air si la résistance n'est pas de 2051 kQ + 120 kQ a 25 °C.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 1 —®» Voie C3 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 2 —®» Voie J2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 3 —® Voie C1 connecteur B du calculateur

Connecteur capteur voie 4 —» Voie C2 connecteur B du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-46 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR

1.DEF: Au-dessus du seuil maxi
DF047 ' o
MEMORISE 2.DEF: En dessous du seuil mini

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré

COREleN=S présent moteur tournant au-dessus de 1000 tr/min.

Contréler la tension de la batterie lors de la mise sous contact.
Si la Tension Batterie < 10V, recharger la batterie.

Contréler I'état des bornes et des cosses de la batterie.
Remettre en état si nécessaire.

Controler le circuit de charge du véhicule.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
+ APC ——— Voie D1 connecteur A du calculateur
Masse chassis ———» Voie G1, H1 connecteur C du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-47

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT CAPTEUR FLUIDE REFRIGERANT
DF049 CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
MEMORISE CC.0 : Court-circuit a la masse
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
CONSIGNES . : L .
présent moteur tournant et climatisation en fonctionnement.

Contrdler la connexion du capteur de pression fluide réfrigérant.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur C 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie B —— Voie C4 connecteur C du calculateur
Connecteur capteur voie C — Voie C3 connecteur C du calculateur
Connecteur capteur voie A ——» Voie G3 connecteur C du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la

NS mémoire du calculateur
REPARATION . . . " _— . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-48 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT CONTACTEUR DE FREIN

DFO050 _ -
PRESENT 1.DEF: Absen,ce de signal
ou 2.DEF: Incohérence
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : le défaut est déclaré
CONSIGNES présent a la mise du contact ou en décélération, a l'appui sur la pédale de frein.
Traiter le défaut méme si il est mémorisé.

Contréler le connecteur du contacteur.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la présence du + 12 V sur l'alimentation du contacteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies et du connecteur C 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le fonctionnement du contacteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Contacteur de stop voie 1et3 —» + APC
Contacteur de stop voie 4 —— Voie E4 connecteur A du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-49 Edition 3




INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL 13B
SRR rerge HIRGAORHG SR RIG AN AGS ARt

FONCTION REGULATEUR/LIMITEUR DE VITESSE
1.DEF: Incohérence
PF\E’)EFgSE:IL\lT 2.DEF: Interrupteur marche/arrét
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la connectiqu

e de l'interrupteur marche - arrét de la fonction régulateur/limiteur de vitesse.

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la présence du 12 volts APC sur la voie A2 de l'interrupteur marche - arrét de la fonction
régulateur-limiteur de vitesse. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le fonctionnement de l'interrupteur marche - arrét de la fonction régulateur/limiteur de vitesse

(consulter l'interprétati

on de I'ET042 Régulateur/limiteur vitesse).

Si l'incident persiste, contacter votre techline.

APRES
REPARATION

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

K9K044 X 841.0

13B K9-50

Edition 3




N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT COMMANDE INJECTEURS

DF052 _ ——
PRESENT CC.1 : Court—c!rcu!t §u+12 volts
ou CC.0 : Court-circuit a la masse

MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent a la mise du contact.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut : en cas de cumul des défauts
CONSIGNES DF052 et DF026, DF027, DF028 et DF029, la démarche de diagnostic reste la méme,
mais on sait déterminer l'injecteur défaillant.

Particularités : Lors de I'apparition du défaut, le moteur cale. Allumage du voyant
gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

Couper le contact et contréler la connexion aux injecteurs.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher les injecteurs et remettre le contact.

Contréler si le défaut persiste.

Si le défaut ne persiste pas, un injecteur est défaillant ; couper le contact et rebrancher un injecteur sur les
quatre. Remettre le contact : si le défaut réapparait, remplacer l'injecteur reconnecté. Procéder de la méme
maniére pour les autres injecteurs.

Si le défaut persiste en débranchant les injecteurs.
Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur. Remettre en état si nécessaire.
Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

injecteur 1 voie 1 (+) —» voie A4 connecteur B du calculateur
injecteur 1 voie 2 (masse) —® voie B4 connecteur B du calculateur
injecteur 2 voie 1 (+) —» voie G4 connecteur B du calculateur
injecteur 2 voie 2 (masse) n— voie H4 connecteur B du calculateur
injecteur 3 voie 1 (+) —» voie C4 connecteur B du calculateur
injecteur 3 voie 2 (masse) — voie D4 connecteur B du calculateur
injecteur 4 voie 1 (+) —» voie E4 connecteur B du calculateur

injecteur 4 voie 2 (masse) — voie F4 connecteur B du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-51 Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

FONCTION REGULATION DE PRESSION RAIL

1.DEF: En butée minimum
2.DEF: En butée maximum

DFO053 3.DEF: En dessous du segil min_i
MEMORISE 4.DEF: Au-dessus du seuil maxi
5.DEF: Courant de fort débit < minimum
6.DEF: Courant de fort débit > maximum
7.DEF: Courant de faible débit < minimum
8.DEF: Courant de faible débit > minimum

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré

CONSIGNES .
présent moteur tournant.
3.DEF - 4.DEF -
5.DEF - 6.DEF - CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.
8.DEF

Contréler la connexion de l'actuateur de débit (IMV).
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre les voies 1 et 2 de I'actuateur de débit.
Remplacer I'actuateur de débit si la résistance n'est pas de 5,3 Q +0,5 Q a 20 °C.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
Calculateur connecteur B voie M4 ——» voie 1 actuateur débit de carburant
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier :

— La présence de carburant dans le réservaoir.
— L'absence d'air dans le circuit de carburant.
— L'état du filtre a gazole.

Remettre en état si nécessaire.

1.DEF o . L : . .
> DEE CONSIGNES andm_oq d apphcat]on QU d,|agnost|c sur défaut
- DEE meémoriseé : défaut déclaré présent moteur tournant.

Faire le Test 7 "CONTROLE DE LA POMPE HAUTE PRESSION".
Faire le Test 10 "DEBIT RETOUR INJECTEUR EN PHASE DE DEMARRAGE".

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-52 Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

DF057
MEMORISE

CIRCUIT DETECTEUR EAU DANS GAZOLE

CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
CC.0 : Court-circuit a la masse
1.DEF: Au-dessus du seuil maxi

CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur tournant.

Allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "vérifier le filtre a
gazole".

Contrdler la présence d'eau dans le filtre & gazole, nettoyer et remplacer le filtre si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur 3voies du détecteur d'eau.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur C 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

Connecteur capte
Connecteur capte
Connecteur capte

ur voie 3 ——» Masse
ur voie 2 —— Voie B3 connecteur C du calculateur
urvoiel —p» + APC

Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-53

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B
SR MR ferge &aﬂﬂ%Fé‘g’.&%EVJP&@PH%‘?/&%&%@h%tc‘bm

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 1

DF059
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur au ralenti.

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
CONSIGNES défauts DF026 (CC ou CO) et DF059, traiter en priorité le défaut circuit commande
injecteur cylindre 1 : DF026 (CC ou CO).

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défauts DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) et DF059, traiter en priorité le défaut

régulation de pression : DF053.

Contréler I'étanchéité cylindre.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler le jeu aux soupapes et le régler si nécessaire.

Contrdler les conduits d'admission ainsi que la vanne EGR et les nettoyer si nécessaire.

Remplacer l'injecteur.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 841.0

13B K9-54 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B
SR MR ferge &aﬂﬂ%Fé‘g’.&%EVJP&@PH%‘?/&%&%@h%tc‘bm

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 2

DFO060
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur au ralenti.

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
CONSIGNES défauts DF027 (CC ou CO) et DF060,traiter en priorité le défaut circuit commande
injecteur cylindre 2 : DF027 (CC ou CO).

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défauts DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) et DF060, traiter en priorité le défaut

régulation de pression : DF053.

Contréler I'étanchéité cylindre.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler le jeu aux soupapes et le régler si nécessaire.

Contrdler les conduits d'admission ainsi que la vanne EGR et les nettoyer si nécessaire.

Remplacer l'injecteur.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 841.0

13B K9-55 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B
SR MR ferge &aﬂﬂ%Fé‘g’.&%EVJP&@PH%‘?/&%&%@h%tc‘bm

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 3

DF061
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur au ralenti.

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
CONSIGNES défauts DF028 (CC ou CO) et DF061, traiter en priorité le défaut circuit commande
injecteur cylindre 3 : DF028 (CC ou CO).

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défauts DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) et DF061, traiter en priorité le défaut

régulation de pression : DF053.

Contréler I'étanchéité cylindre.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler le jeu aux soupapes et le régler si nécessaire.

Contrdler les conduits d'admission ainsi que la vanne EGR et les nettoyer si nécessaire.

Remplacer l'injecteur.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 841.0

13B K9-56 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B
SR MR ferge &aﬂﬂ%Fé‘g’.&%EVJP&@PH%‘?/&%&%@h%tc‘bm

RATE DE COMBUSTION SUR CYLINDRE 4

DF062
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur au ralenti.

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
CONSIGNES défauts DF029 (CC ou CO) et DF062, traiter en priorité le défaut circuit commande
injecteur cylindre 4 : DF029 (CC ou CO).

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défauts DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) et DF062, traiter en priorité le défaut

régulation de pression : DF053.

Contréler I'étanchéité cylindre.
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler le jeu aux soupapes et le régler si nécessaire.

Contrdler les conduits d'admission ainsi que la vanne EGR et les nettoyer si nécessaire.

Remplacer l'injecteur.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 841.0

13B K9-57 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

CIRCUIT CAPTEUR PRESSION COLLECTEUR ADMISSION

1.DEF: Niveau bas permanent

2.DEF: Niveau haut permanent
DF089 3.DEF: En dessous du seuil mini

PRESENT 4.DEF: Au-dessus du seuil maxi

5.DEF: Incohérence

6.DEF: En butée maximum

7.DEF: En butée minimum

Particularités : Allumage du voyant gravité 1 accompagné du message "injection

cotilent=s défaillante".

1.DEF - 2.DEF -

3 DEE - 4 DEF CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Veérifier I'état du connecteur 4 voies du capteur de pression d'admission.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 1 —® voie C3 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 2 —® voie J2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 3 —» voie C1 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 4 —® voie C2 connecteur B du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

5.DEF - 6.DEF -

7 DEE CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Controler visuellement I'étanchéité du circuit de suralimentation. Remettre en état si nécessaire.

Déposer les conduits d'alimentation d'air et contrdler que les conduits ne soient pas obstrué.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la cohérence entre la pression atmosphérique et la pression collecteur (PR035 = PR032).
Moteur arrété, la pression doit étre sensiblement la méme entre les deux capteurs.
Remplacer le capteur de pression collecteur si nécessaire.

Contréler le turbocompresseur. Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-58 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE DE CARBURANT
DF098 CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur 2 voies du capteur de température carburant.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du capteur de température carburant.
Remplacer le capteur de température carburant si la résistance n'est pas de 2,2 kQ a 25 °C.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 1 —®» voie G2 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 2 —®» voie G3 connecteur B du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-59 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B
SR MR ferge &%m%Fé&s’[elnlaagfepsrgJaHR)n/v%ﬁ/&ﬁln%tﬁEﬁt&)m

MEMOIRE CALCULATEUR
DF107

MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur tournant.

CONSIGNES
Particularité : Si défaut DF107 : arrét moteur et redémarrage impossible et allumage
du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

Rentrer la C2l a l'aide de I'outil de diagnostic (commande SC002).

Si l'incident persiste, contacter votre techline.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

K9K044 X 841.0

13B K9-60

Edition 3




N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

CIRCUIT CAPTEUR REFERENCE CYLINDRE

DF112 1.DEFE Absen,ce de signal
MEMORISE 2.DEF: Incohérence

Priorité dans le traitement en cas de cumul des défauts : en cas de cumul des
défauts DF112 et DF113, traiter en priorité le défaut tension d'alimentation capteurs
DF113.

CONSIGNES

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : le défaut est déclaré
présent sous l'action du démarreur ou au ralenti (600 tr/min).

Veérifier I'état du connecteur 3voies du capteur référence cylindre.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 2 —» Voie E2 connecteur B du calculateur

Connecteur capteur voie 1 —® Voie E3 connecteur B du calculateur
Remplacer le capteur si nécessaire.

Vérifier le calage de la distribution en utilisant le manuel de réparation approprié.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-61 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
SRR erge HIRGAORHG s REG AN AGS ARt

TENSION ALIMENTATION CAPTEURS
1.DEF: En butée minimum
DF113
PRESENT 2.DEF: En butée maximum
Particularités : SiDF113, arrét du moteur immédiat, démarrage impossible. Allumage
CONSIGNES o , N e o
du voyant gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

Vérifier I'état et le branchement des connecteurs de tous les capteurs alimentés par voies extérieures.
— capteur pression fluide réfrigérant

capteur pression collecteur admission

capteur pression rail

capteur pédale piste 1

capteur position vanne EGR
— capteur de référence cylindre

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état des connecteurs A, B et C du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
Calculateur connecteur C voie C4 ——— Voie B capteur pression fluide réfrigérant
Calculateur connecteur B voie C1  —— Voie 3 capteur pression collecteur admission
Calculateur connecteur B voie D1 =~ ——» Voie 3 capteur pression rail
Calculateur connecteur A voie G2 —— Voie 3 capteur pédale piste 1
Calculateur connecteur B voie Bl ——» Voie 2 capteur position vanne EGR
+ APC ———— Voie 3 capteur de référence cylindre
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, appliquer le diagnostic de chaque capteur alimenté par voie extérieure.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION

K9K044 X 84 1.0

13B K9-62 Edition 3



INJECTION DDCR

N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DIESEL 1 3B

SRR rerge HRIRGNORIG SIS TREGIAHON A AR IRMNES

CIRCUIT ELECTROVANNE EGR
1.DEF: En butée minimum

DF114 .
MEMORISE 2.DEF: En butée maximum _
3.DEF: Au dessus du seuil maxi
4.DEF: Composant bloqué
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent au ralenti.
CONSIGNES

Particularités : Si défaut DF114, allumage du voyant gravité 1 accompagné du
message "injection défaillante”.

Vérifier I'état et le branchement du connecteur 6 voies de I'électrovanne EGR.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre les voies 1 et 5 de I'électrovanne EGR.
Remplacer I'électrovanne EGR si la résistance n'est pas de 8 Q £0,5 Q a 25 °C.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

+ APC —— voie 1 électrovanne EGR

Calculateur connecteur B voie L3 —— voie 5 électrovanne EGR
Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Si la vanne EGR a été remplacée, utiliser la commande RZ002 pour remettre les
adaptatifs de la vanne EGR a 0.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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RESEAU MULTIPLEXE
DF116 1.DEF: Appliguer la démarche de diagnostic du réseau multiplexé
PRESENT
CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Appliguer la démarche de diagnostic du réseau multiplexé.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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CIRCUIT ACCELEROMETRE

DF121
MEMORISE
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts : en cas de cumul des
défauts DF121 et DF0O01, DF098, DF003, traiter en priorité les défaut DFO01
température d'eau, DF002 température d'air, DF098 température de carburant,
DFO003 pression atmosphérique. Un défaut sur ces capteurs peut en effet conduire
CONSIGNES a un faux diagnostic de I'accélérometre.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur au ralenti.

Controler la bonne conformité des injecteurs montés sur le véhicule par rapport au type du véhicule et au
numéro moteur (injecteur basse, haute ou trés haute pression).

Contrbler la connexion de lI'accéléromeétre.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur et le blindage du capteur en voie K1.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
Connecteur capteur voie 1 —» Voie F1 connecteur B du calculateur
Connecteur capteur voie 2 —» Voie G1 connecteur B du calculateur

Remettre en état si nécessaire.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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TENSION ALIM. POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 2

DF122 CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12 volts
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse

Particularités : Lors de I'apparition de ce défaut le régime de ralenti est bloqué a
CONSIGNES 1000 tr/min, les performances du moteur sont réduites a 75 % et allumage du voyant
gravité 1 accompagné du message "injection défaillante".

CC.0 CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Veérifier I'état du connecteur 6 voies du potentiometre pédale.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du potentiomeétre pédale :
Voie 6 (masse) —» Voie2 (+5V)
Remplacer le potentiométre pédale si la résistance n'est pas de 2,85 kQ + 2,05 kQ.

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.
Vérifier I'isolement a la masse de la liaison en voie F2 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité de la liaison entre :
Connecteur capteur voie 2 ——» Voie F2 connecteur A du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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DF122

SUITE

CO.1 CONSIGNES Particularités : Rien a signaler.

Vérifier I'état du connecteur 6 voies du potentiométre pédale.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du connecteur A 32 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance aux bornes du potentiométre pédale
Voie 6 (masse) ——» Voie2(+5V)
Remplacer le potentiométre pédale si la résistance n'est pas de 1,7 kQ +0,7 kQ.

Veérifier la continuité, I'isolement et I'absence de résistance parasite de la liaison :
Connecteur capteur voie 2 ——» Voie F2 connecteur A du calculateur
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.
Vérifier I'isolement au + 12 V de la liaison en voie F2 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité des liaisons :
Connecteur capteur voie 2 —» Voie F2 connecteur A du calculateur
Connecteur capteur voie 6 —» Voie F4 connecteur A du calculateur

Débrancher le connecteur A du calculateur et le connecteur du potentiométre pédale.

Controler I'isolement entre la voie F2 et la voie F3 sur le connecteur A du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calcullateu_r. o i - . .
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.
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FONCTION CAPACITE EN DEBIT
DF130
MEMORISE
CONSIGNES andition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé : défaut déclaré
présent moteur tournant.

Contrdler la connexion de l'actuateur de débit (IMV) remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance entre les voies 1 et 2 de I'actuateur de débit.
Remplacer I'actuateur de débit si la résistance n'est pas de 5,3 Q +0,5 Q a 20 °C.

Vérifier I'état du connecteur B 48 voies du calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
Calculateur connecteur B voie M4 — Voie 1 actuateur débit de carburant
Remettre en état si nécessaire

Vérifier :

— La présence de carburant dans le réservoir.
— L'absence d'air dans le circuit de carburant.
— L'état du filtre a gazole.

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire le test 7 "POMPE HAUTE PRESSION" (voir chapitre TEST).

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.
Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.

Condition d'application : Moteur arrété sous contact.

ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR :

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction Py : Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PRO74: Tension batterie 12V <PR074< 135V En cas de probléme,
1 Tension appliquer le
batterie diagnostic du "Circuit
de charge".
En cas de probléme,
Indigue la vitesse de ;gg!?gﬁé Idae
2 Régime moteur | PR0O55: Régime moteur rotation du moteur en . .
tr/min. d|zigr_10$t_|c du DF005
Circuit capteur
régime moteur".
PRO0O30: Position pédale Indique la position dela | En cas de probleme,
d'accélérateur pédale d'accélérateur appliquer la démarche
0% en %. de diagnostic des
Position PR030 =0 % défauts "Circuit capteur
3 pédale pédale piste 1 et
d'accélérateur piste 2" (DF008 et
DFO009) et "Tension
référence des
capteurs" DF113.
PR064 : Température Indique la température En cas de probleme,
Température d'eau d'eau moteur en °C. . con§ult'er
4 . A chaud : 90 °C Valeur refuge : 80 °C. I'interprétation du
d'eau .
paramétre PR064
"Température d'eau”.
PR061: Température dair | Indique latempérature En cas de probleme,
extérieure d'air extérieure en °C. appliquer la
. Ce paramétre est géré démarche de
Température . N . .
5 d'air extérieure par I U_CH et trans,mlt a Q|agno§t|q de ce
I'injection par le réseau défaut décrite dans
multiplexé. I'UCH.
Valeur refuge : 20 °C.
K9K044 X 84 1.0
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ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR : (Suite 1)

. Paramétre ou Etat Visualisation : .
Ordre Fonction o1 : Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PR0O59 : Température d'air Indique la valeur de En cas de
admission la température d'air probleme,
Température A froid = PR061 adrr_1ission en °C.' _ con§ultler
6 d'air A chaud : 30 °C Cette info est donnée I'interprétation du
admission par le capteur paramf‘etre PROSQ
pression - "Température d'air
température air. admission".
Valeur refuge : 30 °C.
PR0O63: Température de carburant Indique la En cas de
A froid = PR064 température du probléme,
A chaud : 50 °C carburant en °C. appliquer la
. Cette valeur est démarche de
Température . " . .
7 de carburant donnée par "le dlagnostl_c dL_J
capteur de DF098 "Circuit
température de capteur
carburant". température de
Valeur refuge : 30 °C. carburant"”.
PR035: Pression atmosphérique Indique la pression En cas
atmosphérique en d'incohérence,
mbar. Le capteur est vérifier, moteur
. intégré dans le arrété et contact
Pression .
8 circuit d'air calculateur. mis, que le
_ . . . PRO035 = PR032 =
PR032 : Pression admission Indique la pression pression
df';ms' le circuit atmosphérique
admission en mbar. locale.
PR038: Pression rail Indique la pression En cas de
A froid et a chaud : en Bar du gazole probléme,
-90 bar < PR038 > 90 bar dans le rail appliquer la
d'injection. démarche de
9 Pression rail Cette pression est diagnostic du
délivrée par le DFO007 "Circuit
capteur situé sur le capteur pression
rail. rail".
Valeur refuge :
2000 Bar.
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ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR : (Suite 2)

Ordre

Fonction

Parametre ou Etat
contr6lé ou Action

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

10

Moteur

ETO38 : Moteur

SOUS + APC

Indique I'état actuel du
moteur.

— SOUS + APC

— SOUS DEMARREUR

— TOURNANT

— ALIM MAINTENUE :
Alimentation maintenue
pendant la phase de
power latch.

— CALE : Lorsque le moteur
a calé.

— EN PROTECTION : Lors
de I'apparition d'un défaut
de gravité 2 ou le régime
moteur est bloqué a un
certain régime.

SANS.

11

Antidémarrage

ETO03: Antidémarrage

INACTIF

Indique I'état du systéme
antidémarrage.

— INACTIF : Le calculateur
d'injection a bien reconnu
le code antidémarrage
transmis par 'UCH.

— ACTIF : Le calculateur
d'injection ne reconnait
pas le code
antidémarrage transmis
par 'UCH.

Si ACTIF, appliquer
"l'aide" associée
dans l'outil.

12

Code appris

ETO06: Code appris

Oul

Indique si le code
antidémarrage est appris

par le calculateur ou non.

— OUI : Code appris.

— NON : Code non appris
par le calculateur
d'injection.

Si NON, contacter
votre techline.

13

Vitesse
véhicule

PR089 : Vitesse

véhicule

Indique la vitesse véhicule
en Km/h. Ce parameétre est
transmis par le
calculateur d'ABS ou par
le boitier UCE vitesse
véhicule. Cette
information est transmise
al'injection par le réseau
multiplexé.

Faire un test du
réseau multiplexé.
Voir diagnostic de
I'ABS ou de I'UCE
vitesse véhicule.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION DEMARRAGE :
Ordre Fonction Pararrjé,tre ou E.tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
ETO01: + Aprés contact | Indique I'alimentation du En cas de probléme,
calculateur calculateur en + APC. appliquer la
+ Aprés PRESENT — Présent _ démgrche de
— Absent diagnostic du DF047
1 contact N . . .
calculateur Tension alimentation
calculateur" ou DF015
"Circuit relais
principal".
ETO76: Démarrage Indique si le démarrage | Si INTERDIT, faire un
AUTORISE est autorisé ou non par diagnostic complet
I'injection. du systéme de
AUTORISE : L'injection préchauffage.
2 Démarrage donne l'autorisation de
démarrage.
INTERDIT : L'injection ne
donne pas l'autorisation
de démarrage.
ET038: Moteur Indique I'état actuel du
SOUS + APC moteur.
— SOUS + APC
— SOUS DEMARREUR
— TOURNANT
— ALIM MAINTENUE :
Alimentation
maintenue pendant la
3 Moteur phase de power latch. SANS.
— CALE : Lorsquele
moteur a calé.
— EN PROTECTION :
Lors de l'apparition
d'un défaut ou le
régime moteur est
bloqué a un certain
régime.
PR0O74: Tension batterie 12 <PR074<13,5V En cas de probléme,
4 Tension appliquer le
batterie diagnostic du "Circuit
de charge".
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.

SOUS-FONCTION PROTECTION :

Ordre Fonction

Paramétre ou Etat
contr6lé ou Action

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

1 Antidémarrage

ETO003 :

Antidémarrage
INACTIF

Indique I'état du
systéme

antidémarrage.

— INACTIF : Le
calculateur
d'injection a bien
reconnu le code
antidémarrage
transmis par I'UCH.

— ACTIF: Le
calculateur
d'injection ne
reconnait pas le code
antidémarrage
transmis par ['UCH.

Si ACTIF, appliquer
"I'aide" associée
dans l'outil.

2 Code appris

ETO06: Code appris

Oul

Indique si le code
antidémarrage est
appris par le
calculateur ou non.
— OUI: Code appris.
— NON : Code non
appris par le
calculateur
d'injection.

Si NON, contacter
votre techline.

Tension
batterie

PRO74: Tension batterie 12V <PR074<13,5V

En cas de probleme,
appliquer le
diagnostic du "Circuit
de charge".
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.

Condition d'application : Moteur arrété sous contact.

SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE :

Ordre

Fonction

Paramétre ou Etat
contr6lé ou Action

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

Présence
climatisation

ETO79: Présence
climatisation

Oul

Indique la présence ou non
d'une climatisation sur le
véhicule.

— OUl : La climatisation est
détectée par le calculateur
d'injection.

— NON : La climatisation
n'est pas détectée par le
calculateur d'injection.

Si incohérence par
rapport a
I'équipement du
véhicule, faire le
test du réseau
multiplexé et
appliquer la
démarche
associée.

Demande
enclenchement
Compresseur

ET088 : Demande
enclenchement
compresseur

INACTIVE

L'injection demande a
I'UPC (via le réseau
multiplexé)
I'enclenchement du
compresseur.

— ACTIVE : Le réseau
multiplexé ne doit pas étre
défaillant sur les systémes
BVA, UPC, UCH.

L'UCH doit faire une
demande d'enclenchement
a l'injection. Le capteur de
pression fluide réfrigérant
ne doit pas étre en défaut.
Avoir des conditions de
fonctionnement moteur
satisfaisante (Température
eau, charge moteur ...).

— INACTIVE : Une des
condition citée ci-dessus
n'est pas remplie.

SANS.
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SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE (Suite 1) :

Parametre ou Etat

Visualisation

Ordre Fonction contrdélé ou Action et Remarques Diagnostic
ETO04 : Autorisation Information non
conditionnement fonctionnelle mais
d'air destinée uniquement a
NON des fins de diagnostic.
— OUI : Conditions de
fonctionnement
moteur satisfaisantes
Autorisation (Température eau,
3 conditionnement crja_rge mc?teur ) Le SANS.
d'air véhicule n'est pas en
phase de
déplacement
particulier (départ en
c6te ou d'un stop ...).
— NON : Une des
condition citée ci-
dessus n'est pas
remplie.
PRO0O37: Pression fluide Indique la valeur en En cas de probléme,
réfrigérant Bars de la pression du appliquer la
fluide réfrigérant dans démarche de
Pression fluide le systeme. diagn_ostilc du DF049
4 réfrigérant 2 bar < PR037 < 27 bar "Circuit capteur
Valeur refuge : 0 bar fluide réfrigérant”. Si
I'incident persiste
remplacer le capteur
de fluide réfrigérant.
PRO55: Régime moteur En cas de probléeme,
Indique la vitesse de apphquer la
5 Régime moteur rotation du moteur en . deme_xrche de
. diagnostic du DF0O05
tr/min. 2
Circuit capteur
régime moteur".
ET023: Demande ralenti L'UCH demande & Si I'ET023 est
accéléré I'injection du ralenti incohérent, faire un
ABSENTE accéléré. test du réseau
6 Demande ralenti — ABSENTE : L'UCH multiplexé a l'aide de
accéléré n'a pas formulé de I'outil de diagnostic
demande. si le test est correct
— PRESENTE : L'UCH a consulter le
formulé une demande. | diagnostic de I'UCH.
PR064 : Température En cas de probléme,
Température d'eau Indique la température ' con§ult'er
7 d'eau A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du

Valeur refuge : 80 °C.

paramétre PR064
"Température d'eau”.
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SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE (Suite 2) :

Parametre ou Etat

Visualisation

Ordre Fonction contrdlé ou Action et Remarques Diagnostic
PR089 : Vitesse véhicule | Indique la vitesse véhicule Faire un test du
en Km/h. Ce parameétre est | réseau multiplexé.
transmis par le Voir diagnostic de
calculateur d'ABS ou par I'ABS ou de I'UCE
8 Vitesse véhicule le boitier UCE vitesse vitesse véhicule.
véhicule. Cette
information est transmise
al'injection par le réseau
multiplexé.
Puissance PR125: Puissance
absorbée par le absorbée par le Indique la puissance
9 compresseur de compresseur AC consommée par le SANS.
conditionnemen 0 WATT compresseur.
tdair
ET022: Demande GMV L'injection demande a
petite vitesse I'UPC la mise en route des
INACTIVE GMV.
— INACTIVE : Car régime
Demande moteur =0 tr/min.
10 . — ACTIVE : Régime moteur SANS.
vitesses GMV * _ . . .
= ralenti, pression fluide
réfrigérant correcte et
vitesse véhicule = 0 km/h
ou température d'eau
élevée.
ET021: Demande GMV L'injection demande a
grande vitesse I'UPC la mise en route des
INACTIVE GMV.
— INACTIVE : Car régime
Demande moteur = 0 tr/min.
11 — ACTIVE : Régime moteur SANS.

vitesses GMV *

= ralenti.

Pression fluide réfrigérant
> 15 bar, vitesse véhicule
= 0 km/h ou température
d'eau élevée.

Lorsque la climatisation est demandée avec le moteur au ralenti et vitesse véhicule = 0 km/h, 'ET022
seratoujours "ACTIVE" et I'ET021 "INACTIVE" (sauf Pression fluide réfrigérant > 15 bar, vitesse

véhicule = 0 km/h et température d'eau élevée). Les GMV sont inhibés, sous certaines conditions de
température d'eau en roulage.

Lorsque I'UPC ne recoit plus les émissions multiplexées de l'injection, les GMV sont enclenchés en
permanence.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.
Les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.

SOUS-FONCTION CHAUFFAGE :

Parameétre ou Etat
contr6lé ou Action

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

PR064 : Température
d'eau

A chaud : 90 °C

Indique la température
d'eau moteur en °C.
Valeur refuge : 80 °C.

En cas de probleme
consulter
I'interprétation du
parameétre PR064
"Température d'eau”.

CONSIGNES
Ordre Fonction
Température
1 .
d'eau
2 Nombre de
RCH figé
3 Coupure RCH

ET111: Nombre de RCH
figé
OUI - NON

ET112: Coupure RCH

OUIl - NON

Les RCH sont pilotées
par I'UCH. Ce sont de
gros consommateurs
de courant. Par
conséquent leur
utilisation est
conditionnée par la
puissance disponible a
chaqgue instant

(puissance alternateur).

L'injection va effectuer
un bilan de puissance
mécanique disponible
en fonction des
conditions de
fonctionnement moteur
(couple, puissance ...)
pour autoriser, limiter
ou stopper leur
utilisation.
(L'envoi de ces
informations se fait par
le réseau CAN a
destination de I'UCH).
NOTA : Lorsque les
RCH sont pilotées,
I'injection doit répondre
aune demande de
ralenti accéléré
provenant de I'UCH.

SANS.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION CIRCUIT CARBURANT-GPL :
Ordre Fonction Paranje,tre ou E.tat Visualisation Diagnostic
contrbélé ou Action et Remarques
PR0O63: Température de En cas de probléme,
carburant appliquer la
A froid = PR064 Indique la température démarche de
Température A chaud : 50 °C g P o diagnostic du
1 de carburant en °C. . .
de carburant ) o défaut : DF098
Valeur refuge : 30 °C. o
Circuit capteur
température de
carburant".
PR0O17: Débit carburant Indique le débit de
o 0.0 mg/cp carburant injecté en
2 Débit mg/cp pour chaque SANS
carburant gicp p q '
injecteur.
PR0O17 = 0 mg/cp.
PRO0O38: Pression rail. Indique la pression en En cas de probleme,
A froid et & chaud : Bar du gazole dans le rail appliquer la
- 90 bar < PR038 d'injection. démarche de
3 Pression rail < 90 bar Cette pression est diagnostic du DF007
délivrée par le capteur "Circuit capteur
situé sur le rail. pression rail".
Valeur refuge : 2000 bar.
PRO08: Consigne pression Indique une valeur
rail théorique de pression
: 375 bar (Consigne de | pour un fonctionnement
Consigne . .
4 ression rail pression pour optimum du moteur. SANS.
P démarrage moteur) 300 bar <PR008< 500 bar
A froid : 500 bar
A chaud : 300 bar
PR080 : Tension capteur Indique la tension en
. pression rail Volts délivrée par le
Tension L
Afroid: 0,5V calculateur sur le
5 capteur ; . SANS.
. | Achaud: 4,5V capteur pression rail.
pression rai 0,5V < PRO80 < 4,5V
Valeur refuge : 4,5V
PRO55: Régime moteur. En cas de probléme,
- Indique la vitesse de appllquer la
6 Regime rotation du moteur en demarche de
moteur . diagnostic du DF005
tr/min. o
Circuit capteur
régime moteur".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION ALLUMAGE-PRECHAUFFAGE :
Ordre Fonction Paranjé,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarques
PR0O64 : Température En cas de probléme,
Température d'eau Indique la température _ con§ult_er
1 d'eau A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du
Valeur refuge : 80 °C. parametre PR064
"Température d'eau”.
PR0O61: Température d'air | Indique latempérature En cas de probléme,
extérieure. d'air extérieure en °C. appliquer la
. Ce paramétre est géré démarche de
2 Tgmper}at_ure par I'UCH et transmis a diagnostic de ce
d'air extérieure . . < .
I'injection par le réseau défaut décrite dans
multiplexé. ['UCH.
Valeur refuge : 20 °C.
PR0O59: Température d'air Indique la valeur de la En cas de probleme,
admission température d'air consulter
Température A froid = PR061 admission en °C. Cette I'interprétation du
3 - S A chaud : 30 °C information est donnée parametre PR059
d'air admission : " 4 o
par le capteur pression- Température d'air
température air. admission".
Valeur refuge : 30 °C.
PRO74: Tension batterie 12 < PR0O74< 135V En cas de probleme,
4 Tension appliquer le
batterie diagnostic du "Circuit
de charge".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION CIRC.AIR (SURAL / ADMIS.) :
Ordre Fonction Paranjé,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarques
PR0O59: Température d'air Indique la valeur de la En cas de probléme,
admission. température d'air consulter
Température A froid = PR061 _admissic_m en °C. Cette I'interprétation du
1 . S A chaud : 30 °C information est donnée parameétre PR0O59
d'air admission . " P o
par le capteur pression - Température d'air
température air. admission".
Valeur refuge : 30 °C.
PRO35: Pression Indique la pression En cas
atmosphérique atmosphérique en d'incohérence,
mbar. Le capteur est vérifier, moteur arrété
Pression intégré dans le et contact mis, que le
2 circuit d'air calculateur. PRO35 = PR032 =
. _ . pression
PR032 : Pres_S|o_n Indique la pression atmosphérique
admission dz_ms_ le circuit locale.
admission en mbar.
PR132: Débit d'air. Estimation du débit d'air
3 Débit d'air faite par le calculateur SANS.
d'injection.
PR0O81: Tension capteur Indique la tension en
Tension température Volts délivrée par le
4 cap}teur admission (':al_culateu.r pour SANS.
température I'alimentation du
admission capteur température
admission.
PRO55: Régime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
rotation du moteur en tr/ appliquer la
5 Régime moteur min. . démz_arche de
diagnostic du DF005
"Circuit capteur
régime moteur".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION REFROIDISSEMENT MOTEUR :
Ordre Fonction Paranje,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PR0O64 : Température ) ) En cas de probléme,
] d'eau Indique la température consulter
1 Temperature A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du
d'eau R
Valeur refuge : 80 °C. parametre PRO64
"Température d'eau”.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION PARAMETRES CONDUCTEUR :
Ordre Fonction Paranje,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PRO0O30: Position pédale En cas de probléme,
accélérateur appliquer la démarche
0% Indique le pourcentage de diagnostic des
Position de la position pédale défauts "Circuit capteur
1 pédale entre la position PL pédale piste 1 et
d'accélérateur et PF. piste 2" (DF008 et
0 % < PR0O30 < 100 % DFO009) et "Tension
référence des
capteurs” DF113.
PR0O86: Tension piste 1 Indique le pourcentage En cas de probleme,
potentiométre de latension appliquer la démarche
pédale d'alimentation des de diagnostic des
Tension pistes 16 % pisFes 1 et 2 gu défal{ts "Circ_uit capteur
2 potentiométre potentiomeétre pédale. pédale piste 1 et
édale . . piste 2" (DF008 et
P PR088 : Tension piste 2 10 % < PR086 < 20 % DF009) et "Tension
potentiométre 5 % < PR088 < 15 %. référence des
pedale capteurs" DF113.
7%
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.
SOUS-FONCTION ANTIPOLLUTION / OBD :
Ordre Fonction Pararrje,tre ou E.tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
ET008: Commande Indique I'état de la
électrovanne EGR commande de la
INACTIVE vanne EGR.
— INACTIVE : La vanne
Commande n'est pas
1 électronique pas - SANS.
commandée par le
EGR
calculateur.
— ACTIVE : La vanne
est commandée par
le calculateur.
PR0O35: Pression En cas d'incohérence,
atmosphérique Indique la pression vérifier, moteur arrété
. atmosphérique en et contact mis, que le
Pression _ _
2 - mbar. Le capteur est PR035 = PR032 =
atmosphérique L .
intégré dans le pression
calculateur. atmosphérique
locale.
PR132: Débit d'air Estimation du débit
3 Débit dair d'air faite par le SANS.
calculateur
d'injection.
PR017: Débit carburant Indique le débit de
4 Débit 0.0 mg/cp carburant en sortle_de SANS.
carburant pompe haute pression
en mg/cp.
PR0O05: Consigne Indique une valeur
d'ouverture vanne théorique d'ouverture
Commande
5 électrovanne EGR . de vanne EGR pour un SANS
A froid ou & chaud = fonctionnement '
EGR .
-50 optimum du moteur.
PRO0OO05 = PR0O51
K9K044 X 84 1.0
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SOUS-FONCTION ANTIPOLLUTION / OBD (suite) :

. Parametre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction " : Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
. PRO51: Recopie position Indique la valeur réelle
Recopie .
6 position vanne vanne EG\R de la position de la SANS.
EGR A froid ou & chaud vanne EGR.
=-50 PRO0O51 = PR0OO5
PRO77: Tension capteur Indique la tension de la
position vanne vanne EGR suivant sa
EGR position.
Tension 1,09V — INACTIVE : La vanne
7 ggpteur n'est pas commandée SANS.
position vanne par le calculateur.
EGR — ACTIVE : La vanne est
commandée par le
calculateur.
0,5V <PR0O77<48V
PR0O30: Position pédale En cas de probléme,
accélérateur appliquer la démarche
0% Indique le pourcentage de diagnostic des
Position de la position pédale défauts "Circuit capteur
8 pédale entre la position PL pédale piste 1 et
d'accélérateur et PF piste 2" (DF008 et
PR0O30 =0 % DFO009) et "Tension
référence des
capteurs" DF113.
PR0O64 : Température En cas de probléme,
Température d'eau Indique la température _ con§ult_er
9 d'eau A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du
Valeur refuge : 80 °C. parametre PR064
"Température d'eau”.
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.
Condition d'application : Moteur arrété sous contact.

SOUS-FONCTION REGULA. / LIMITEURVITESSE :

Ordre Fonction

Paramétre ou Etat Visualisation
contr6lé ou Action et Remarques

Diagnostic

Vitesse
véhicule

PR0O89: Vitesse véhicule Indique la vitesse
véhicule en km/h. Ce
parameétre est transmis
par le calculateur d'ABS
ou par le boitier UCE
vitesse véhicule. Cette
information est
transmise a l'injection
par le réseau
multiplexé.

Faire un test du
réseau multiplexé.
Voir diagnostic de
I'ABS ou de I'UCE
vitesse véhicule.

Régulateur -
limiteur vitesse

ET042: Régulateur/ Indique I'état dans
limiteur vitesse lequel se trouvent les
INACTIF commandes au volant
et I'interrupteur du
Régulateur / limiteur
vitesse.

— INACTIF ;
Lorsqu'aucun bouton
n'est actionné.

— ETAT 1: Bouton
marche/arrét du
régulateur de vitesse
appuyeé.

— ETAT 2 : Bouton
marche/arrét du
limiteur de vitesse
appuyeé.

— ETAT 3 : Bouton
d'incrémentation
appuye.

— ETAT 4 : Bouton
décrémentation
appuyé.

— ETAT 5: Bouton
suspendre appuyé.

— ETAT 6 : Bouton
reprendre appuyé.

En cas de probleme,
consulter
I'interprétation de
I'ET042 Régulateur /
limiteur vitesse.
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SOUS-FONCTION REGULA./LIMITEUR VITESSE (SUITE) :

. Paramétre ou Etat Visualisation : .
Ordre Fonction o : Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarqgues
ET012: Contact frein En cas de probleme,
primaire Indique la consulter
INACTIF reconnaissance des I,I'mterpretaflon de
contacts de la pédale | ! et?t ETO12 "contact
; rein primaire".
3 Contact frein - INACEIIif'rSQdaIe de
ET013: Contact frein frein rela .h’ Siincohérence de
secondaire rein refachee. I'ETO013, faire un test
INACTIF — ACTIF : Pédale de du réseau multiplexé
frein appuyée. al'aide de I'outil de
diagnostic.
ET040: Pédale Indique la En cas de probléme,
embrayage reconnaissance des consulter
INACTIF contacts de la pédale I'interprétation de
4 Contact d'embrayage. I'état ET040 "pédale
embrayage — INACTIF : Pédale embrayage".
relachée.
— ACTIF : Pédale
appuyée.
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.

Condition d'application : Moteur au ralenti.

ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR :

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction o . Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PRO74: Tension batterie. En cas de probleme,
Tension appliquer le
! batterie 13V <PRO74<14V diagnostic du "Circuit
de charge".
PRO55: Régime moteur. En cas de probléme,
A froid : 900 tr/min . : appliquer la
i . Indique la vitesse de .
- A chaud : 805 tr/min. . démarche de
2 Régime moteur rotation du moteur . .
. diagnostic du DF005
en tr/min. A
Circuit capteur
régime moteur".
PRO0O30: Position pédale En cas de probléme,
accélérateur appliquer la démarche
0% . - de diagnostic des
- Indique la position . o
Position . défauts "Circuit capteur
. de la pédale . ;
3 pedale , s pédale piste 1 et
, A d'accélérateur en %. ) N
d'accélérateur PRO30 = 0 % piste 2" (DF008 et
DFO009) et "Tension
référence des
capteurs” DF113.
PR064 : Température d'eau Indique la En cas de probleme,
. A chaud : 90 °C température d'eau consulter
Température o y P
4 d'eau moteur en °C. I'interprétation du
Valeur refuge : 80 °C. parametre PR064
"Température d'eau”.
PR061: Température d'air Indique la En cas de probleme,
extérieure température d'air appliquer la
extérieure en °C. Ce démarche de
5 Température paramétre est géré diagnostic de ce
d'air extérieure par I'UCH et transmit défaut décrite dans
al'injection par le I'UCH.
réseau multiplexé.
Valeur refuge : 20 °C
K9K044 X 84 1.0
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ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR : (Suite 1)

Ordre Fonction PararAne,tre ou Etat Visualisation et Remarques Diagnostic
contrdlé ou Action
PR0O59: Température Indique la valeur de la En cas de
d'air admission température d'air admission probleme,
Température A froid = PR0O61 en °C. Cette information est consulter
6 d'air A chaud : 30 °C | donnée par le capteur pression I'interprétation du
admission - température air. paramétre PR059
Valeur refuge : 20 °C. "Température d'air
admission™.
PR063: Température de Indique la température du En cas de
carburant carburant en °C. Cette valeur probléme,
A froid = PR064 | est donnée par "le capteur de appliguer la
. A chaud : 50 °C température de carburant”. démarche de
Température ) o . .
7 de carburant Valeur refuge : 30 °C. dlagnostl_c dL_J
DFO098 "Circuit
capteur
température de
carburant".
PRO35: Pression Indique la pression En cas
atmosphérique atmosphérique en mbar. Le d'incohérence,
capteur est intégré dans le vérifier, moteur
calculateur. arrété et contact
Pression 600 mbar < A froid < 1050 mbar mis, que le
8 circuit d'air 600 mbar < A chaud < 1050 mbar | PRO035 = PR032 =
. . _ pression
PR032: Pres.5|o.n qulqge la pression dans le atmosphérique
admission circuit admission en mbar. locale.
PRO032 = Pression atmosphérique
locale.
PRO038: Pression rail Indique la pression en bar du En cas de
A froid : 260 bar | gazole dans le rail d'injection. probleme,
A chaud : Cette pression est délivrée par appliquer la
9 Pression rail 230 bar. le capteur situé sur le rail. d_émarch_e de
Valeur refuge : 2000 bar diagnostic du
DFO07 "Circuit
capteur pression
rail".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION DEMARRAGE :
Ordre Fonction Paranjé,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarques
ETO01: + Aprés contact En cas de probléme,
. ;aFlchéaEtEL_‘rr Indique I'alimentation ;gg!?gﬁé Idae
+ Aprés du calculateur en : .
1 contact + APC. "d|agr?ost|c_ du DFQ47
. Tension alimentation
calculateur — Présent N
_ Absent caICL:Ia.teur_ ou DFOlS
Circuit relais
principal".
ETO76: Démarrage Indique si le démarrage | Si INTERDIT, faire un
AUTORISE est autorisé ou non par diagnostic complet
I'injection. du systéme de
AUTORISE : L'injection préchauffage.
. donne l'autorisation de
2 Démarrage .
démarrage.
INTERDIT : L'injection
ne donne pas
l'autorisation de
démarrage.
ET038: Moteur Indique I'état actuel du
SOUS + APC moteur.
— SOUS + APC
— SOUS DEMARREUR
— TOURNANT
— ALIM MAINTENUE :
Alimentation
maintenue pendant la
3 Moteur phase de power latch. SANS.
— CALE: Lorsque le
moteur a calé.
— EN PROTECTION :
Lors de I'apparition
d'un défaut ou le
régime moteur est
bloqué a un certain
régime.
PRO74: Tension batterie En cas de probléme,
Tension appliquer le
4 batterie 13V<PRO74<14V diagnogrt)ichu "Circuit
de charge".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION PROTECTION :
Ordre Fonction Paranjé,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarques
ETO03: Antidémarrage Indique I'état du Si ACTIF, appliquer
INACTIF systéeme "l'aide" associée
antidémarrage. dans I'outil.
— INACTIF: Le
calculateur
d'injection a bien
reconnu le code
1 Antidémarrage antidémarrage
transmis par I'UCH.
— ACTIF: Le
calculateur
d'injection ne
reconnait pas le code
antidémarrage
transmis par ['UCH.
ETO06: Code appris Indique si le code Si NON, contacter
Ooul antidémarrage est votre techline.
appris par le
calculateur ou non.
2 Code appris — OUI : Code appris
— NON : Code non
appris par le
calculateur
d'injection.
PR0O74: Tension batterie En cas de probleme,
Tension appliquer le
3 batterie 13V <PRO74<14V diagnostic du "Circuit
de charge".
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.

Condition d'application : Moteur au ralenti.

SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE :

Ordre Fonction

Parameétre ou Etat
contr6lé ou Action

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

Présence
climatisation

ETO79 : Présence
climatisation

Oul

Indique la présence ou
non d'une climatisation
sur le véhicule.

— OUI : La climatisation
est détectée par le
calculateur d'injection.

— NON : La climatisation
n'est pas détectée par
le calculateur
d'injection.

Siincohérence par
rapport a
I'équipement du
véhicule, faire le test
du réseau multiplexé
et appliquer la
démarche associée.

Demande
2 enclenchement
Compresseur

ETO088 : Demande
enclenchement
compresseur

INACTIVE

L'injection demande a
I'UPC (par le réseau
multiplexé)
I'enclenchement du
compresseur.

— ACTIVE : Le réseau
multiplexé ne doit pas
étre défaillant sur les
systemes BVA, UPC,
UCH.

L'UCH doit faire une
demande
d'enclenchement a
l'injection. Le capteur
de pression fluide
réfrigérant ne doit pas
étre en défaut. Avoir
des conditions de
fonctionnement moteur
satisfaisante
(Température eau,
charge moteur ...).

— INACTIVE : Une des
conditions citées ci-
dessus n'est pas
remplie ou aucune
demande n'a été
effectuée par le
conducteur donc
ETO004 = NON.

SANS.
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SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE (Suite 1) :

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

Information non
fonctionnelle mais
destinée uniquement a
des fins de diagnostic.

— OUI : Conditions de
fonctionnement
moteur satisfaisantes
(Température eau,
charge moteur ...). Le
véhicule n'est pas en
phase de déplacement
particulier (départ en
coOte ou d'un stop...).

— NON : Une des
conditions citées ci-
dessus n'est pas
remplie ou aucune
demande n'a été
effectuée par le
conducteur donc
ETO088 = INACTIVE.

SANS.

Indique la valeur en bar
de la pression du fluide
réfrigérant dans le
systeme.

2 bar < PR037 < 27 bar
Valeur refuge : 0 bar

En cas de
probléme,
appliquer la
démarche de
diagnostic du
DFO049 "Circuit
capteur fluide
réfrigérant”. Si

I'incident persiste

remplacer le
capteur de fluide
réfrigérant.

Ordre Fonction
Autorisation
3 conditionnement
d'air
4 Pression fluide
réfrigérant
5 Régime moteur

Parametre ou Etat
contr6lé ou Action
ETO004 : Autorisation
conditionnement
d'air
NON
PR0O37 : Pression fluide
réfrigérant.
PRO55: Régime moteur
A froid : 900 tr/min
A chaud : 805 tr/min

Indique la vitesse de
rotation du moteur en
tr/min.

En cas de
probléme,
appliquer la
démarche de
diagnostic du
DFO005 "Circuit
capteur régime
moteur".
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SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE (Suite 2) :

. Parametre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction " : Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
ET023: Demande ralenti L'UCH demande a SiI'ET023 est
accéléré I'injection du ralenti incohérent, faire un
ABSENTE accélére. test du réseau
6 Demande — ABSENTE : L'UCH n'a | multiplexé a I'aide de
ralenti accéléré pas formulé de I'outil de diagnostic.
demande. Si le test est correct,
— PRESENTE : L'UCH a consulter le
formulé une demande. diagnostic de I'UCH.
PR064 : Température En cas de probleme,
Température d'eau Indique la température . con§ult'er
7 d'eau A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du
Valeur refuge : 80 °C parametre PR064
"Température d'eau”.
PR089: Vitesse véhicule Indique la vitesse Faire un test du
véhicule en Km/h. Ce réseau multiplexé.
parametre est transmis Voir diagnostic de
par le calculateur d'ABS I'ABS ou de I'UCE
Vitesse ou par le boitier UCE vitesse véhicule.
8 - ) .
véhicule vitesse véhicule. Cette
information est
transmise a l'injection
par le réseau
multiplexé.
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SOUS-FONCTION BOUCLE FROIDE (Suite 3) :

Parametre ou Etat

Ordre Fonction o1 : Visualisation et Remarques Diagnostic
contr6lé ou Action
Puissance PR125: Puissance
absorbée par le absorbée par le Indique la puissance
9 compresseur de compresseur AC consommeée par le SANS.
conditionnement 0 WATT compresseur.
d’air
ET022: Demande GMV L'injection demande a I'UPC
petite vitesse la mise en route des GMV.
INACTIVE — INACTIVE : La demande
n'est pas formulée par
I'injection car
ET088 = INACTIVE et
ET004 = NON.
— ACTIVE : La demande est
formulée par l'injection.
ET088 = ACTIVE et
ETO004 = OUI. (Pression
fluide réfrigérant correcte et
vitesse véhicule = 0 km/h ou
température d'eau élevée).
10 Demande — — SANS
vitesses GMV * | ET021: Demande GMV L'injection demande a I'UPC :

grande vitesse
INACTIVE

la mise en route des GMV.

— INACTIVE : La demande
n'est pas formulée par
I'injection car
ETO088 = INACTIVE et
ETO04 = NON.

— ACTIVE : La demande est
formulée par l'injection.
ETO088 = ACTIVE et
ETO004 = OUI. (Pression
fluide réfrigérant > 15 bar et
vitesse véhicule = 0 km/h ou
température eau moteur
élevée).

Lorsque la climatisation est demandée avec le moteur au ralenti et vitesse véhicule = 0 km/h,I'ET022
sera toujours "ACTIVE" et I'ET021 "INACTIVE" (sauf Pression fluide réfrigérant > 15 bar, vitesse

véhicule = 0 km/h et température d'eau élevée). Les GMV sont inhibés, sous certaines conditions de
température d'eau en roulage.

Lorsque I'UPC ne recoit plus les émissions multiplexées de I'injection, les GMV sont enclenchés en
permanence.
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.

Condition d'application : Moteur au ralenti.

SOUS-FONCTION CHAUFFAGE :

Ordre Fonction

Parameétre ou Etat Visualisation

contrdlé ou Action et Remarques Diagnostic

Température
d'eau

PR064 : Température En cas de probléme,
d'eau Indique la température consulter
A chaud : 90 °C ,q P o I'interprétation du
d'eau moteur en °C. N
. o paramétre PR064
Valeur refuge : 80 °C. R .
Tempeérature

d'eau”.

Nombre de
RCH figé

3 Coupure RCH

ET111: Nombre de RCH Les RCH sont pilotées
figé par I'UCH. Ce sont de
OUI - NON gros consommateurs de
courant. Par conséquent
leur utilisation est
conditionnée par la
puissance disponible &
ET112: Coupure RCH chaque instant
OUI - NON (puissance alternateur).
L'injection va effectuer
un bilan de puissance
meécanique disponible en
fonction des conditions
de fonctionnement
moteur (couple,
puissance ...) pour
autoriser, limiter ou
stopper leur utilisation.
(L'envoi de ces
informations se fait par
le réseau CAN a
destination de I'UCH).
NOTA : Lorsque les RCH
sont pilotées l'injection
doit répondre a une
demande de ralenti
acceéléré provenant de
['UCH.

SANS.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION CIRCUIT CARBURANT/GPL :
Ordre Fonction Paranjé,tre ou E.tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PR0O63: Température de En cas de probléme,
carburant Indique la appliquer la démarche
1 Température A froid = PR064 température de de diagnostic du
de carburant A chaud : 50 °C carburant en °C. défaut : DF098 "Circuit
Valeur refuge : 30 °C. capteur température
de carburant".
PRO17 : Débit carburant. Indique le débit de
5 Débit 10 < Afroid <2 mg/cp | carburant injecté en SANS
carburant 4 < Achaud <6 mg/cp | mg/cp pour chaque '
injecteur.
PR038: Pression rail Indique la pression En cas de probléme,
A froid : 260 bar en bar du gazole appliquer la démarche
A chaud : 230 bar dans le rail de diagnostic du
d'injection. DFO007 "Circuit capteur
3 Pression rail Cett’e.pr,ession est pression rail".
délivrée par le
capteur situé sur le
rail.
Valeur refuge :
2000 bar
PRO08 : Consigne pression rail. Indique une valeur
375 bar. (Consigne de théorique de
Consigne pression pour pression pour un
4 - . P . SANS.
pression rail démarrage moteur). fonctionnement
A froid : 260 bar optimum du moteur.
A chaud : 230 bar
PR080 : Tension capteur Indique la tension en
Tension pression rail Volts délivrée par le
calculateur sur le
5 rgtsaspit:r?rrail capteur pression rail. SANS.
P 0,5 V (0 bar) < PR08O
< 4,5V (1600 bar)
PRO55: Régime moteur. En cas de probleme,
Régime A froid : 900 tr/min: Indiqqe lavitesse de appliqu.er la dé'marche
6 moteur A chaud : 805 tr/min. rotation du moteur de diagnostic du
en tr/min. DFO005 "Circuit capteur
régime moteur".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION ALLUMAGE / PRECHAUFFAGE :
Ordre Fonction Paranjé,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PR0O64 : Température En cas de probléme,
Température d'eau Indique la température _ con§ult_er
1 d'eau A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du
Valeur refuge : 80 °C. parametre PR064
"Température d'eau”.
PR0O61: Température d'air | Indique latempérature En cas de probléme,
extérieure d'air extérieure en °C. appliquer la
. Ce paramétre est géré démarche de
2 Tgmper}at_ure par I'UCH et transmis a diagnostic de ce
d'air extérieure R . < .
I'injection par le réseau défaut décrite dans
multiplexé. ['UCH.
Valeur refuge : 20 °C.
PR0O59: Température d'air Indique la valeur de la En cas de probleme,
admission température d'air consulter
Température A froid = PR061 admission en °C. Cette I'interprétation du
3 - S A chaud : 30 °C information est donnée parametre PR059
d'air admission ; " 4 o
par le capteur pression/ Température d'air
température air. admission".
Valeur refuge : 30 °C
PRO74: Tension batterie En cas de probleme,
Tension appliquer le
4 batterie 12V<PRO74<14V diagnostic du "Circuit
de charge".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.

Condition d'application : Moteur au ralenti.

SOUS-FONCTION CIRC.AIR (SURAL / ADMIS.) :

Ordre Fonction Paranjé,tre ou E.tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques

PRO59: Température d'air Indique la valeur de En cas de

admission la température d'air probléme,

A froid = PR061 admission en °C. consulter
Température A chaud : 30 °C Cette information I'interprétation du
1 d'air est donnée par le parameétre PR059
admission capteur pression - | "Température d'air

température air. admission".
Valeur refuge :
30 °C.

PR0O35: Pression atmosphérique Indique la pression En cas
atmosphérique en d'incohérence,
mbar. Le capteur vérifier, moteur
est intégré dans le arrété et contact

2 'Pre§sion' calculateur. mis, que le
circuit d'air _ o _ _ PRO35 = PR0O32 =

PR032: Pression admission Indique la pression pression

dans.le .CIFCUII' atmosphérique
admission en locale.
mbar.

PR132: Débit d'air Estimation du débit

e i 350 < A froid < 400 mg/cp d'air faite par le
3 Débit d'air 300 < A chaud < 350 mg/cp calculateur SANS.
d'injection.

PR081: Tension capteur Indique la tension

. température admission en Volts délivrée
Tension
capteur par le c_alculate_zur
4 . pour l'alimentation SANS.
température
admission du ca}pteur
température
admission.
PRO55: Régime moteur. En cas de
A froid : 900 tr/min. probleme,
A chaud : 805 tr/min . . appliquer la
Régime Indique la vitesse démarche de
° moteur de rotation dl-J diagnostic du
moteur en tr/min. DE0O5 " Circuit
capteur régime
moteur".
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

CONSIGNES
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION REFROIDISSEMENT MOTEUR :
Ordre Fonction Paranje,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PR0O64 : Température En cas de probléme,
Température d'eau Indique la température consulter
1 dp‘eau A chaud : 90 °C d'eau moteur en °C. I'interprétation du
Valeur refuge : 80 °C. parametre PR064
"Température d'eau”.
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de
diagnostic.

CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION PARAMETRES CONDUCTEUR :
Ordre Fonction Paranje,tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
PRO0O30: Position pédale En cas de probléme,
accélérateur appliquer la démarche
0% Indique le pourcentage de diagnostic des
Position de la position pédale défauts "Circuit capteur
1 pédale entre la position PL et pédale piste 1 et
d'accélérateur PF. piste 2" (DF008 et
0 % < PRO30 < 100 % DFO009) et "Tension
référence des
capteurs" DF113.
PR0O86: Tension piste 1 Indique le pourcentage En cas de probleme,
potentiométre de latension appliquer la démarche
pédale d'alimentation des de diagnostic des
Tension pistes 16 % pisFes 1 et 2 gu défal{ts "Circ_uit capteur
2 potentiométre potentiométre pédale. pédale piste 1 et
pédale _ ) ) . . piste 2" (DF008 et
PRO088 : Tenspn p|:ste 2 10 % < PR086 < 20 % DF009) et "Tension
potentiomeétre 5 % < PR088 <15 % référence des
pedale capteurs" DF113.
7%
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N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.
CONSIGNES Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre
indicatif.
Condition d'application : Moteur au ralenti.
SOUS-FONCTION ANTIPOLLUTION / OBD :
Ordre Fonction Pararr)é’tre ou E'tat Visualisation Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
ETO08: Commande électrovanne Indique I'état de la
EGR commande de la
INACTIVE vanne EGR.
— INACTIVE : La
Commande vanne n'est pas
1 électrovanne commandée par le SANS.
EGR calculateur.
— ACTIVE : La
vanne est
commandée par le
calculateur.
PR035: Pression atmosphérique En cas
d'incohérence,
Indique la pression vérifier, moteur
. atmosphérique en arrété et contact
Pression .
2 atmosphérique mb_ar.’Le,capteur mis, que le
est intégré dans le | PR035 =PR032 =
calculateur. pression
atmosphérique
locale.
PR132: Débit d'air Estimation du débit
iy v 350 < A froid < 400 mg/cp d'air faite par le
3 Débit dair 300 < A chaud < 350mg/cp calculateur SANS.
d'injection.
PRO17: Débit carburant Indique le débit de
4 Débit 10 < A froid < 12 mg/cp carburant en sortie SANS
carburant 4 < A chaud <6 mg/cp. de pompe haute '
pression en mg/cp.
PR0O05: Consigne d'ouverture Indigue une valeur
vanne EGR théorique
Consigne A chaud : 20 % d'ouverture de
5 d'ouverture vanne EGR pour un SANS.
vanne EGR fonctionnement
optimum du
moteur.
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SOUS-FONCTION ANTIPOLLUTION / OBD (suite) :

. Parametre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction " : Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarques
. PRO51: Recopie position Indique la valeur réelle
Recopie .
. vanne EGR de la position de la
6 position vanne . SANS.
EGR A chaud environ vanne EGR
20 % Valeur refuge : 30 %
PRO77: Tension capteur Indique la tension de la
position vanne vanne EGR suivant sa
EGR position.
Tension — INACTIVE : La vanne
7 ggpteur n'est pas commandée SANS.
position vanne par le calculateur.
EGR — ACTIVE : Lavanne est
commandée par le
calculateur.
0,5V<PR0O77<48V
PR0O30: Position pédale En cas de probléme
accélérateur ) appliquer la démarche
0% Indique le pourcentage de diagnostic des
Position de la position pedale | ggfauts "Circuit capteur
8 pédale entre la position PL pédale piste 1 et
d'accélérateur et PF. piste 2" (DF008 et
0 < PRO30 < 100 % DFO009) et "Tension
référence des
capteurs" DF113.
PR0O64 : Température Indique la température En cas de probléme,
Température d'eau d'eau moteur en °C. consulter
9 p A chaud : 90 °C Valeur refuge : 80 °C. I'interprétation du
d'eau R
parametre PR064
"Température d'eau”.
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CONSIGNES

N’effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec l'outil de

diagnostic.

Les valeurs indiquées dans ce contrbéle de conformité ne sont données qu'a titre

indicatif.

Condition d'application : Moteur au ralenti.

SOUS-FONCTION REGULA. / LIMITEURVITESSE :

Ordre Fonction

Parameétre ou Etat
contr6lé ou Action

Visualisation
et Remarques

Diagnostic

Vitesse
véhicule

PR0O89 : Vitesse véhicule

Indique la vitesse
véhicule en km/h. Ce
parameétre est transmis
par le calculateur d'ABS
ou par le boitier UCE
vitesse véhicule. Cette
information est
transmise a l'injection
par le réseau
multiplexé.

Faire un test du
réseau multiplexé.
Voir diagnostic de
I'ABS ou de I'UCE
vitesse véhicule.

Régulateur /
limiteur vitesse

ET042: Régulateur/
limiteur vitesse

INACTIF

Indique I'état dans
lequel se trouvent les
commandes au volant

et I'interrupteur du
Régulateur - limiteur

vitesse.

— INACTIF;
Lorsqu'aucun bouton
n'est actionné.

— ETAT 1: Bouton
marche / arrét du
régulateur de vitesse
appuye.

— ETAT 2 : Bouton
marche / arrét du
limiteur de vitesse
appuyeé.

— ETAT 3 : Bouton
d'incrémentation
appuye.

— ETAT 4 : Bouton
décrémentation
appuyé.

— ETAT 5: Bouton
suspendre appuyé.

— ETAT 6 : Bouton
reprendre appuyé.

En cas de probléme,
consulter
I'interprétation de
I'ET042 Régulateur /
limiteur vitesse.
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SOUS-FONCTION REGULA./LIMITEUR VITESSE (SUITE) :

. Paramétre ou Etat Visualisation : .
Ordre Fonction o : Diagnostic
contr6lé ou Action et Remarqgues
ET012: Contact frein En cas de probleme,
primaire Indique la consulter
INACTIF reconnaissance des I,I'mterpretaflon de
contacts de la pédale | ! et?t ETO12 "contact
; rein primaire".
3 Contact frein - INACEIIif'rSQdaIe de
ET013: Contact frein frein rela .h’ Siincohérence de
secondaire rein refachee. I'ETO013, faire un test
INACTIF — ACTIF : Pédale de du réseau multiplexé
frein appuyée. al'aide de I'outil de
diagnostic.
ET040: Pédale Indique la En cas de probléme,
embrayage reconnaissance des consulter
INACTIF contacts de la pédale I'interprétation de
4 Contact d'embrayage. I'état ET040 "pédale
embrayage — INACTIF : Pédale embrayage".
relachée.
— ACTIF : Pédale
appuyée.
K9K044 X 84 1.0
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TABLEAU RECAPITULATIF DES ETATS DE L'INJECTION DDCR :

Etat outil Libellé outil de diagnostic
ETO001 + Aprés contact calculateur
ET003 Antidémarrage
ET004 Autorisation conditionnement d‘air
ETO006 Code appris
ET008 Commande électrovanne EGR
ET012 Contact frein primaire
ET013 Contact frein secondaire
ET018 Demande climatisation
ET021 Demande GMV grande vitesse
ET022 Demande GMV petite vitesse
ET023 Demande ralenti accéléré
ET038 Moteur
ETO040 Pédale embrayage
ET042 Régulateur / Limiteur vitesse
ETO076 Démarrage
ETO079 Présence climatisation
ETO088 Demande enclenchement compresseur
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TABLEAU RECAPITULATIF DES PARAMETRES DE L'INJECTION DDCR :

Paramétre outil Libellé outil de diagnostic
PR005 Consigne d'ouverture vanne EGR
PR008 Consigne pression rail
PR010 Consigne régulation ralenti
PRO17 Débit carburant
PR030 Position pédale accélérateur
PR032 Pression admission
PR035 Pression atmosphérique
PR037 Pression fluide réfrigérant
PR038 Pression rail
PR051 Recopie position vanne EGR
PR055 Régime moteur
PR059 Température d'air admission
PR061 Température d'air extérieure
PR063 Température de carburant
PR064 Température d'eau
PR074 Tension batterie
PRO77 Tension capteur position vanne EGR
PR080 Tension capteur pression rail
PR081 Tension capteur température admission
PR086 Tension piste 1 pédale accélérateur
PR088 Tension piste 2 pédale accélérateur
PR089 Vitesse véhicule
PR125 Puissance absorbée par le compresseur AC
PR127 Puissance max autorisée résistance chauf
PR132 Débit d'air
K9K044 X 84 1.0
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CONTACT FREIN PRIMAIRE
ETO012
CONSIGNES Partllcularl,tes . Appliquer Ieg .controles s}eulement si les états "INACTIF" et "ACTIF
sont incohérents avec la position de la pédale.

ETAT "INACTIF" Pédale de frein appuyée.

Si les feux de stop fonctionnent :

— Controler et assurer la continuité de la liaison entre la voie 1 du connecteur du contacteur de stop et la voie 30
du connecteur du calculateur.

Si les feux de stop ne fonctionnent pas :

— Contrdler I'état et le montage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux de stop.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur de stop :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies

Contacteur appuyé
(Pédale de frein relachée) det4 let2

Contacteur relaché
let?2 4
(Pédale de frein appuyé) et Set

— Remplacer le contacteur si nécessaire.
— Vérifier / assurer la présence du + APC en voies 2 et 4 sur le connecteur du contacteur de stop.

ETAT "ACTIF" pédale de frein relachée.

— Contrdler I'état et le montage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux de stop.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur de stop :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies

Contacteur appuyé 3et4 let?2
(Pédale de frein relachée)

Contacteur relaché let?2 3et4d
(Pédale de frein appuyé)

— Remplacer le contacteur si nécessaire.

— Contrbler et assurer l'isolement au + 12 V de la liaison entre la voie 1 du connecteur du contacteur de stop et
la voie 30 du connecteur du calculateur.

APRES : . - A . ,
REPARATION Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.
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ETO40

PEDALE EMBRAYAGE

CONSIGNES

Particularités : Appliquer les contréles seulement si les états "INACTIF" et "ACTIF"
sont incohérents avec la position de la pédale.

ETAT "INACTIF" Pédale d'embrayage appuyée.

— Controler I'état et le mon

tage du contacteur d'embrayage.

— Contréler et assurer la continuité de la liaison entre la voie 1 du connecteur du contacteur d'embrayage et la
voie C4 du connecteur noir 32 voies du calculateur.
— Vérifier / assurer la présence de la masse en voies 2 sur le connecteur du contacteur d'embrayage.

Réparer si nécessaire.

— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur d'embrayage :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies

Contacteur appuyé 1et?2
(Pédale d’embrayage relachée)

Contacteur relaché
(Pédale d’embrayage appuyée)

- let2

— Remplacer le contacteur

Si nécessaire.

ETAT "ACTIF" pédale d'embrayage relachée.

— Controler I'état et le mon

tage du contacteur d'embrayage.

— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur d'embrayage :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies

Contacteur appuyé let?2 -
(Pédale d’embrayage relachée)

Contacteur relaché - 1let?2
(Pédale d’embrayage appuyée)

— Remplacer le contacteur

Si nécessaire.

— Controler et assurer l'iso

lement a la masse de la liaison entre la voie 1 du connecteur du contacteur

d'embrayage et la voie C4 du connecteur noir 32 voies du calculateur.

APRES
REPARATION

Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.
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REGULATEUR/LIMITEUR DE VITESSE
ET042
CONSIGNES Particularités : Appliquer les contrdles seulement si les états sont incohérents avec
la position des boutons.

Absence ETAT 1, ETAT 2, interrupteur marche - arrét appuyé (ET042 "INACTIF").

vitesse.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'interrupteur marche / arrét régulateur de vitesse et du calculateur

(connecteur noir 32 voies). Réparer si nécessaire.
— Vérifier / assurer la présence du + APC en voies A2 sur le connecteur de l'interrupteur régulateur / limiteur de

— Déposer et tester le fonctionnement de l'interrupteur régulateur / limiteur de vitesse :

Continuité entre les voies

Isolement entre les voies

Interrupteur au repos

A2 et A3-A2et Bl

limiteur de vitesse

Interrupteur en position A2 et A3 A2 et Bl
régulateur de vitesse
Interrupteur en position A2 et B1 A2 et A3

— Remplacer l'interrupteur si nécessaire.

— Contrbler et assurer la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie A3
(régulateur) ou B1 (limiteur) du connecteur de l'interrupteur et la voie A2 (régulateur) ou C3 (limiteur) du

connecteur noir 32 voies du calculateur.

APRES
REPARATION

Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.
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ETAT 1, ETAT 2, interrupteur au repos.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'interrupteur marche - arrét régulateur de vitesse et du calculateur
(connecteur noir 32 voies). Réparer si nécessaire.

— Déposer et tester le fonctionnement de l'interrupteur régulateur - limiteur de vitesse :

Continuité entre les voies

Isolement entre les voies

Interrupteur au repos

A2 et A3-A2etB1

Interrupteur en position A2 et A3 A2 et Bl
régulateur de vitesse
Interrupteur en position A2 et B1 A2 et A3

limiteur de vitesse

— Remplacer le contacteur si nécessaire.

— Contrbler et assurer l'isolement au + 12 V de la liaison entre la voie A3 (régulateur) ou voie B1 (limiteur) du
connecteur de l'interrupteur régulateur - limiteur de vitesse et la voie A2 (régulateur) ou voie C3 (limiteur) du

connecteur noir 32 voies du calculateur.

APRES

REPARATION

Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.
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ET042
SUITE 2
CONSIGNES Partlc.u_larltes : Appliguer les controles seulement si les états sont incohérents avec
la position des boutons.

Absence ETAT 3, ETAT 4, ETAT 5, ETAT 6, bouton appuyé (ET042 "INACTIF").

— Verrouiller le calculateur d'airbag et déposer I'airbag frontal conducteur (se reporter aux Notes Techniques

traitant ce sujet).
— Verifier I'état et le branchement correct du connecteur noir 3 voies sous l'airbag frontal conducteur. Réparer si

nécessaire.
— Déconnecter le connecteur 3 voies et vérifier coté boutons la valeur de résistance des boutons :

Boutons au repos ETAT3 ETAT 4 ETAT 5 ETAT 6
P (Bouton + appuyé) | (Bouton - appuyé) | (Bouton O appuyé) | (Bouton R appuyé)

R = INFINI R =300 Q environ | R =100 Q environ R =0Q environ R =900 Q environ

Si les valeurs ne sont pas conformes, remplacer les commandes au volant.

Rebrancher le connecteur 3 voies noir et effectuer les mémes mesures depuis le connecteur noir 32 voies du

calculateur entre les voies D3 et D2.

— Si les valeurs ne sont pas conformes, contréler la liaison entre le calculateur d’injection moteur et le
contacteur tournant sous volant en vous aidant du schéma électrique approprié (résistance de ligne, court-
circuit ...).

Effectuer les réparations nécessaires.

— Si les valeurs sont correctes, contacter votre techline.

APRES

REPARATION Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.
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ET042
SUITE 3
CONSIGNES Partlc.u_larltes : Appliguer les controles seulement si les états sont incohérents avec
la position des boutons.

ETAT 3, ETAT 4, ETAT 5, ETAT 6, bouton relaché.

— Verrouiller le calculateur d'airbag et déposer I'airbag frontal conducteur (se reporter aux Notes Techniques

traitant ce sujet).
— Verifier I'état et le branchement correct du connecteur noir 3 voies sous l'airbag frontal conducteur. Réparer si

nécessaire.
— Déconnecter le connecteur 3 voies et vérifier coté boutons la valeur de résistance des boutons :

Boutons au repos ETAT3 ETAT 4 ETAT 5 ETAT 6
P (Bouton + appuyé) | (Bouton - appuyé) | (Bouton O appuyé) | (Bouton R appuyé)

R = INFINI R =300 Q environ | R =100 Q environ R =0Q environ R =900 Q environ

Si les valeurs ne sont pas conformes remplacer les commandes au volant.

Rebrancher le connecteur 3 voies noir et effectuer les mémes mesures depuis le connecteur noir 32 voies du

calculateur entre les voies D3 et D2.

— Si les valeurs ne sont pas conformes, contréler la liaison entre le calculateur d’'injection moteur et le
contacteur tournant sous volant en vous aidant du schéma électrique approprié (résistance de ligne, court-
circuit, isolement a la masse ...).

Effectuer les réparations nécessaires.

— Si les valeurs sont correctes, contacter votre techline.

APRES

REPARATION Effecteur un essai routier suivi d'un contréle a l'outil de diagnostic.
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TEMPERATURE D'AIR ADMISSION

PRO059

CONSIGNES Particularités : Appliquer les contrles seulement si le parametre est incohérent.

Vérifier I'état de la connectique du capteur pression / température d'air.
Remplacer le capteur si nécessaire.
Mesurer la résistance entre les voies 1 et 2 du capteur pression / température d'air :
Valeurs théoriques : 8950 4 9901 Q a- 10 °C
7054 a7784 Qa-5°C
5605 a 6169 Qa0 °C
3618 a 3964 Qa 10 °C
2400 a 2620 Qa 20 °C
164521787 Qa 30 °C
Remplacer le capteur pression - température d'air si non conforme.

Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
mémoire du calculateur.
Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.

APRES
REPARATION
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TEMPERATURE D'EAU

PR0O64

CONSIGNES Particularités : Appliquer les contrles seulement si le parametre est incohérent.

Vérifier I'état de la connectique du capteur température d'eau.

Remplacer le capteur si nécessaire.

Mesurer la résistance entre les voies 2 et 3 du capteur de température d'eau.

Valeurs théoriques : 12,46 kQ £1128 Q a-10 °C.

2252 Q +112,6 Q a25°C.
811,4Q+38,4Q4a50°C.
282,6 Q+7,83Qa80°C.

Remplacer le capteur de température d'eau si non conforme.

APRES Traiter les défauts éventuellement déclarés par I'outil de diagnostic. Effacer la
REPARATION mémoire du calculateur.

Effectuer un essai routier suivi d'un nouveau contréle avec l'outil de diagnostic.
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EFFACEMENTS :

RZ001 : Mémoire défaut.
Cette commande permet I'effacement des défauts mémorisés par le calculateur.

RZ002 : Adaptatifs EGR.
Cette commande n'est a utiliser que lors d'un remplacement de la vanne EGR.

RZ004 : Adaptatifs régulation de pression.
Cette commande est a utiliser lors d'un remplacement simultané des quatre injecteurs. Elle permet
de remettre a zéro les adaptatifs des injecteurs.
RZ005 : Apprentissages.
Cette commande permet de réinitialiser I'ensemble de la configuration du calculateur selon le
véhicule.
ACTIVATION :
Onglet "CIRCUIT CARBURANT - GPL" :

ACO010 : Pompe haute pression.
Cette activation permet de faire un contréle auditif du fonctionnement de la pompe haute pression.

ACO005 a AC008 : Injecteurs cylindres 1 a 4.
Cette activation permet un contrdle auditif de I'injecteur sur le cylindre considéré.

ACO028 : Test statique.
Cette activation permet d'activer le diagnostic des circuits EGR et pompe haute pression.

ACO029 : Test étanchéité circuit haute pression.
Cette activation permet de vérifier I'étanchéité du circuit haute pression aprés une intervention.

Onglet "ALLUMAGE - PRECHAUFFAGE" :

ACO001 : Boitier de préchauffage.
Cette activation permet le pilotage du boitier de préchauffage afin de tester I'alimentation des bougies
de préchauffage.

Onglet "ANTIPOLLUTION - OBD" :

ACO002 : Electrovanne EGR.
Cette activation permet un contrdle auditif du fonctionnement mécanique de la vanne EGR.

ACO028 : Test statique.
Cette activation permet d'activer le diagnostic des circuits EGR et pompe haute pression.
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INJECTION DIESEL 1 3B

CONSIGNES

Ne consulter les tests que lors du traitement d'un arbre de localisation de
pannes (ALP) ou Interprétation des défauts.

Certains contrdles spécifiques sont regroupés en "tests" et sont exploités suivant le besoin dans divers Arbres de

Localisation des Pannes ou

interprétations des défauts.

TEST 1: Contrble du circuit basse pression.

TEST 2: Contrble du circuit électrique.

TEST 3: Contrble des injecteurs.

TEST 4 : Contrdle de paramétres.

TEST 5 : Contrble du circuit d'admission.

TEST 6 : Contrble du calculateur.

TEST 7 : Contrble de la pompe haute pression.

TEST 8: Contrble étanchéité circuit haute pression.

TEST 9: Contrble étanchéité injecteurs.

TEST 10 : Débit retour injecteur en phase démarrage.
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TEST 1 Contrdle du circuit basse pression

Controler la conformité des branchements du
circuit basse pression.

Les branchements du circuit basse pression - - ; -
sont-ils conformes ? — NON —®| Effectuer les réparations nécessaires.

I
oul

v

Rechercher les fuites au niveau des raccords.

Existe t-il des fuites au niveau des flexibles et
des raccords ?

—— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Vérifier la conformité du filtre a gazole.

Le filtre a gazole est-il conforme ? —— NON —»| Remplacer le filtre par une piéce d'origine.

Oul

v

®
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TEST 1

SUITE

®
!

Vérifier I'absence d'eau dans le filtre a gazole.

Est-ce qu'ily ade I'eau dans lefiltre agazole ? —— oul —® Purger le filtre & gazole.

NON

+ Purger le circuit basse pression.
Vérifier I'absence de bulles d'air dans le Placer un récipient sous le filtre.

gazole. — Déconnecter le flexible de retour de fuite

au niveau du filtre et bouchonner le

Est-ce qu'il y a des bulles d'air dans le circuit | oul —»| filtre

basse pression ?

— Pomper al'aide de la poire d'amorcage
jusqu'a ce qu'il n'y ait plus d'air.

NON — Reconnecter le flexible de retour
+ immédiatement.

Circuit basse pression correct.
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TEST 2

Contréle du circuit électrique

Contréler la charge de la batterie et le bon
fonctionnement de l'alternateur.

Le circuit de charge est-il correct ?

—— NON —| Effectuer les réparations nécessaires.

I
oul

v

Controler les fusibles.

Les fusibles sont-ils corrects ?

—— NON —p| Effectuer les réparations nécessaires.

Oul

v

Contrdler le bon fonctionnement du relais
principal d'injection.

Le relais principal d'injection fonctionne t-il

—— NON —p| Effectuer les réparations nécessaires.

correctement ?

Oul

v

Contrdler les masses moteur.

Les masses moteur sont-elles correctes ?

—— NON —®| Effectuer les réparations nécessaires.

I
oul

v

Le circuit électrique est correct.
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13B

TEST 3

Contrdle des injecteurs

Contréler visuellement autour des puits
d'injecteurs.

Du gazole est-il présent autour des puits

Fuite aux glaces des injecteurs, remplacer

. —— OUl o
d'injecteurs ? ! Iinjecteur.
I
NON
Piloter les injecteurs par les commandes
ACO005, AC006, AC007, ACO008.
Le mouvement de la valve est-il audible ? —— NON —p R('am.placer (les ou) linjecteur(s)
| défaillant(s).
oul
Comparer le débit de retour des quatre
injecteurs a chaud al'aide d'une éprouvette.
Voir TEST 9.
L'un des quatre injecteurs présente t-il un Remplacer l'injecteur ayant un débit de
débit de retour plus important que les trois |— OUlI —®| retour anormalement élevé (fuite a la
autres ? valve).
I
NON
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INJECTION DIESEL

13B

TEST 3

SUITE

®
!

Débrancher I'injecteur du cylindre 1.

Est-ce qu'il y aun changement notable du L NON —p| Remplacer l'injecteur du cylindre 1.

bruit moteur ?

oul

v

Rebrancher I'injecteur du cylindre 1.
Effectuer le méme tests sur les autres

cylindres pour identifier un éventuel injecteur

défaillant.
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TEST 4 Contrble des parametres

Controdler a l'aide de I'outil de diagnostic que
la C2l est correctement renseignée dans
I'écran d'identification.

La C2l| est-elle bien renseignée ?

I
oul

v

Vérifier la cohérence des paramétres moteur Ecrire la C2l avec I'outil de diagnostic en
e : S —— NON —b| : . ;
dans les différentes sous fonctions injection. faisant attention au numéro de cylindre.
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TEST 5

Contrble du circuit d'admission

Controler la présence d'une fuite / prise d'air.

Présence de fuite / prise d'air ?

—— OuUI

I
NON

v

Controler I'état du filtre a air.

Filtre a air correct ?

—— NON

Oul

v

Contrbler que le collecteur d'admission n'est
pas obturé (encrassé).

Collecteur d'admission obturé ?

—— OUI

NON

v

Circuit d'air correct.

—>|

Effectuer les réparations nécessaires.

—>|

Remplacer le filtre a air.

—»

Nettoyer le collecteur d'admission.
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TEST 6

Contrbéle du calculateur

Contréler le bon verrouillage des
connecteurs du calculateur.

Les connecteurs sont-ils mal verrouillés ? —— OUI —| Verrouiller correctement les connecteurs.
NON
Contacter votre techline.
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TEST 7 Contr6le de la pompe haute pression

CONSIGNES en priorite.

5 secondes.

Particularités : Certains défauts empécheront la mise en oeuvre de ce test, les traiter

IMPORTANT : Il est inutile et dangereux d’actionner le démarreur plus de

Il est possible de contréler la capacité de la pompe a fournir de la haute pression en procédant de la maniére

suivante :

— Contact coupé, débrancher l'actuateur basse pression sur la pompe (IMV connecteur marron) et brancher

'adaptateur de test (IMV de test).
— Débrancher électriguement les 4 injecteurs.

— Mettre le contact, brancher I'outil de diagnostic et rentrer en dialogue avec le systeme d’injection.
— Se mettre sur I'écran "Etats et paramétres principaux du calculateur".
— Freiner et appuyer sur le bouton "START". Le démarreur se coupera automatiguement au bout de

5 secondes.

— Lire la valeur maximale de pression de rail PR038 durant le test sur I'outil de diagnostic.

La pression rail est-elle supérieure a 1050 bars ?

NON

v

Couper le contact, rebrancher électriquement les

4 injecteurs et I'actuateur basse pression.

Remettre le contact, effacer les défauts dans l'injection a
I'aide de I'outil de diagnostic.

Couper le contact, analyser le gazole dans le filtre a gazole.

— Déconnecter les flexibles d'alimentation et de retour de
gazole du filtre. Obturer immédiatement les entrées /
sorties du filtre avec les bouchons adéquats.

— Déposer le filtre de son support et bien agiter le filtre en
maintenant les bouchons en place, vider le contenu du
filtre dans un récipient en verre en soulevant un bouchon
de protection et en dévissant la vis de purge.

Oul

v

La pompe est en mesure de fournir la pression
de fonctionnement.

Couper le contact, rebrancher électriquement
les 4 injecteurs et I'actuateur basse pression.
Remettre le contact, effacer les défauts dans
l'injection a I'aide de I'outil de diagnostic.
Faire un diagnostic des injecteurs en
contr6lant le volume de retour des

4 injecteurs.

(Voir TEST 9 contrble étanchéité
injecteur).

Est ce qu'il y ade la limaille apparente dans le fond du

récipient ?

NON

v

Faire un diagnostic des injecteurs en contrdlant le volume de

retour des 4 injecteurs.
(Voir TEST 9 contrdle étanchéité injecteur).

Est ce que le test 9 est correct ?

0]8]

v

Remplacer le systeme d'injection complet.

I
NON

v

Remplacer le ou les injecteurs défectueux.

|
oul

¥

Remplacer la pompe haute pression.
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TEST 8 Contréle étanchéité circuit haute pression

CONSIGNES

Particularité : Certains défauts empécheront la mise en oeuvre de ce test, les traiter

en priorité.

Il existe une commande qui permet de faire un test étanchéité du circuit haute pression moteur tournant.
Cette commande permet de diagnostiquer une fuite sur le circuit haute pression si un raccord est mal monté ou vissé,
mais ne permet pas de distinguer une petite fuite si un raccord n'est pas serré au couple.

Cette commande n'est poss

ible que si la température moteur est supérieure a 60 °C.

Utiliser la commande AC029 "test étanchéité circuit haute pression” le moteur effectuera automatiquement un
cycle de quatre accélérations pour faire monter la pression dans le rail ; contréler s'il y a des fuites sur le circuit

haute pression.

Faire attention a tout objet (outils ou autres) se trouvant sur les c6tés du logement moteur pendant les
guatre accélérations (vibrations possibles).
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TEST 9 Contrdle étanchéité injecteurs

Particularité : Certains défauts empécheront la mise en oeuvre de ce test, les traiter

CONSIGNES N
en priorité.

La commande AC029 permet aussi de contréler le volume de retour de chaque injecteur pour détecter une
fuite interne au niveau des injecteurs.

Outillag e nécessaire :
— Utiliser impérativement quatre tuyaux transparents de diameétre intérieur 4 mm et de longueur
d’environ 50 cm.
— quatre éprouvettes graduées.

PROCEDURE :

— S’assurer que la température d’eau moteur soit supérieure a 60 °C.

— Couper le contact.

— Déconnecter les tuyaux de retour des quatre injecteurs.

— Mettre un bouchon sur la canule de venturi de pompe pour éviter le désamorc¢age du circuit basse
pression.

— Raccorder quatre tuyaux transparents de diameétre intérieur 4 mm d’une longueur de 50 cm a la place des
tuyaux de retour.

— Faire plonger ces quatre tuyaux dans quatre éprouvettes graduées.

Une fois les préparatifs terminés, démarrer le moteur puis le laisser tourner pendant 2 minutes au ralenti.

— Activer la commande AC029 "test étanchéité circuit haute pression” le moteur effectuera automatiquement un
cycle de quatre accélérations pour faire monter la pression dans le rail et mesurer dans ces conditions les fuites
internes des injecteurs.

— Une fois le cycle terminé, activer une deuxiéme fois AC029 pour avoir une lecture correcte du volume de retour
de chaque injecteur.
A la fin des deux cycles, le volume de retour de chaque injecteur doit étre de 35 ml maximum. Si le volume de
retour d'un des injecteurs est supérieur a 35 ml, remplacer l'injecteur défectueux.

— Débrancher les quatre tuyaux transparents et rebrancher le circuit de retour injecteur.
Faire attention a tout objet (outils ou autres) se trouvant sur les c6tés du logement moteur pendant les
guatre accélération (vibrations possibles).
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TEST 10 Débit retour injecteur en phase démarrage

Particularités : Certains défauts empécheront la mise en oeuvre de ce test, les traiter
en priorité.

IMPORTANT : Il est inutile et dangereux d’actionner le démarreur plus de

5 secondes.

CONSIGNES

Dans le cas ou le moteur ne démarre pas, il est seulement possible de mesurer la fuite statique, c'est a dire la fuite
injecteur fermé non piloté et soumis a une forte pression.

S'assurer du bon fonctionnement du circuit de démarrage (régime minimal de 200 tr/min).

Outillage nécessaire :
— Utiliser impérativement quatre tuyaux transparents de diamétre intérieur 4 mm et de
longueur 50 cm environ.
— Un adaptateur de test (IMV de TEST).

PROCEDURE :

1 - Couper le contact.

2 — Deébrancher les quatre tuyaux de retour injecteur sur les injecteurs.

3 — Mettre un bouchon sur la canule de venturi de pompe pour éviter le désamorgage du circuit
basse pression.

4 - Raccorder les quatre tuyaux transparents de diamétre intérieur 4 mm d’une longueur
d’environ 50 cm.

5 - Débrancher l'actuateur basse pression sur la pompe (IMV connecteur marron) et brancher
I'adaptateur de test (IMV de test).

6 - Débrancher électriquement les quatre injecteurs.

7 - Mettre le contact, freiner et appuyer sur le bouton "START". Le démarreur se coupera
automatiquement au bout de 5 secondes.

8 — Mesurer la quantité de gazole dans chaque tuyau.

Remplacer le ou les injecteur(s) dont le retour de fuite est supérieur a 10 cm.

Débrancher les quatre tuyaux transparents et rebrancher le circuit de retour des injecteurs.
Débrancher I'IlMV de test et rebrancher le connecteur de I'actuateur basse pression sur la pompe.
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13B

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil de
diagnostic.

Pas de communication avec le calculateur

Probleme de démarrage

Le moteur ne démarre pas

Le moteur démarre difficilement ou démarre puis cale

Démarrage a chaud difficile

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

Probléme de ralenti

Ralenti instable (pompage)

Ralenti trop haut ou trop bas

ALP 5

ALP 6

Comportement en roulage

Trou a l'accélération et au réattelage

Arrét moteur / calage

A-coups moteur

Manque de puissance

Trop de puissance

Accélération / décélération intempestive et emballement du moteur

ALP 7

ALP 8

ALP 9

ALP 10

ALP 11

ALP 12
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Comportement en roulage (suite)

Consommation excessive

ALP 13

Surrégime sur laché de pied ou changement de rapport

Le moteur s'effondre au décollage

ALP 14

ALP 15

Le moteur ne s'arréte pas

ALP 16

Bruit, odeur ou fumée

ALP 17

Claguement moteur, moteur bruyant

Bruit de rafale

ALP 18

ALP 19

Bruits mécaniques divers

Fumée bleue, blanche, noire

ALP 20

Odeur d'échappement

ALP 21

Odeur de gazole

ALP 22

Fumée (bleue, blanche, noire) a I'accélération

ALP 23
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ALP 1 Pas de communication avec le calculateur

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

S'assurer que l'outil de diagnostic n'est pas la cause du défaut en essayant de communiquer avec un
calculateur sur un autre véhicule. Si l'outil n'est pas en cause et que le dialogue ne s'établit avec aucun autre
calculateur d'un méme veéhicule, il se peut qu'un calculateur défectueux perturbe le réseau multiplexé.
Vérifier la tension de la batterie et effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension conforme
(9,5 volts <tension batterie < 17,5 volts).

Faire un diagnostic du réseau multiplexé, a I'aide de I'outil de diagnostic.

Veérifier la présence et I'état des fusibles d'injection sur I'UPC, et dans le boitier fusible moteur.
Vérifier le branchement des connecteurs du calculateur et |'état de ses connectiques.
Vérifier les masses du calculateur injection (qualité, oxydation, serrage des vis de masse sur la borne batterie).
Vérifier que le calculateur est correctement alimenté :
— Masse en voies G1 et H1 du connecteur C gris 32 voies.
— + AVC en voies G2 et H2 du connecteur C gris 32 voies.
— + APC en voie D1 du connecteur A noir 32 voies.

Vérifier que la prise diagnostic est correctement alimentée :
— + AVC en voie 16.
— + APC en voie 1.
— Masse en voies 4 et 5.

Si le dialogue ne s'établit toujours pas aprés ces différents contréles, contacter votre techline.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 2 Le moteur ne démarre pas
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contrdler que le réservoir de carburant soit
correctement rempli et que le carburant soit
conforme.

Le carburant est-il conforme et le réservoir

—— NON

correctement rempli ?

Ooul

v

Le démarreur fonctionne-t-il correctement ?

— NON

Ooul

v

Contrdler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

|

Contrdler qu'il n y ait pas de fuite haute

pression.

Contrdler le circuit électrique en appliquant le
TEST 2.

|
®

—»>

Remplir le réservoir de carburant
correctement.

—>|

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 2

SUITE 1

®
!

Controdler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

|

Est-ce que l'actuateur haute pression (IMV)
n'est pas resté bloqué ?

—— OUI

NON

v

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé
ou coincé ?

— OUI

I
NON

v

Contréler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieural Q ?

—— OuUI

NON

(®)

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—»>

Remplacer les bougies de préchauffage.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 2

SUITE 2

!

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

I
oul

v

Faire un contrdle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Faire un contrble de la pompe Haute Pression
en appliquant le TEST 7.

I

Faire un contréle du retour injecteur en phase
démarrage en appliquant le TEST 10.

I

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

—>]

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 3 Le moteur démarre difficilement ou démarre puis cale
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contrdler que le réservoir de carburant soit
correctement rempli et que le carburant soit
conforme.

Le carburant est-il conforme et le réservoir
correctement rempli ?

—— NON

Ooul

v

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

!

Contréler qu'il n y ait pas de fuite haute

pression.

Contrdler le circuit électrique en appliquant le
TEST 2.

|
®

—»>

Remplir le réservoir de carburant
correctement.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 3

SUITE 1

®
!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

|

Contréler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Est-ce que l'actuateur haute pression (IMV)

n'est pas resté bloqué ?

—— OUI —p| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Est-ce que le niveau d'huile moteur est
correct ?

—— NON —p| Refaire le niveau d'huile.

I
oul

v

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou

— OUI —»| Remplacer le catalyseur.

détérioré ?

NON

(8)

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 3

SUITE 2

!

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé
ou coincé ?

—— OuUI

I
NON

v

Contrdler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieurea 1l Q ?

—— OuUI

NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Ooul

v

Faire un contrdle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>|

Remplacer les bougies de préchauffage.

—

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 4

Démarrage a chaud difficile

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 2.

I

Faire un contrble des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Contrdler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Est-ce que I'actuateur haute pression (IMV)
n'est pas resté bloqué ?

— OUl

NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

— NON

I
oul

v

®

—»>

Effectuer les réparations nécessaires.

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 4

SUITE

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé
ou coincé ?

—— OUI —p| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 5 Ralenti instable (pompage)
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

|

Contréler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

I

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé
ou coincé ?

—— OUI

I
NON

v

Est-ce que l'actuateur haute pression (IMV)
n'est pas resté bloqué ?

— OUI

NON

v

Contrdler qu'il n'y ait pas de fuite haute

pression.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 5

SUITE

®
!

Controler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieurea1 Q?

—— OuUI

I
NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Ooul

v

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Faire un contréle de la pompe Haute Pression
en appliquant le TEST 7.

|

Fin de diagnostic.

—»>

Remplacer les bougies de préchauffage.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 6 Ralenti trop haut / trop bas
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Contrdler le circuit électrique en appliquant le

TEST 2.

Est-ce que la garde d'embrayage est
correctement réglée ?

—— NON

I
oul

v

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

—»>

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 7 Accélération / décélération intempestive et emballement du
moteur.
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé
ou coincé ?

—— OUI

I
NON

v

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Contrdler que le moteur n'ait pas aspiré son
huile (emballement moteur).

— OuUI

NON

v

®

—»>

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 7

SUITE

®
!

Faire un contrble du calculateur en
appliquant le TEST 6.

|

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 8 Trou a l'accélération et au réattelage
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contrdler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

|

Contréler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

I

S'assurer du bon fonctionnement du
turbocompresseur.

Le turbocompresseur est-il correct ?

—— NON

I
oul

v

Contrdler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

|

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Oul

v

®

—»>

Effectuer les réparations nécessaires.

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 8

SUITE

®
!

Contréler qu'il n’y ait pas de fuite haute

pression.

Est-ce que I'actuateur haute pression (IMV)
n'est pas resté bloqué ?

—— OuUI

NON

v

Faire un contrdle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 9 Arrét moteur / calage
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contrdler que le réservoir de carburant soit
correctement rempli et que le carburant soit
conforme.

Le carburant est-il conforme et le réservoir
correctement rempli ?

—— NON

Ooul

v

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

!

Contréler qu'il n'y ait pas de fuite haute

pression.

Contrdler le circuit électrique en appliquant le

TEST 2.

Controler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!
®

—»

Remplir le réservoir de carburant
correctement.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-147

Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

N VORG Ao e

INJECTION DIESEL
g Aare s loelgaon 123038 conk ) DD

ALP 9

SUITE 1

®
!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

!

Est-ce que 'actuateur Haute Pression (IMV)
n'est pas resté bloqué ?

NON

v

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé

ou coincé ?

NON

v

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou
détérioré ?

I
NON

v

Contrdler que le moteur n'ait pas aspiré son
huile (emballement moteur).

NON

(®)

Oul

0]8]

Oul

Oul

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

Remplacer le catalyseur.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-148

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

R AR frerge hnP GAPORHSG R SRiFCAEANRMIS RBBIS con

ALP 9

SUITE 2

!

Faire un contrble de la pompe Haute Pression
en appliquant le TEST 7.

|

Faire un contréle du retour injecteur en phase
démarrage en appliquant le TEST 10.

!

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

|

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-149 Edition 3




INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL

13B

AR rerge hnPEFPORAG AFFS SR localFANOMAS RRENS com
ALP 10 A-coups moteur
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contrdler que le réservoir de carburant soit
correctement rempli et que le carburant soit
conforme.

Le carburant est-il conforme et le réservoir
correctement rempli ?

—— NON

Ooul

v

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

!

Contréler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé
ou coincé ?

— OuUI

—>|

Remplir le réservoir de carburant
correctement.

—>|

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-150

Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

N VORG Ao e

INJECTION DIESEL
nPEFPORHG RIS ARilacaliRa RIS RABES com

13B

ALP 10

SUITE

®
!

Controler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieurea1 Q?

— OuUI

I
NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Ooul

v

Est-ce que le jeu aux soupapes est

—— NON

correctement réglé ?

Ooul

v

Faire un contréle de la pompe Haute Pression
en appliquant le TEST 7.

I

Faire un contrdle du retour injecteur en phase
démarrage en appliquant le TEST 10.

I

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

—»>

Remplacer les bougies de préchauffage.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—

Effectuer les réglages nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-151

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 11 Manque de puissance

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Est-ce que le niveau d'huile moteur est

correct ? —— NON —Pp| Refaire le niveau d'huile.

I
oul

v

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou
détérioré ?

—— OUI —»| Remplacer le catalyseur.

NON

v

S'assurer du bon fonctionnement du
turbocompresseur.
Le turbocompresseur est-il correct ? —— NON —®| Effectuer les réparations nécessaires.
I
NON
APRES . . . ~ - . .
REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-152 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

AR erge hnPEIPORIG RIRIS/ ARISCAIRAHONIEIRAONS com

ALP 11

SUITE

®
!

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

!

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Oul

v

Est-ce que le jeu aux soupapes est
correctement réglé ?

— NON

Ooul

v

Fin de diagnostic.

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Effectuer les réglages nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-153

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 12 Trop de puissance

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Contréler que le moteur n'a pas aspiré son

huile (emballement moteur). —— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

I
NON

v

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

!

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-154 Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL

13B

AR rerge hnPEFPORAG AFFS SR localFANOMAS RRENS com
ALP 13 Consommation excessive
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

|

Est-ce que I'actuateur haute pression (IMV)

— OuUI

fuit ?
I

NON

v

Est-ce que le capteur de température gazole
fuit ?

— OUl

I
NON

v

Faire un contrble des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Contrdler qu'il n y ait pas de fuite haute

pression.

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

|
®

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Remplacer le capteur de température
gazole.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-155

Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

N VORG Ao e

INJECTION DIESEL
nPEFPORHG RIS ARilacaliRa RIS RABES com

13B

ALP 13

SUITE 1

®
!

Controdler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Est-ce que le niveau d'huile moteur est

correct ?
I

oul

v

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou

détérioré ?

NON

v

S'assurer du bon fonctionnement du
turbocompresseur.

Le turbocompresseur est-il correct ?

I
oul

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

Oul

(®)

NON

0]8]

NON

NON

—>

Refaire le niveau d'huile.

—>

Remplacer le catalyseur.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-156

Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
R EhE erge bn® GHPORHSG S RIRIS/ ARIRCAEA AN IS RABAG com

ALP 13

SUITE 2

!

Faire un contrble du calculateur en
appliquant le TEST 6.

|

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec l'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-157 Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 14 Surrégime sur lache de pied ou changement de rapport

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé - ) - )
ou coincé ? —— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Est-ce que la garde d'embrayage est
correctement réglée ?

—— NON —®| Effectuer les réparations nécessaires.

I
oul

v

Contrdler que le moteur n'ait pas aspiré son . ; , .
huile (emballement moteur). —— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

S'assurer du bon fonctionnement du
turbocompresseur.

Le turbocompresseur est-il correct ? —— NON —W| Effectuer les réparations nécessaires.

I
oul

v

®

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-158 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

R AR frerge hnP GAPORHSG R SRiFCAEANRMIS RBBIS con

ALP 14

SUITE

®
!

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Faire un contrble du calculateur en
appliquant le TEST 6.

|

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-159 Edition 3



N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 15 Le moteur s'effondre au décollage

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Contrdler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 2.

|

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou oul —»| Remplacer le catalyseur.

détérioré ?

NON

v

Est-ce que la garde d'embrayage est
correctement réglée ?

—— NON —p| Effectuer les réparations nécessaires.

Oul

v

®

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-160 Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

R AR frerge hnP GAPORHSG R SRiFCAEANRMIS RBBIS con

ALP 15

SUITE

®
!

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé

ou coincé ? —— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

I
NON

v

Est-ce que l'actuateur haute pression (IMV)
n'est pas resté bloqué ?

—— OUI —p| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

!

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-161 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 16 Le moteur ne s'arréte pas

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Contréler que le moteur n'ait pas aspiré son
huile (emballement moteur).

—— OUI —| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

I

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-162 Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

AR erge hnPEIPORIG RIRIS/ ARISCAIRAHONIEIRAONS com

ALP 17 Claguement moteur, moteur bruyant

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Contrdler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieurea 1 Q ?

— OUl

I
NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

— NON

Oul

v

Contrdler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

|
®

—>

Remplacer les bougies de préchauffage.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-163

Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
R EhE erge bn® GHPORHSG S RIRIS/ ARIRCAEA AN IS RABAG com

ALP 17

SUITE

®
!

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-164 Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 18 Bruit de rafale

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Est-ce que le faisceau moteur n'est pas coupé

—— OUI —| Effectuer les réparations nécessaires.

ou coincé ?

NON

v

Est-ce que I'actuateur haute pression (IMV) , . , ,
n'est pas resté bloqué ? —— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

I
NON

v

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

!

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-165 Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL

13B

AR rerge hnPEFPORAG AFFS SR localFANOMAS RRENS com
ALP 19 Bruits mécaniques divers
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

S'assurer que les injecteurs ne fassent pas un
bruit de buzzer (décharge par les injecteurs).

NON

v

Est-ce que les agrafes de fixation des tuyaux
d'injecteurs ne sont pas cassées ou
absentes ?

I
NON

v

Contréler les paramétres moteur en
appliquant le TEST 4.

|

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou

—— OUI —| Effectuer les réparations nécessaires.
—— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.
—— OUI —»{ Remplacer le catalyseur.

détérioré ?

NON

v

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

|
®

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-166

Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 19

SUITE

®
!

Faire un contréle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

|

Est-ce que la garde d'embrayage est
correctement réglée ?

—— NON

oul

v

S'assurer du bon fonctionnement du
turbocompresseur.

Le turbocompresseur est-il correct ?

—— NON

oul

v

Est-ce que le jeu aux soupapes est
correctement réglé ?

— NON

oul

v

Fin de diagnostic.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>|

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Effectuer les réglages nécessaire.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-167

Edition 3



N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 20 Odeur d'échappement

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Contrdler que le moteur n'ait pas aspiré son

huile (emballement moteur). —— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

I
NON

v

S'assurer du bon fonctionnement du
turbocompresseur.

Le turbocompresseur est-il correct ? —— NON —»| Effectuer les réparations nécessaires.

Oul

v

Est-ce que le niveau d'huile moteur est - - -
—— NON —¥»| Refaire le niveau d'huile.

correct ?
I
oul
APRES . . . ~ - . .
REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-168 Edition 3



INJECTION DDCR

N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DIESEL

R AR frerge hnP GAPORHSG R SRiFCAEANRMIS RBBIS con

13B

ALP 20

SUITE

®

!

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou

détérioré ?

—— OUI —»| Remplacer le catalyseur.

NON

v

Faire un contrble des injecteurs en appliqguant

le TEST 3.

I

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

!

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-169

Edition 3



INJECTION DDCR
N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DIESEL

13B

AR rerge hnPEFPORAG AFFS SR localFANOMAS RRENS com
ALP 21 Odeur de gazole
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Contréler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

|

Est-ce que I'actuateur haute pression (IMV)

— OuUI

fuit ?
I

NON

v

Est-ce que le capteur de température gazole
fuit ?

—— OUI

I
NON

v

Faire un contrble des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Contrdler qu'il n'y a pas de fuite haute

pression.

Fin de diagnostic.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Remplacer le capteur de température
gazole.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-170

Edition 3



N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 22 Fumée bleue, blanche, noire

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Est-ce que l'actuateur haute pression (IMV)

n'est pas resté bloqué ? —— OUI —P¥| Effectuer les réparations nécessaires.

I
NON

v

Est-ce que le niveau d'huile moteur est

—— NON —»| Refaire le niveau d'huile.

correct ?
I

Ooul

v

Contrdler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

!

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou

—— OUI —»| Remplacer le catalyseur.

détérioré ?
I
NON
APRES . . . ~ _— . .
REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-171 Edition 3




N° PROGRAMME : BE88

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 1 3 B

AR erge hnPEIPORIG RIRIS/ ARISCAIRAHONIEIRAONS com

ALP 22

SUITE

®

v

Contrdler que le moteur n'ait pas aspiré son
huile (emballement moteur).

— OuUI

NON

v

Contrdler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieurea 1l Q ?

— OuUI

NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Ooul

v

Faire un contrdle des injecteurs en appliquant

le TEST 3.

Fin de diagnostic.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

—>

Remplacer les bougies de préchauffage.

—>

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-172

Edition 3




N° PROGRAMME : BES8

INJECTION DDCR INJECTION DIESEL 13B
AR BB ferge nPGANORHG RIS ERISCARANRMASIRABES con

ALP 23 Fumée (bleue, blanche, noire) a I'accélération

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec l'outil de diagnostic.

Controler les parameétres moteur en
appliquant le TEST 4.

!

Controler le circuit d'air d'admission en
appliquant le TEST 5.

I

Contrdler le circuit basse pression en
appliquant le TEST 1.

I

Est-ce que le niveau d'huile moteur est | NON —»| Refaire le niveau d'huile.

correct ?
I

oul

S'assurer du bon fonctionnement du

turbocompresseur.

Le turbocompresseur est-il correct ? —— NON —»| Effectuer les réparations nécessaires.

I
oul
APRES . . . R _— . .
REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-173 Edition 3
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ALP 23

SUITE 1

®
!

Est-ce que le catalyseur est colmaté ou
détérioré ?

— OuUI

I
NON

v

Contrdler que le moteur n'ait pas aspiré son
huile (emballement moteur).

— OuUI

NON

v

Contrdler le bon fonctionnement des bougies
de préchauffage.

Larésistance des bougies de préchauffage
est-elle supérieurea 1l Q ?

— OUI

NON

v

Est-ce que les compressions sont correctes ?

—— NON

Oul

v

Contrdler qu'il n'y ait pas de fuite haute

pression.

Remplacer le catalyseur.

—»

Effectuer les réparations nécessaires.

Remplacer les bougies de préchauffage.

—>|

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0
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ALP 23

SUITE 2

!

Est-ce que le faisceau moteur est coupé ou

coincé ?

—— OUI —»| Effectuer les réparations nécessaires.

NON

v

Faire un contrble des injecteurs en appliqguant

le TEST 3.

I

Faire un contrdle du calculateur en
appliquant le TEST 6.

!

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-175
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1. APPLICABILITE DU DOCUMENT

Ce document présente le diagnostic applicable sur tous les calculateurs correspondant aux caractéristiques
suivantes :

Véhicule(s) : Mégane type B et C Nom du calculateur : INJECTION EDC 16
pour les motorisations
turbocompressées F9Q.

N° de programme : 9X
N° VDIAG : 44 et 48

Fonction concernée : Injection diesel
common rail BOSCH (Dci)

2. ELEMENTS INDISPENSABLES AU DIAGNOSTIC
Pour entreprendre ce diagnostic, il est impératif de disposer des éléments suivants :
Type documentation :
Méthodes de diagnostic (ce présent document) :
— Diagnostic assisté (intégré a I'outil de diagnostic), Manuel de Réparation, outil informatique :

Dialogys.

Schémas électriques :
— Outil informatique : Visu Schéma (Cédérom), planches papier.

Type outil de diagnostic :
— L'outil informatique de diagnostic est le CLIP avec I'applicatif programme Bornéo.

IMPORTANT :
L'utilisation du NXR est dorénavant proscrite pour la Mégane.
Par ailleurs, les outils XR25 et Optima 5800 ne sont également plus utilisés.

Type outillage indispensable :

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Multimeétre

Boitier d'interface spécifique Référence Elé. 1674
Boitier électrique de recherche de pannes Référence Elé. 1681

3. RAPPELS
Démarche
Pour diagnostiquer les calculateurs du véhicule, mettre le contact en mode diagnostic (+ aprés contact forceé).

Procéder comme suit :
— badge du véhicule sur repose-badge (véhicules sans clé scénario 1, entrée de gamme, sans mains libres et
scénario 2, haut de gamme, mains libres),
— appui long (+ de 5 secondes) sur le bouton "start" hors conditions de démarrage,
— brancher I'outil de diagnostic et effectuer les opérations souhaitées.

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-1 Edition 4
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Nota :

Les calculateurs droit et gauche de lampes au xénon sont alimentés lors de I'allumage des feux de
croisement. Leur diagnostic ne sera donc possible qu’aprés mise du contact en mode diagnostic (+ aprées
contact forcé) et I'allumage des feux de croisement.

Pour la coupure du + aprés contact procéder comme suit :

— débrancher I'outil de diagnostic,

— effectuer deux appuis courts (moins de 3 secondes) sur le bouton "start",

— vérifier la coupure du + aprés contact forcé par I'extinction des témoins calculateurs au tableau de bord.

Défauts

Les défauts sont déclarés présents ou déclarés mémorisés (apparus selon un certain contexte et disparus depuis
ou toujours présents mais non diagnostiqués selon le contexte actuel).

L’état présent ou mémorisé des défauts doit étre considéré a la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic suite a la
mise du + apres contact (sans action sur les éléments du systéme).

Pour un défaut présent, appliquer la démarche indiquée dans la partie Interprétation des défauts.
Pour un défaut mémorisé, noter les défauts affichés et appliquer la partie consignes.
Si le défaut est confirmé en appliquant la consigne, la panne est présente. Traiter le défaut.

Si le défaut n’est pas confirmé, vérifier :
— les lignes électriques qui correspondent au défaut,
— les connecteurs de ces lignes (oxydation, broches pliées, etc...),
— la résistance de I'élément détecté défectueux,
— I'hygiéne des fils (isolation fondue ou coupée, frottements).

Controle de conformité

Le contrdle de conformité a pour objectif de vérifier les états et paramétres qui n’affichent pas de défaut sur I'outil de
diagnostic lorsqu’ils ne sont pas cohérents. Cette étape permet par conséquent :
— de diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client.
— de vérifier le bon fonctionnement du systéme et de s’assurer qu’une panne ne risque pas d’apparaitre de
nouveau apres réparation.

Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des parametres, dans les conditions de leur contréle.

Effets client - Arhre de localisation d

Si le contréle a I'outil de diagnostic est correct mais que la plainte client est toujours présente, alors traiter le
probléme par "effet client".

Un résumé de la démarche globale a suivre est disponible sous forme de
logigramme page suivante.

EDC16 9X V44/48 V1.6
13B F9Q-2 Edition 4
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13B

4. DEMARCHE DE DIAGNOSTIC

Vérifier charge batterie et bon état
fusibles

I

Imprimer fiche diagnostic du
systéme (disponible sur CLIP et
dans Manuel de Réparation ou Note
Technique)

I

Brancher CLIP

Dialogue avec non

™ Voir ALP 1

Unité Centrale
Electronique ?

o

Lecture des défauts

Existence de

non

défauts

[ o

-l Contrdle de conformité

I

Traitement des défauts présents Le symptome Pfanne
l persiste résolue
Traitement des défauts mémorisés
Utiliser les ALP (Arbres de
Localisation de Pannes)
Le symptdme Panne
persiste résolue
Le symptdme Panne
persiste résolue
Contacter la Techline avec
Fiche diagnostic remplie
EDC16 9X V44/48 V1.6
13B F9Q-3 Edition 4
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5. FICHE DIAGNOSTIC

ATTENTION :

A Tous les incidents sur un systéme complexe doivent faire I'objet d’'un diagnostic complet avec les
outils adaptés. La FICHE DIAGNOSTIC, qui est a documenter au cours du diagnostic, permet
d’avoir et de conserver une trace du diagnostic effectué. Elle constitue un élément essentiel du

ATTENTION ! dialogue avec le constructeur.

IL EST DONC OBLIGATOIRE DE REMPLIR UNE FICHE DIAGNOSTIC A CHAQUE FOIS
QU'UN DIAGNOSTIC EST EFFECTUE.

Cette fiche sera systématiquement demandée :
o Lors des demandes d’assistance technique a la techline.

e Pour les demandes d’agrément, lors d’'un remplacement de piéces avec agrément obligatoire.

e Pour la joindre aux piéces "sous surveillance" demandées en retour. Elle conditionne alors le remboursement
de la garantie, et concourt a une meilleure analyse des piéces déposées.

6. CONSIGNES DE SECURITE

Toute opération sur un élément nécessite des régles de sécurité afin d'éviter tous dégats matériels ou humains :
— Vérifier la bonne charge de la batterie pour éviter toute dégradation des calculateurs en cas de faible charge.
— Utiliser les outils adéquats.

7. CONSIGNES DE PROPRETE A RESPECTER IMPERATIVEMENT LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE
SYSTEME D'INJECTION DIRECTE HAUTE PRESSION

Risques liés a la pollution

Le systéme est trés sensible a la pollution. Les risques induits par l'introduction de pollution sont :
I'endommagement ou la destruction du systéme d'injection a haute pression et du moteur, le grippage ou la non
étanchéité d'un élément.

Toutes les interventions aprés-vente doivent étre réalisées dans de trés bonnes conditions de propreté. Avoir réalisé
une opération dans de trés bonnes conditions de propreté signifie qu'aucune impureté (particules de quelques
microns) n'a pénétré dans le systéme au cours de son démontage ou dans les circuits par les raccords de
carburant.

Les principes de propreté doivent s'appliquer depuis le filtre jusqu'aux injecteurs.

EDC16 9X V44/48 V1.6
13B F9Q-4 Edition 4
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Quels sont les éléments qui polluent ?

Les éléments qui polluent sont :
— les copeaux métalliques ou plastiques,

— la peinture,
— les fibres :  de carton,
de pinceau,
de papier,
de vétement,
de chiffon.
— les corps étrangers tels que les cheveux,
— I'air ambiant,
— etc.
IMPORTANT

Avant toute intervention sur le systéme d’injection, s’assurer que la pression dans celui-ci est proche
de 0 bar.

ATTENTION

Il est impossible de nettoyer le moteur au nettoyeur haute pression au risque d’endommager la connectique. De
plus, 'humidité peut stagner dans les connecteurs et créer des problémes de liaison électrique.

Consi 5 . . I sme dinjection -

S’assurer qu’on posséde les bouchons des raccords a ouvrir (sac de bouchons vendu au Magasin de Pieces de
Rechange référence 77 01 206 804). Les bouchons sont a usage unique. Apres utilisation, les bouchons
doivent étre jetés (une fois utilisés, ils sont souillés, un nettoyage ne suffit pas pour les rendre réutilisables). Les
bouchons non utilisés doivent étre jetés.

S’assurer qu’on posséde des sacs plastiques qui ferment plusieurs fois de maniere hermétique pour le
stockage des piéces qui y seront déposées. Il y a moins de risque que les piéces ainsi stockées soient
soumises aux impuretés. Les sacs sont a usage unique, une fois utilisés, ils doivent étre jetés.

S’assurer qu’on posséde des lingettes de nettoyage ne peluchant pas (référence 77 11 211 707). L'utilisation

de chiffon ou de papier classique pour nettoyer est interdite. En effet, ceux-ci peluchent et peuvent polluer le
circuit de carburant du systéme. Chaque lingette ne peut étre utilisée qu’une fois.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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Consignes a respecter avant toute ouverture du circuit de carburant

Utiliser lors de chaque intervention du diluant neuf (un diluant usagé contient des impuretés). Le verser dans un
récipient ne contenant pas d'impuretés.

Utiliser lors de chaque intervention un pinceau propre et en bon état (le pinceau ne doit pas perdre ses poils).
Nettoyer a l'aide du pinceau et du diluant les raccords a ouvrir.

Souffler a I'air comprimé les parties nettoyées (outils, établi ainsi que les piéces, raccords et zone du systéme
d'injection). Vérifier qu'il ne reste pas de poils de pinceau.

Se laver les mains avant et durant I'intervention si nécessaire.

Lors de I'utilisation de gants de protection, recouvrir les gants en cuir par des gants en latex.

Consignes a respecter pendant l'intervention

Deés que le circuit est ouvert, boucher impérativement les ouvertures pouvant laisser pénétrer la pollution. Les
bouchons a utiliser sont disponibles au Magasin de Piéces de Rechange. lls ne doivent en aucun cas étre
réutilisés.

Refermer la pochette hermétiquement, méme s'il faut la rouvrir peu de temps aprés. L'air ambiant est un
vecteur de pollution.

Tout élément du systéeme d'injection déposé doit, aprés avoir été bouché, étre stocké dans un sac plastique
hermétique.

Aprés I'ouverture du circuit, l'usage de pinceau, de diluant, de soufflette, d'écouvillon, de chiffon classique est
strictement interdit. En effet, ces éléments sont susceptibles de faire pénétrer des impuretés dans le systeme.

En cas de remplacement d'un élément, ne le sortir de son emballage que lors de sa mise en place sur le
véhicule.

8. REMARQUES GENERALES
Mi tact du véhicul

Pour diagnostiquer les calculateurs du véhicule, procéder comme suit :

« Badge du véhicule sur repose-badge (Véhicule sans clé scénarios 1 (entrée de gamme, non mains libres) et
2 (haut de gamme, mains libres))

o Appui long (+ de 5 secondes) sur bouton "start" hors conditions de démarrage

o Brancher alors 'outil de diagnostic et effectuer les opérations souhaitées

EDC16 9X V44/48 V1.6
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FICHE DIAGNOSTIC
Systéme : Injection

Simpo PDF Merge and Split Unregistered Version - http://www.simpopdf.com Page 1/2

Liste des pieces sous surveillance : Calculateur

¢ |Identification administrative

Date 210

Fiche documentée par

VIN

Moteur

Outil de diagnostic CLIP

Version de mise a jour

o Ressenti client

579 Ne démarre pas - 570 Calage - mauvais démarrage 571 Calage - mauvais
panne a froid démarrage a chaud
586 Démarrage difficile 572 Ralenti - régime instable 574 A coups - trous
573 Manque de 520 Bruit anormal, vibrations 576 Fumées - odeur
puissance d'échappement
569 Démarrage difficile

Autre Vos précisions :

. Conditi % ition d icli

001 A froid 005 En roulant 008 En décélération
002 A chaud 006 Au passage des vitesses 009 Panne soudaine
003 A l'arrét 007 En accélération 010 Dégradation progressive
004 Par intermittence
Autre Vos précisions :

. D : ilisé le di :

Méthode diagnostic utilisée

Type de manuel diagnostic : Manuel de Réparation Note Technique O  Diagnostic assisté O

N° du manuel de diagnostic :

Schéma électrique utilisé

N° de la Note Technique Schéma
Electrique :

Autres documentations

Intitulé et / ou référence :

@ FD 01
Fiche Diagnostic

RENAULT

page a imprimer ou & photocopier - page a imprimer ou a photocopier - page a imprimer ou a photocopier




FICHE DIAGNOSTIC
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Page 2 /2

e Identification du calculateur et des piéces échangés pour le systéme

Reéférence piéce 1

Référence piéce 2

Référence piéce 3

Référence piece 4

Référence piece 5

A lire avec l'outil de Diagnostic (écran Identification) :

Référence calculateur

Numéro de fournisseur

Numeéro programme

Version logiciel

N° calibration

VDIAG

o Défauts relevés sur l'outil de diagnostic

N° défaut

Présent

Mémorisé

Intitulé du défaut

Caractérisation

. Contexte défaut lors d it

N° état ou parameétre

Intitulé du paramétre

Valeur

Unité

. lLof i <cifi A

Description :

« Iof : P :

Quels sont les éléments qui vous ont
amené a remplacer le calculateur ?

Quelles autres piéces ont été

remplacées ?

Autres fonctions défaillantes ?

Vos précisions :

4

RENAULT

FD 01

Fiche Diagnostic

page a imprimer ou & photocopier - page a imprimer ou a photocopier - page a imprimer ou a photocopier




N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
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Le systéme d'injection haute pression a pour but de délivrer au moteur une quantité de gazole précise a un instant
déterminé.

Il est équipé d’un calculateur 112 voies de marque BOSCH et de type "EDC16".

Le systéme se compose :
— d’'une pompe d’amorgage sur le circuit basse pression,
— d'un filtre a gazole,
— d’'une pompe haute pression intégrant une pompe de gavage (pompe de transfert),
— d’un régulateur de haute pression fixé sur la pompe,
— d’'une rampe d’injection,
— d’'un capteur de pression de gazole solidaire de la rampe,
— de quatre injecteurs électromagnétiques,
— d’'une sonde de température de gazole,
— d’une sonde de température d’eau,
— d’une sonde de température d’air amont,
— d’un capteur de référence cylindre,
— d’un capteur de régime moteur,
— d’un capteur de pression de suralimentation,
— d’un accélérometre,
— d’une électrovanne de recirculation des gaz d’échappement,
— d’un potentiomeétre de pédale d’accélérateur,
— d’un capteur de pression atmosphérique intégré au calculateur d’injection,
— d’un calculateur d’injection,
— d’un débitmeétre,
— d’une électrovanne de limitation de suralimentation,
— d’une électrovanne de volet étouffoir.

Le systéme d'injection directe haute pression "common rail" fonctionne en mode séquentiel (basé sur le
fonctionnement de l'injection multipoint pour les moteurs essence).

Ce systéme d’injection permet grace au procédé de pré-injection, de réduire les bruits de fonctionnement,
d’abaisser la quantité de particules et de gaz polluants et de fournir, dés les bas régimes, un couple moteur
important.

La pompe haute pression génére la haute pression qu’elle dirige vers la rampe d’injection. L’actuateur situé sur la
pompe contrdle la quantité de gazole fournie en fonction de la demande déterminée par le calculateur. La rampe
alimente chaque injecteur via un tuyau d’acier.

EDC16 9X V44/48 V1.6
13B F9Q-9 Edition 4
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a) Le calculateur :

Il détermine la valeur de pression d’injection nécessaire au bon fonctionnement du moteur, puis pilote le régulateur
de pression. Il vérifie que la valeur de pression soit correcte en analysant la valeur transmise par le capteur de
pression situé sur la rampe.

Il détermine le temps d’injection nécessaire pour délivrer la bonne quantité de gazole et le moment ou il faut
commencer l'injection.

Il pilote électriquement et individuellement chaque injecteur aprés avoir déterminé ces deux valeurs.

Le débit injecté au moteur est déterminé en fonction :
— de la durée de pilotage de I'injecteur,
— de la pression de rampe (régulée par le calculateur),
— de la vitesse d’ouverture et de fermeture de I'injecteur,
— de la course de l'aiguille (déterminée par une constante pour un type d’injecteur),
— du débit hydraulique nominal de l'injecteur (unique a chaque injecteur).

Le calculateur gére:
— la régulation du ralenti,
— le débit de gaz d’échappement réinjecté a 'admission,
— le contrOle de I'alimentation en carburant (avance, débit et pression de rampe),
— la commande du groupe motoventilateur via I'Unité de Protection et de Commutation (fonction
G.C.T.E. : Gestion Centralisée de la Température d’Eau),
— la climatisation (fonction boucle froide),
— la fonction régulateur-limiteur de vitesse,
— le pilotage du pré-postchauffage,
— le pilotage des voyants via le réseau multiplexé.

La pompe haute pression est alimentée a faible pression par une pompe de gavage intégrée (pompe de transfert).
Elle alimente la rampe dont la pression est contrdlée pour la charge par I'actuateur de débit et pour la décharge par
les valves des injecteurs. Les chutes de pression peuvent ainsi étre compensées. L’actuateur de débit permet a la
pompe haute pression de ne fournir que la quantité de gazole nécessaire pour maintenir la pression dans la rampe.
Grace a cet élément, la génération de chaleur est minimisée et le rendement du moteur est amélioré.

Afin de décharger la rampe en utilisant les valves des injecteurs, les valves sont pilotées avec des petites impulsions
électriques :

suffisamment petites pour ne pas ouvrir I'injecteur (passage par le circuit de retour issu des injecteurs),
suffisamment longues pour ouvrir les valves et décharger la rampe.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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— Liaison multiplexée entre les différents calculateurs du véhicule.
De ce fait, I'allumage des voyants défauts au tableau de bord se fait via le réseau multiplexé.
L’information vitesse véhicule du tableau de bord est transmise par le calculateur d’Antiblocage des roues ou le
boitier Unité Centrale Electronique VITESSE ROUE par liaison filiaire, puis émise sur le réseau multiplexé par le
tableau de bord. Les principaux utilisateurs de I'information vitesses véhicule sont le calculateur d’injection et le
calculateur d’'airbag.

Certains véhicules adoptent un capteur de détection d’eau dans le gazole, situé dans le filtre. En cas de présence
d’eau dans le gazole, le voyant orange injection et pré-postchauffage s’allume.

IMPORTANT
Le moteur ne doit pas fonctionner avec :
— un gazole contenant plus de 10 % de diester,
— de 'essence méme en quantité infime.
Le systéme peut injecter le gazole dans le moteur jusqu’a une pression de 1350 bars. Vérifier avant chaque
intervention que la rampe d’injection ne soit plus sous pression et que la température de carburant ne soit pas trop

élevée.

Il faut, lors de chaque intervention sur le systeme d’injection haute pression, respecter les consignes de propreté et
de sécurité énoncées dans ce document.

Il est interdit de démonter l'intérieur de la pompe et des injecteurs. Seul I'actuateur de débit, le capteur de
température de gazole et le venturi peuvent étre remplaceés.

Pour des mesures de sécurité, il est strictement interdit de desserrer un raccord de tuyau haute pression lorsque le
moteur tourne.

Il est interdit, pour des problémes de pollution du circuit, de déposer le capteur de pression de la rampe de
carburant. En cas de défaillance du capteur de pression, il est nécessaire de remplacer le capteur de pression, la
rampe et les cing tuyaux haute pression.

Il est strictement interdit de déposer toute poulie de pompe d’injection portant le numéro 070 575. En cas de
remplacement de la pompe, il est nécessaire de remplacer la poulie.

Il est interdit d’alimenter directement par du + 12 V tout composant du systéme.
Le décalaminage et le nettoyage a ultra-sons sont interdits.
Ne jamais démarrer le moteur sans que la batterie soit rebranchée correctement.

Déconnecter le calculateur d’injection lors de soudures sur le véhicule.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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b) Fonctions hébergées

— Aide a la gestion de la climatisation

Dans le cas des modeéles climatisés, le systeme EDC16 offre la possibilité de désactiver I'air conditionné via I'Unité
Centrale Habitacle dans certaines conditions d’utilisation :

— Interruption volontaire du conducteur,

— Au cours des phases de démarrage,

— En cas de surchauffe (afin de réduire la puissance a fournir par le moteur),

— Lorsque le régime est maintenu a un niveau trés élevé (protection du compresseur),

— Au cours de phases transitoires (telles que les fortes demandes d’accélération pour dépassement, anticalage
et décollage). Ces conditions ne sont prises en compte que lorsqu’elles ne se produisent pas de facon répétée,
afin d’éviter les instabilités du systéme (désactivations intempestives).

— Lors de la levée de certains défauts.

— Gestion de la climatisation en boucle froide

La climatisation est du type boucle froide, sa gestion est partagée entre plusieurs calculateurs. Le calculateur

d’injection est chargé de :

— Autoriser la demande de froid en fonction : de la pression de fluide réfrigérant, de la température d’eau, du régime
moteur.

— Calculer la puissance absorbée par le compresseur (a partir de la pression de fluide réfrigérant).

— Demander la commande des groupes motoventilateurs a I'Unité de Protection et de Commutation en fonction de
la vitesse du véhicule, de la pression de fluide réfrigérant et de la température d’eau moteur).
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Pour limiter le délai de chauffage, on introduit dans le circuit de chauffage habitacle des éléments résistifs de
chauffage de l'air appelés résistances a coefficient de température positif. L’'Unité Centrale Habitacle détermine la
nécessité de commander les résistances a coefficient de température positif, 'Unité de Protection et de
Commutation commande physiquement les résistances a coefficient de température positif, et le calculateur
d’injection détermine d’'une part en fonction de la charge alternateur la limitation de commande en puissance des
résistances a coefficient de température positif et d’autre part l'interdiction des résistances a coefficient de
température positif en fonction du régime, de la charge et de la vitesse.

— Gestion du limitateur - régulateur de vitesses

La fonction de régulation de vitesse véhicule permet, lorsqu’elle est activée, de maintenir la vitesse du véhicule a
une valeur présélectionnée et ce, quelles que soient les conditions de roulage rencontrées. Le conducteur peut, a
I'aide des boutons de contrble, augmenter ou diminuer la vitesse du véhicule.

La fonction de régulation de vitesse peut étre désélectionnée soit par les boutons de contréle, soit par la
désactivation du commutateur de sélection de fonction régulateur, soit par la détection d’événements systéme tels
que l'appui sur la pédale de frein ou d’embrayage ou par la détection d’erreurs systéme telles que vitesse véhicule
incohérente ou décélération véhicule trop forte.

La fonction de régulation peut également étre temporairement inhibée lorsque le conducteur souhaite par un appui
pédale provoquant un dépassement du débit de régulation reprendre le contréle du véhicule et dépasser la vitesse
de consigne sélectionnée. La vitesse de régulation sera reprise lorsque le conducteur relachera la pédale
d’accélérateur.

Il est possible de réactiver le contréle de vitesse véhicule et de reprendre la derniére vitesse de consigne a la suite
d’'une désactivation de la fonction pour quelque raison que ce soit au cours du méme cycle d’utilisation véhicule
(alimentation du calculateur non coupée). Le véhicule tentera alors de rejoindre la vitesse de consigne a 'aide d’'une
rampe de vitesse contrblée.

La fonction de limitation de vitesse véhicule permet lorsqu’elle est activée (a I'aide du commutateur de sélection) de
limiter la vitesse du véhicule a une valeur présélectionnée. Le conducteur contréle son véhicule normalement a l'aide
de la pédale d’accélérateur jusqu’a la vitesse de consigne. S'il tente de dépasser cette vitesse, le systéme ne tiendra
pas compte de la demande pédale et contrdlera la vitesse du véhicule comme le ferait le régulateur de vitesse
véhicule, sous réserve de maintenir 'accélérateur suffisamment appuyé.

Comme pour le régulateur de vitesse, il est possible de modifier la vitesse de consigne a I'aide des boutons de
contrble soit par un appui impulsionnel, soit par un appui continu.

Pour des raisons de sécurité, il est possible de dépasser la vitesse de consigne en appuyant sur la pédale
d’accélérateur de fagon a dépasser une valeur limite de position pédale, le controle s’effectuera alors totalement a
I'aide de cette derniére jusqu’a ce que la vitesse du véhicule redescende en-dessous de la vitesse de consigne, la
limitation redevenant alors active.

Le conducteur dispose des commandes suivantes pour le contréle de la fonction régulateur limiteur de vitesse :
— pédale d’accélérateur,
— pédale de frein,
— pédale d’embrayage,
— commutateur de sélection de fonction servant a choisir le mode de fonctionnement régulateur ou limiteur de
vitesse,
— commandes au volant.
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c) Gestion des voyants

— Affichage au tableau de bord

Le calculateur gere I'affichage au tableau de bord de certaines informations relatives au fonctionnement du moteur.
Cela concerne cinqg fonctions : le voyant d’excés de pollution "OBD" (On Board Diagnostic), le pré-postchauffage, la
température d’eau et les problémes moteur : Gravité 1 (défaut non critique) et Gravité 2 (arrét d’'urgence). Ces cinq
fonctions sont représentées par 3 témoins ou des messages diffusés par 'ordinateur de bord.

— Voyant de pré-postchauffage

Ce voyant est utilisé a la fois comme témoin de fonctionnement et indicateur de défaut du systeme :

— Eclairage continu au + aprés contact : indique le préchauffage des bougies.

— Eclairage continu accompagné du message "Injection défaillante” : indique un probléme de Gravité 1 (implique un
fonctionnement réduit et un niveau de sécurité limité. L'utilisateur doit effectuer les réparations aussi vite que
possible).

— Voyant de température - arrét d’urgence

Ce voyant est utilisé a la fois comme témoin de fonctionnement et indicateur de défaut du systeme. Il s’allume
pendant 3 secondes a la mise sous tension (procédure automatique de test gérée par le tableau de bord).

— Eclairage continu : indique une surchauffe moteur.

— Eclairage continu accompagné du message "Arrét moteur” : indique un probléme de Gravité 2.

Dans le cas d’'un probléme de gravité 2, I'injection est automatiquement coupée aprés quelques secondes.
Dans le cas d’une surchauffe, le conducteur reste libre d’arréter ou non le véhicule.

Symbolisé par un moteur, il s’allume a la mise du contact pendant environ 3 secondes. Il n’est visible en aucun cas
moteur tournant.
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DIAGNOSTIC INJECTEURS

A) Vérifier la résistance entre les voies 1 et 2 de chaque injecteur : 0,33 Q a 20 °C.

Vérifier I'isolement, la continuité et I’'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur gris C voie HI ——» Voie 1 du connecteur de I'injecteur n°1
Calculateur moteur, connecteur gris C voie G3 —» Voie 2 du connecteur de I'injecteur n°1
Calculateur moteur, connecteur gris C voie G2 ——» Voie 1 du connecteur de I'injecteur n°2
Calculateur moteur, connecteur gris C voie G4 —» Voie 2 du connecteur de I'injecteur n°2
Calculateur moteur, connecteur gris C voie H2 ——» Voie 1 du connecteur de I'injecteur n°3
Calculateur moteur, connecteur gris C voie H4 ———p Voie 2 du connecteur de I'injecteur n°3
Calculateur moteur, connecteur gris C voie G1 —» Voie 1 du connecteur de l'injecteur n°4
Calculateur moteur, connecteur gris C voie H3 ——p Voie 2 du connecteur de l'injecteur n°4

Vérifier avec soin les clips et languettes de la connectique de chaque injecteur.

Si le véhicule démarre :

— Moteur tournant, débrancher les injecteurs les uns aprés les autres (chacun son tour et un seul a la fois)
— Remplacer I'injecteur qui n’entraine pas de variation de fonctionnement lors de sa déconnexion.

— Effacer les défauts provoqués par les déconnexions multiples, suivi d’un essai routier.

B) Controler de I'équilibre des débits de retour injecteurs.

Monter des piquages sur les retours injecteurs vers des éprouvettes, démarrer le moteur et contréler I'équilibre
des débits de retour, au ralenti.

(D'une maniére générale, les débits de retour ne sont pas importants. lls ne doivent pas avoir la forme d'un
lljetll).

— Remplacer l'injecteur dont le retour indique un débit de retour trés différent des autres injecteurs.

En cas de sous-pression dans la rampe :
— Remplacer l'injecteur dont le retour indique une fuite trés importante par rapport aux autres.

Si le moteur ne démarre pas :

Il est possible de contréler les débits de retour durant et aprés un essai de démarrage (minimum 250 tr/min)
avec le régulateur de pression débranché.

Cela provoque une pression élevée dans la rampe et permet une analyse des débits de retour. Aprés
I'opération, effacer le défaut provoqué par la déconnexion du régulateur de pression.

C) Contréler de I'étanchéité de la buse d'injecteur.

— Contréler le niveau et I'état de I'huile moteur :

— S'il y a pollution par le gazole, la buse de l'injecteur qui fuit sera couverte de suie et le cylindre sera "gras".
S'assurer que ces traces ne soient pas dues a des remontées d'huile moteur en contrélant les compressions
moteur.

Si les compressions sont conformes, localiser l'injecteur incriminé en regardant I'état des cylindres et des
pistons a travers les puits de bougies de préchauffage (cylindre gras, échauffement et début de destruction du
piston). Si I'examen cylindre-piston n'est pas concluant, déposer les injecteurs et remplacer celui qui aura la
buse couverte de suie.

Nota :
Aprés remplacement d’un injecteur, suivre la procédure de programmation des codes injecteurs (voir chapitre
"Remplacement organes").

ATTENTION
Pour la dépose - repose des injecteurs, respecter les consignes de propreté et de sécurité définies dans le
chapitre "Préliminaires”.
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BRANCHEMENT

a) Connecteur noir (A), 32 voies

b) Connecteur marron (B), 48 voies

Voie Désignation
A1 Non utilisée
A2 Masse commande régulateur de
vitesse
A3 Signal réseau CAN L
A4 Signal réseau CAN H
B1 Non utilisée
B2 Non utilisée
B3 Non utilisée
B4 Sortie prise diagnostic ligne K
Cc1 Non utilisée
C2 Non utilisée
C3 Alimentation commande régulateur de
ralenti
C4 Sortie signal alimentation débrayage
D1 Alimentation Unité de Protection et de
Commutation
D2 Commande programmation régulateur
de vitesse
D3 Signal retour programmation
régulateur de vitesse
D4 Non utilisée
E1 Non utilisée
E2 Non utilisée
E3 Non utilisée
E4 Sortie signal alimentation contacteur
de frein
F1 Non utilisée
F2 Alimentation potentiomeétre
accélérateur charge 2
F3 Signal potentiometre accélérateur
charge 2
F4 Masse potentiométre accélérateur
charge 2
G1 Alimentation unité de protection et de
commutation
G2 Alimentation potentiométre
accélérateur charge 1
G3 Non utilisée
G4 Masse batterie
HA1 Masse batterie
H2 Signal potentiometre accélérateur
charge 1
H3 Masse potentiométre accélérateur
charge 1
H4 Masse batterie

Voie Désignation

A1 Masse capteur référence cylindre

A2 Non utilisée

A3 Non utilisée

A4 Alimentation capteur pression rail

B1 Signal alimentation capteur point mort
haut

B2 Non utilisée

B3 Non utilisée

B4 Alimentation débitmétre d'air

C1 Signal masse capteur point mort haut

C2 Non utilisée

C3 Non utilisée

C4 Masse capteur pression carburant

D1 Signal capteur cylindre 1

D2 Non utilisée

D3 Non utilisée

D4 Masse capteur pression de
suralimentation

E1 Commande masse bobine relais
verrouillage injection

E2 Signal masse débitmétre d'air

E3 Non utilisée

E4 Non utilisée

F1 Signal capteur gaz réfrigérant

F2 Signal alimentation capteur
température d'eau

F3 Alimentation capteur gaz réfrigérant

F4 Alimentation capteur recirculation des
gaz d’échappement

G1 Signal alimentation débitmétre d'air

G2 Signal température d'air

G3 Signal capteur pression rail carburant

G4 Alimentation capteur pression
suralimentation turbocompresseur
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c) Connecteur gris (C), 32 voies
Voie Désignation Voie Désignation
H1 Masse capteur température d'eau A1 Non utilisée
injection A2 Non utilisée
H2 Signal température carburant A3 Non utilisée
H3 Non utilisée A4 Signal diagnostic relais de
H4 Non utilisée préchauffage
J1 Non utilisée B1 Non utilisée
J2 Signal potentiometre recirculation des B2 Non utilisée
gaz B3 Non utilisée
J3 Non utilisée B4 Non utilisée
J4 Commande électrovanne volet C1 Non utilisée
admission C2 Masse électrovanne recirculation des
K1 Non utilisée gaz
K2 Signal capteur pression de C3 Masse capteur pression fluide
suralimentation réfrigérant
K3 Non utilisée C4 Non utilisée
K4 Non utilisée D1 Non utilisée
L1 Non utilisée D2 Non utilisée
L2 Commande électrovanne recirculation D3 Non utilisée
des gaz D4 Non utilisée
L3 Non utilisée E1 Commande électrovanne pression
L4 Masse débitmeétre turbocompresseur
M1 Non utilisée E2 Commande relais de préchauffage
M2 Alimentation unité de protection de E3 Non utilisée
commutation E4 Non utilisée
M3 Non utilisée F1 Masse température carburant
M4 Commande électrovanne volet F2 Non utilisée
d'admission F3 Non utilisée
F4 Non utilisée
G1 Commande injecteur 4
G2 Commande injecteur 2
G3 Masse injecteur 1
G4 Masse injecteur 2
H1 Commande injecteur 1
H2 Commande injecteur 3
H3 Masse injecteur 4
H4 Masse injecteur 3
EDC16 9X V44/48 V1.6
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Pour tout remplacement d’organe, se reporter au Manuel de Réparation mécanique,
chapitre 1.

Les configurations et apprentissages figurent sur les pages suivantes.
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OPERATION DE REMPLACEMENT, PROGRAMMATION OU DE REPROGRAMMATION DU CALCULATEUR

Le systéme peut étre programmé et reprogrammeé par la prise diagnostic avec I'outil de diagnostic RENAULT CLIP
(consulter la Note Technique 3585A ou suivre les instructions fournies par I'outil de diagnostic).

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

ATTENTION :

— Mettre sous tension (alimentation sur secteur ou allume-cigare) I’outil de diagnostic.

— Brancher un chargeur de batterie (pendant toute la durée de la (re)programmation du calculateur, les
GMV moteur sont enclenchés automatiquement).

— Respecter les consignes de température du moteur fournies dans I'outil de diagnostic avant toute
(re)programmation.

Avant toute programmation, reprogrammation ou remplacement du calculateur en aprés vente, il faut
sauvegarder dans I'outil de diagnostic les données suivantes :

— Les codes IMA (correction du débit injecteur) et les adaptatifs moteur pour la commande SC003 "Sauvegarde
données calculateur”.

Apres toute programmation, reprogrammation ou remplacement du calculateur :

— Couper le contact.
— Démarrer puis arréter le moteur (pour initialiser le calculateur) et attendre 30 secondes.
— Remettre le contact et utiliser I'outil de diagnostic pour effectuer les étapes suivantes:

— Utiliser la commande SC001 "écriture données sauvegardées™ pour établir la correction individuelle de
l'injecteur et les adaptatifs moteur.

— Utiliser la commande VP010 "écriture du VIN".

— Suite a la (re)programmation de I'injection, des défauts mémorisés peuvent apparaitre dans d’autres calculateurs.
Effacer la mémoire de ces calculateurs.

— Effectuer un essai routier suivi d’'un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic.

Nota :

En cas d’oubli ou de non fonctionnement des commandes SC001 et SCO03, il est nécessaire, aprés remplacement
ou (re)programmation du calculateur, d’écrire les codes de correction individuelle de I'injecteur de chaque injecteur
manuellement en lisant le code sur chaque injecteur (voir remplacement des injecteurs).

ATTENTION
Il n’est pas possible d’essayer un calculateur d’injection venant du magasin piéces de rechange car il ne pourra plus
étre monté sur aucun autre véhicule.

Si le calculateur d’injection semble défectueux, alors contacter votre Techline et se reporter a la "Fiche diagnostic"
page 13B-5.

_R I t des iniect

Nota :

La codification de correction individuelle de I'injecteur est une calibration faite en usine sur chaque injecteur
afin d’ajuster le débit de chacun d’eux de fagon précise.

Ces valeurs de correction sont gravées sur le corps en Bakélite de chacun des injecteurs (6 caractéres

alphanumeériques) et saisies ensuite dans le calculateur qui peut ensuite piloter chaque injecteur en tenant compte
de leur propre dispersion a la fabrication.

Lors du remplacement d’un (des) injecteur(s), il est donc nécessaire de modifier les paramétres de correction
individuelle de l'injection de la sortie injecteur concerné. Le systéme peut étre paramétré par la prise diagnostic
avec l'outil de diagnostic RENAULT CLIP.
Pour cela, il faut réécrire le(s) code(s) de correction individuelle de I'injection dans le calculateur a I'aide de la
commande suivante :

SC002 "Saisie des codes injecteurs”

Relever les codes de correction individuelle de I'injection a graver sur le corps en Bakélite de chacun des injecteurs
et suivre les instructions données a I'écran.

Cette commande est valable aussi bien pour une saisie unitaire que pour une saisie groupée.
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INJECTION DIESEL

Défauts EDC 16

Index Libellé Code DTC
1 DF001 Circuit capteur température d'eau 0115
2 DF003 Circuit capteur pression atmosphérique 0105
3 DF004 Circuit capteur pression suralimentation 0235
4 DFO005 Circuit capteur régime moteur 0335
5 DF007 Circuit capteur pression rail 0190
6 DF008 Circuit potentiométre pédale piste 1 0225
7 DF009 Circuit potentiométre pédale piste 2 2120
8 DF010 Circuit capteur position EGR 1486
9 DF011 Tension alimentation n°1 capteurs 0641
10 DF012 Tension alimentation n°2 capteurs 0651
1 DF013 Tension alimentation n°3 capteurs 0697
12 DF015 Circuit commande relais principal 0685
13 DF016 Circuit commande EGR 0403
14 DFO017 Circuit commande boitier de préchauffage 0380
15 DF025 Liaison diagnostic boitier de préchauffage 0670
16 DFO037 Antidémarrage C167
17 DF038 Calculateur 0606
18 DF039 Circuit capteur température air admission 0110
19 DF040 Circuit injecteur cylindre 1 0201
20 DF041 Circuit injecteur cylindre 2 0202
21 DF042 Circuit injecteur cylindre 3 0203
22 DFO043 Circuit injecteur cylindre 4 0204
23 DF046 Tension batterie 0560
24 DF047 Tension alimentation calculateur 0615
25 DF049 Circuit capteur fluide réfrigérant 0530
26 DF050 Circuit contacteur de frein 0571
27 DF051 Fonction régulateur/limiteur de vitesse 0575
28 DFO053 Fonction régulation de pression rail 0089
29 DF054 Circuit commande électrovanne de suralimentation 0033
30 DFO055 Circuit régulation pression de suralimentation 0243
31 DF056 Circuit capteur débit d'air 0100
32 DF057 Circuit température d’eau dans gazole 2264
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INJECTION DIESEL

Défauts EDC 16

Index Libellé Code DTC
34 DF059 Raté de combustion sur cylindre 1 0301
35 DF060 Raté de combustion sur cylindre 2 0302
36 DF061 Raté de combustion sur cylindre 3 0303
37 DF065 Raté de combustion sur cylindre 4 0304
38 DF063 Raté de combustion sur cylindre 5 0305
39 DF064 Raté de combustion sur cylindre 6 0306
40 DF065 Raté de combustion 0300
41 DF066 Code(s) injecteurs(s) 0611
42 DF067 Circuit commande étouffoir 0638
43 DF069 Information choc détecté 1620
44 DFO070 Circuit contacteur embrayage 0830
45 DF091 Information vitesse véhicule 0500
46 DF097 Circuit capteur d’arbre a cames 0340
47 DF098 Circuit capteur température de carburant 0180
48 DF114 Circuit électrovanne EGR 0400
49 DF117 Offset vanne EGR 0487
50 DF118 Asservissement électrovanne EGR 0409
51 DF119 Signal capteur arbres a cames 0365
52 DF120 Signal capteur régime moteur 0385
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'EAU

DFO001
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse
ou CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12V
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent lors de la mise sous contact (+ aprés contact) du
véhicule ou moteur tournant.

Particularités :

CONSIGNES Si le défaut est déclaré présent :

— la température d’eau : PR064 : "Température d’eau” est figée a 119 °C,

— le temps de préchauffage est supérieur a 10 secondes,

— le groupe motoventilateur passe en pilotage permanent,

Le voyant de gravité 1 est allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.

CccC.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur de température d'eau.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer |la résistance du capteur de température d'eau entre les bornes 2 et 3 de son connecteur noir.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de: 12460 +112 Q 4 -10 °C

2252 +112Qa25°C

811,4+£39 Q a50°C

283+8Qas80°C

115+3Qa110°C

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’injection.
Vérifier la continuité et s'assurer de I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie F2 ———» Voie 3 capteur température d’eau
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie HI ——®» Voie 2 capteur température d’eau
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le capteur de température d'eau.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF001
SUITE

Cco.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrble de la connectique du capteur de température d'eau.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer |la résistance du capteur de température d'eau entre les bornes 2 et 3 de son connecteur noir.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de: 12460 £112 Q a-10 °C

2252 +112Q a 25 °C

811,4+39Qa50°C

283+8Qas80°C

115+3Qa110°C

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
S'assurer de la continuité et de I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie HI ————» Voie 2 capteur température d’eau
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie F2 ———— Voie 3 capteur température d’eau
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le capteur de température d'eau.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

N Veiag - 44 G980
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INJECTION DIESEL
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CIRCUIT CAPTEUR PRESSION ATMOSPHERIQUE

nggg?;‘” 1.DEF : Signal hors limite haute
ou 2.DEF : Signal hors limite basse
MEMORISE 3.DEF : Incohérence du signal
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a :
— l'effacement de la mémoire de défaut,
— la coupure du contact avec perte de communication a I'outil de diagnostic,
— la mise du contact avec entrée en communication a I'outil de diagnostic,
— le démarrage du moteur suivi d’'une temporisation de 30 secondes moteur tournant.
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut (pour 1.DEF ou 2.DEF) :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF015 : Circuit commande relais
principal” s'il est présent ou mémorisé.
CONSIGNES
Particularités :
Le capteur de pression atmosphérique est intégré au calculateur d’injection, il n’est pas
dissociable.
Si le défaut est présent :
— une légére fumée est présente,
— la valeur de pression atmosphérique passe en mode refuge PR035 : "Pression
atmosphérique" 750 mbars,
— le voyant de gravité 1 est allumé.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.
Contréler I'alimentation et la mise a la masse du calculateur d'injection.
1.DEF Controler le paramétre PR035 "Pression atmosphérique”, et s'assurer que celle-
2.DEF ci est identique sur un autre véhicule (soit environ 1000 mbars).
Contacter votre Techline avant tout remplacement du calculateur d'injection.
Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
REPARATION

diagnostic.
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N° Programme : 9X
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DF003
SUITE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
3.DEF CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF004 :

Circuit capteur pression suralimentation” s'il est présent
ou mémorisé.

Contréler I'alimentation et la mise a la masse du calculateur d'injection.
Controler le paramétre PR035 "Pression atmosphérique”, avec le paramétre PR042 : "Pression de

suralimentation filtrée".

En cas d’écart supérieur a * 20 hPa (20 mbars) passer au diagnostic du PR042 "Pression de

suralimentation filtrée".

Si le défaut persiste, contacter votre Techline avant tout remplacement du calculateur d'injection.

APRES
REPARATION

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de

diagnostic.
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
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DF004 CIRCUIT CAPTEUR PRESSION DE SURALIMENTATION

PRESENT CcOo.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CCA1 : Court-circuitau + 12 V
MEMORISE 1.DEF : Incohérence du signal

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise du contact ou moteur tournant.

Particularités :

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

Si le défaut est présent :

— la vanne de recirculation des gaz d’échappement est coupée,

— la pression de suralimentation passe en mode dégradé, soit PR042 = 750 mbars,
— la température d'air admission passe en mode dégradé, soit PR059 = 25 °C.

Le voyant de gravité 1 sera allumé.

CONSIGNES

CO.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la continuité et de I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie K2 —® Voie 3 connecteur capteur
pression suralimentation
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie G4 —® Voie 1 connecteur capteur
pression suralimentation
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, remplacer le capteur de pression de suralimentation.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF004
SUITE

cc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la continuité et de I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie D4 ———» Voie 2 connecteur capteur
pression suralimentation
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie K2 ———» Voie 3 connecteur capteur
pression suralimentation
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, remplacer le capteur de pression de suralimentation.

Controler la cohérence du paramétre PR064 :

"Température d’eau moteur" :

— remplacer le capteur de température d’eau en cas de
dérive de son signal.

1.DEF CONSIGNES

En cas de cumul avec le défaut DF003, effectuer le diagnostic du PR042 "Pression de suralimentation
filtrée" :

Si le capteur de pression de suralimentation est conforme, contacter votre techline avant de remplacer le
calculateur.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’'absence de résistance parasite ainsi que I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie G4 —» Voie 1 connecteur capteur
pression suralimentation
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie D4 ——®» Voie 2 connecteur capteur
pression suralimentation
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie K2 ———® Voie 3 connecteur capteur
pression suralimentation
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF005 CIRCUIT CAPTEUR REGIME MOTEUR
PRESENT 1.DEF : Absen’ce de signa}l
2.DEF : Incohérence du signal
ou
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent lors de démarrages successifs ou moteur tournant.
Particularités :
CONSIGNES Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.
Le capteur régime moteur est en cohérence avec le capteur d'arbres a cames.
Si le défaut est présent, le voyant de gravité 2 est allumé.
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur point mort haut.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que l'entrefer "capteur - volant moteur" soit correct : 0,5 a 1,8 mm.

Contréler la résistance du capteur de point mort haut entre les bornes A et B de son connecteur noir.
La résistance du bobinage est de 800 + 80 Q pour une température moteur de 20 °C.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistances parasites et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie B1 ———» Voie A capteur Point Mort Haut
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie C1 ———» Voie B capteur Point Mort Haut

Remettre en état si nécessaire.

Controler le signal du capteur de point mort haut a I'aide d’'un oscilloscope :
En cas d’anomalie, vérifier que le capteur soit bien fixé et que la cible volant moteur ne soit pas endommagée.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-28 Edition 4




N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
Ve e v BIAENGSLIS - It rRUetation fe s IETRM S con

DF007 CIRCUIT CAPTEUR PRESSION RAIL
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse
ou CO1 . Circuit ouvert ou court-circuitau + 12V
MEMORISE 1.DEF : Offset au seuil mini
2.DEF : Offset au seuil maxi
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent lors de démarrages successifs ou moteur tournant.
CONSIGNES Particularités :
Une demande d'arrét immédiat du moteur sera déclarée en cas de défaut présent.
Le voyant de défaut de gravité 2 sera allumé.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.
CcC.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression rail.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie G3 ———» Voie 2 capteur pression rail
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie A4 ———» Voie 3 capteur pression rail
Remettre en état si nécessaire.

Si le probleme persiste, alors remplacer le capteur de pression de la rampe et le serrer a 35+ 5 N.m et
respecter les consignes de sécurité indiquées au chapitre "préliminaire".

CoO.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression rail.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et de I'isolement par rapport au + 12 V entre les liaisons :
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie G3 —®» Voie 2 capteur pression rail
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie C4 ——®» Voie 1 capteur pression rail
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme persiste, alors remplacer le capteur de pression de la rampe, le serrer a 35 £5 N.m et respecter
les consignes de sécurité indiquées au chapitre "Préliminaire”.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF007

SUITE

1.DEF Particularité : La valeur mini est de 0,2 bar, la valeur
2.DEF CONSIGNES maximum de butée est de 1350 bars.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression rail.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie G3 ——— Voie 2 capteur pression rail
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie A4 ——» Voie 3 capteur pression rail
Connecteur marron B 48 voies calculateur injection voie C4 —— Voie 1 capteur pression rail

Remettre en état si nécessaire.

Sous contact, moteur a I'arrét depuis plus d’'une minute :
Contrbler la valeur de pression affichée par I'outil de diagnostic PR038 "Pression rail" dans 'onglet "Circuit
carburant/GPL - Fonction contréle moteur",
— Si la pression est inférieur a 50 bars, le capteur est conforme.
Dans ce cas, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur.
— Si la pression est supérieure a 50 bars, remplacer le capteur de pression de rail et le serrer a 35 £ 5 N.m.

Respecter les consignes de sécurité indiquées au chapitre "Préliminaire".

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF00S CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 1

PRESENT CcOo.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CCA1 : Court-circuitau + 12 V
MEMORISE 1.DEF : Incohérence du signal

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une série d'actions sur la pédale d'accélérateur
pied a fond - pied levé.

CONSIGNES Particularités :

La suralimentation et la régulation de vitesse ne sont pas autorisées.

Le voyant de gravité 1 est allumé.

Le régime est figé a 1400 tr/min s'il y a un double défaut sur les pistes 1 et 2.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
En cas de présence simultanée du défaut "DF009 : Circuit
potentiométre pédale piste 2", vérifier que le connecteur
du capteur pédale soit correctement branché.

Co.0 CONSIGNES

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H2 —® Voie 4 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie G2 —® Voie 3 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H3 —® Voie 5 connecteur capteur pédale
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur pédale sur la piste 1 entre les voies 5 et 3.
Remplacer le capteur si la résistance n'est pas de : 1,7 kQ £ 0,9.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DFO008
SUITE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF011 :
cC.1 CONSIGNES tension alimentation n°1 capteur" s'il est présent ou
mémorisé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H2 ———» Voie 4 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H3 ———» Voie 5 connecteur capteur pédale
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur pédale sur la piste 1 entre les voies 5 et 3.
Remplacer le capteur si la résistance n'est pas de : 1,7 kQ £ 0,9.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H2 ——» Voie 4 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie G2 —® Voie 3 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H3 ——®» Voie 5 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F3 ——®» Voie 1 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F2 —® Voie 2 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie 4 ———® Voie 6 connecteur capteur pédale

Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, remplacer le capteur pédale.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF009 CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 2
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuitau + 12V
MEMORISE 1.DEF : Incohérence du signal
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une série d'actions sur la pédale d'accélérateur
pied a fond - pied levé.
CONSIGNES Particularités :
La suralimentation et la régulation de vitesse ne sont pas autorisées.
Le voyant de gravité 1 est allumé.
Le régime est figé a 1400 tr/min s'il y a un double défaut sur les pistes 1 et 2.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CO.0 CONSIGNES En cas_de présence S|mu.Itanee du defa’ult pFOOB : Circuit
potentiomeétre pédale piste 1 CO.0, vérifier que le
connecteur du capteur pédale soit correctement branché.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F3 —® Voie 1 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F2 —® Voie 2 connecteur capteur pédale
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur pédale sur la piste 2 entre les voies 2 et 6.
Remplacer le capteur si la résistance n'est pas de : 2,85 kQ + 2,05.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DFO009
SUITE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF012 :
cC.1 CONSIGNES tension alimentation n°2 capteur" s'il est présent ou
mémorisé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F3 ———» Voie 1 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F4 ———» Voie 6 connecteur capteur pédale
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur pédale sur la piste 2 entre les voies 2 et 6.
Remplacer le capteur si la résistance interne n'est pas de : 2,85 + 2,05 kQ.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F3 ——®» Voie 1 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F2 —® Voie 2 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie F4 ——» Voie 6 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H2 ——» Voie 4 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie G2 —® Voie 3 connecteur capteur pédale
Connecteur noir A 32 voies calculateur injection voie H3 —®» Voie 5 connecteur capteur pédale

Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, remplacer le capteur pédale.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
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CIRCUIT CAPTEUR POSITION EGR
DFO010

PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuitau + 12V

MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait suite a :
— effacement mémoire de défaut et

— commande actuateur "AC002 : Electrovanne EGR".

CONSIGNES Particularités :

Si le défaut est présent :

— présence de fumées a I'échappement,

— la recirculation des gaz d’échappement est désactivée.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

Co.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie J2 —® Voie 6 vanne EGR
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie F4 —® Voie 2 vanne EGR

Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, remplacer le vanne de recirculation des gaz d’échappement.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
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DFo010
SUITE
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF012 :
cC.1 CONSIGNES Tension alimentation n°2 capteur” s'il est présent ou
mémorisé.

Effectuer un contrble de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie J2 ——» Voie 6 vanne EGR
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies voie C2 —» Voie 4 vanne EGR

Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, vérifier que la vanne de recirculation des gaz d’échappement ne soit pas bloquée.
Visualiser le parameétre de recopie "PR051 : Recopie position vanne EGR" :
Si sa valeur n’est pas comprise entre 0,75V et1,6 V :

— déposer la vanne de recirculation des gaz d’échappement,

— en cas de blocage irrémédiable, remplacer le vanne de recirculation des gaz d’échappement.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DFO11 TENSION ALIMENTATION N°1 DES CAPTEURS
PRESENT 1.DEF : Tension de référence des capteurs trop faible
ou 2.DEF : Tension de référence des capteurs trop forte
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait suite a :
— un effacement du défaut,
— une temporisation de 1 minute moteur tournant.
CONSIGNES Particularités :
Si le défaut est présent :
— la régulation de vitesse est désactivée,
— le couple moteur est limité,
— le voyant de gravité 1 est allumé.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Les capteurs reliés a I'alimentation n°1 sont les suivants :

— Capteur de pression de suralimentation.

— Capteur piste 1 potentiométre accélérateur.

Pour localiser I'éventuel capteur et/ou liaison incriminé, déconnecter 'un de ces capteurs puis contrdler si le
défaut devient mémorisé. Si le défaut reste présent, recommencer I'opération avec I'autre capteur. (attendre
quelques secondes entre chaque déconnexion afin que le calculateur fasse sa mesure).

Si suite a une déconnexion, le défaut devient mémorisé, remplacer le capteur incrimé ou réparer sa liaison
(utiliser la Note Technique "schémas électriques" du véhicule).

Effacer les défauts créés par les multiples déconnexions.

Si, avec ces capteurs débranchés, le défaut est toujours présent :
— vérifier l'isolement par rapport a la masse de la ligne + 5 V de chacun de ces capteurs.
— vérifier l'isolement par rapport au + 12 V de la ligne + 5 V de chacun de ces capteurs.
— vérifier l'isolement entre les liaisons suivantes :
— voies 4 et 5 du connecteur du capteur pédale piste 1.
— voies 1 et 2 du connecteur du capteur de pression de suralimentation.
Si ces contréles indiquent une anomalie, effectuer les réparations nécessaires.

Si le défaut persiste, examiner avec soin la connectique du calculateur de contréle moteur (présence de
particules conductrices, broches pliées).

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.
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DF012 TENSION ALIMENTATION N°2 DES CAPTEURS
PRESENT 1.DEF : Tension de référence des capteurs trop faible
ou 2.DEF : Tension de référence des capteurs trop forte
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait mémorisé suite a :

— un effacement du défaut,

— une temporisation de 1 minute moteur tournant.

Particularités :

CONSIGNES Si le défaut est présent :

— le voyant de gravité 1 est allumé,

— la régulation EGR, la régulation de vitesse et les résistances a coefficient de
température positif (C.T.P) sont désactivés,

— le couple est limité,

— le voyant de gravité 1 est allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du

calculateur de contrdle moteur.

1.DEF CONSIGNES Sans.
2.DEF

Les capteurs reliés a I'alimentation n°2 sont les suivants :

— Capteur de position vanne EGR,

— Capteur piste 2 potentiométre accélérateur,

— Capteur pression fluide réfrigérant.

Pour localiser I'éventuel capteur et/ou liaison incriminé, déconnecter I'un de ces capteurs puis controler si le
défaut devient mémorisé.

Si le défaut reste présent, recommencer I'opération avec les autres capteurs (chacun leur tour).

(Attendre quelques secondes entre chaque déconnexion afin que le calculateur fasse sa mesure).

Si suite a une déconnexion, le défaut devient mémorisé, remplacer le capteur incriminé ou réparer sa liaison.
(Utiliser la Note Technique "schémas électriques" du véhicule).

Effacer les défauts créés par les multiples déconnexions.

Si, avec ces trois capteurs débranchés, le défaut est toujours présent :

— vérifier l'isolement par rapport a la masse : de la ligne + 5 V de chacun de ces capteurs.
— vérifier 'isolement par rapport au + 12V : de la ligne + 5 V de chacun de ces capteurs.
— vérifier 'isolement entre les liaisons suivantes :

— les voies 2 et 6 du connecteur du capteur pédale piste 2.

— les voies 2 et 4 du connecteur du capteur de position vanne EGR.

— les voies A et B du connecteur du capteur de fluide réfrigérant.

Si ces contréles indiquent une anomalie, effectuer les réparations nécessaires.

Si le défaut persiste, examiner avec soin la connectique du calculateur de contréle moteur (présence de
particules conductrices, broches pliées).

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.
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DEO13 TENSION ALIMENTATION N°3 DES CAPTEURS
PRESENT 1.DEF : Tension de référence des capteurs trop faible
ou 2.DEF : Tension de référence des capteurs trop forte
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait mémorisé suite a :
— un effacement du défaut,
— une temporisation d’'une minute moteur tournant.
CONSIGNES Particularités :
Si le défaut est présent :
— la régulation "EGR" est désactivée,
— les performances véhicules sont limitées,
— le voyant de gravité 2 sera allumé.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Les capteurs reliés a I'alimentation n°3 sont les suivants :

— Capteur de pression rail.

— Débitmetre d'air.

Pour localiser I'éventuel capteur et/ou liaison incriminé, déconnecter I'un de ces capteurs puis contrdler si le
défaut devient mémorisé.

Si le défaut reste présent, recommencer I'opération avec 'autre capteur.

(attendre quelques secondes entre chaque déconnexion afin que le calculateur fasse sa mesure).

Si suite a une déconnexion, le défaut devient mémorisé, remplacer le capteur incriminé ou réparer sa liaison.
(utiliser la Note Technique "schémas électriques” du véhicule).

Effacer les défauts créés par les multiples déconnexions.

Si, avec deux capteurs débranchés, le défaut est toujours présent :

vérifier 'isolement par rapport a la masse : de la ligne + 5 V de chacun de ces capteurs.
vérifier 'isolement par rapport au + 12 V : de la ligne + 5 V de chacun de ces capteurs.
vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :

— voies 1 et 3 du connecteur du capteur de pression rail.
— voies 2 et 3 du connecteur du capteur de débitmétre d'air.
Si ces contréles indiquent une anomalie, effectuer les réparations nécessaires.

Si le défaut persiste, examiner avec soin la connectique du calculateur de contréle moteur (présence de
particules conductrices, broches pliées).

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.
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DF015 CIRCUIT COMMANDE RELAIS PRINCIPAL
PRESENT 1.DEF Rela!s coup{a trop to6t
ou 2.DEF : Relais coupé top tard
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait suite a son effacement, une coupure du contact jusqu'a la fin du
power latch (clignotement du témoin d'antidémarrage), suivi d'une remise du contact
avec entrée en communication.
CONSIGNES
Particularités :
Le relais principal est intégré dans I'unité de protection et de commutation (U.P.C.).
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de I'unité de protection et de commutation (U.P.C.).
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le bon serrage des cosses de la batterie et sa bonne mise a la masse moteur.

S'assurer de la continuité, ’'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :

Calculateur d'injection connecteur B Connecteur D marron Unité de
marron 48 voies E— Protection et de Commutation
voie E1 Voie D2

Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste et reste présent, se reporter a la Note Technique de I'Unité de Protection et de
& Commutation (U.P.C.).

IMPORTANT :
Si l'unité de protection et de commutation ne détecte plus les trames du calculateur d'injection
alors le groupe motoventilateur 1 sera mis en route jusqu'au déchargement total de la batterie.

Dans le cas ou le groupe motoventilateur 1 serait en panne le groupe motoventilateur 2 sera
alors actionné.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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CIRCUIT COMMANDE EGR
DFO016

PRESENT CC1 . Court-circuitau + 12V

ou CC.0 . Court-circuit a la masse
MEMORISE CO : Circuit ouvert
1.DEF : Anomalie électrique interne

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut réapparait suite a :
— effacement mémoire de défaut et

— commande actuateur AC002 "Electrovanne EGR".

CONSIGNES Particularités :

Une fumée abondante sera présente et la vanne de recirculation des gaz
d’échappement ainsi que le turbocompresseur seront bloqués si le défaut est présent
et le voyant de gravité 1 sera allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

CccC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du solénoide de la vanne de recirculation des gaz d’échappement entre les voies 1 et 5.
Si la résistance n'est pas de 8 Q + 0,5 & 20 °C, remplacer la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Vérifier la continuité et I'isolement de la liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie L2 —® Voie 5 vanne de recirculation
des gaz d’échappement
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer la vanne de recirculation des gaz d’échappement.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DFO016
SUITE
Particularité :
cC.0 En cas de présence simultanée du défaut DF010 "Circuit
Cé CONSIGNES capteur position vanne EGR" en CO.0, vérifier que le
connecteur de la vanne de recirculation des gaz
d’échappement soit correctement branché.

Effectuer un contrdle de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du solénoide de la vanne de recirculation des gaz d’échappement entre les voies 1 et 5.
Si la résistance n'est pas de I'ordre de 8 Q + 0,5 Q a 20 °C, remplacer la vanne de recirculation des gaz
d’échappement.

Vérifier également 'isolement entre la solénoide et le corps de la vanne de recirculation des gaz
d’échappement.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et de I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies voie L2 ——» Voie 5 vanne EGR
Unité de commutation et de protection voie F4 —» Voie 1 vanne EGR
Vérifier la présence du + 12 V aprés relais Unité de Protection et de Commutation sur la voie 1 de la vanne
de recirculation des gaz d’échappement.

Remettre en état si nécessaire.
Si le défaut persiste et reste présent, remplacer la vanne de recirculation des gaz d’échappement.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF016

SUITE

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrble de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du solénoide de la vanne de recirculation des gaz d’échappement entre les voies 1 et 5.
Si la résistance n'est pas de I'ordre de 8 Q £ 0,5 a 20 °C, remplacer la vanne de recirculation des gaz
d’échappement.

Vérifier la continuité, I'absence de résistances parasites et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies Voie L2 ———» Voie 5 vanne EGR
Unité de commutation et de protection Voie F4 ——» Voie 1 vanne EGR
Vérifier la présence du + 12 V aprés relais sur la voie 1 de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement de I’étage de sortie du calculateur :

Lancer la commande actuateur : AC002 "Electrovanne EGR".

Si aucun mouvement de la vanne n’est perceptible, vérifier le fonctionnement de I'étage de sortie du
calculateur :

— Soit a 'oscilloscope (sur calibre 5 V/division et base de temps 2 ms/division) :

Vanne de recirculation des gaz d’échappement connectée, relier la masse de I'oscilloscope sur la masse
batterie et la pointe de touche positive sur la voie 5 de la vanne EGR. Effacer un éventuel défaut de la vanne
EGR puis lancer la commande "AC002" :

L’oscilloscope doit afficher un signal carré d’amplitude 12,5 V a la fréquence de 140 Hz (avec un Rapport
Cyclique d’Ouverture passant de 25 & 75 %).

— Soit au voltmeétre :

Vanne EGR connectée, relier le cordon de masse du voltmeétre sur la voie 2 de la vanne EGR et le cordon
positif sur la voie 1. Effacer un éventuel défaut de la vanne EGR puis lancer la commande "AC002" :

le voltmétre doit afficher deux tensions successives approximativement égales au produit de la tension batterie
et du Rapport Cyclique d’Ouverture en cours.

Soit successivement : 3,15 V pour un Rapport Cyclique d'Ouverture de 25 % puis 9,45 V pour un Rapport
Cyclique d’Ouverture de 75 % (dix cycles).

Si 'oscilloscope (ou le voltmétre) n’indique pas de pilotage ou une tension continue, contacter votre techline
avant de remplacer le calculateur d’injection.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF017 CIRCUIT COMMANDE BOITIER DE PRECHAUFFAGE
PRESENT CC.1 . Court-circuitau + 12V
ou CC.0 : Court-circuit a la masse
MEMORISE CcoO : Circuit ouvert
1.DEF : Anomalie électrique interne
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a une commande actuateur AC001 : "Boitier de
préchauffage”.
CONSIGNES
Particularités :
Si le défaut est présent : le démarrage du véhicule est difficile, voire impossible a froid.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
cc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du boitier de préchauffage et des cables d'alimentation des bougies
de préchauffage.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier I'état du fusible d'alimentation F (70A).
S'assurer de la continuité et de I'isolement par rapport au + 12 V entre la liaison :

Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies voie E2 —® Voie 8 boitier de préchauffage
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le boitier de prépostchauffage.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF017
SUITE
cc.o Particularités : Si le boitier est en court-circuit a la masse |l
C(.) CONSIGNES y a un risque que les bougies soient commandées en
permanence avec un risque de casse moteur.

Effectuer un contréle de la connectique du boitier de préchauffage et des cables d'alimentation des bougies
de préchauffage.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du fusible d'alimentation F (70A).
Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :

Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie A4 ——» Voie 8 boitier de préchauffage
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le boitier de prépostchauffage.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du boftier de préchauffage et des cables d'alimentation des bougies
de préchauffage.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du fusible d'alimentation F (70A).
Vérifier la continuité et I'isolement de la liaison suivante :

Calculateur d'injection connecteur C, gris 32 voies, voie E2 —® Voie 8 boitier de préchauffage
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement de I’étage de sortie du calculateur.

Boitier de préchauffage connecté :

relier la pointe de touche négative du voltmeétre sur la voie 8 du boitier de préchauffage,

relier la pointe de touche positive du voltmétre sur le + 12 V batterie,

lancer la commande AC002 "Electrovanne E.G.R." :

Si le voltmétre n’indique pas la tension batterie durant tout le temps de la commande (dix cycles ON-OFF d’une
seconde), contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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LIAISON DIAGNOSTIC BOITIER DE PRECHAUFFAGE
DF025 .
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse
ou CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12V
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a une commande actuateur AC001 : "Boitier de
préchauffage”.
CONSIGNES
Particularités :
Le démarrage du vehicule est difficile, voire impossible a froid.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
CcC.0
co.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du boftier de préchauffage.
Effectuer un contrble de toutes les bougies de préchauffage.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance des bougies préchauffage :

Remplacer la bougie dont la résistance n’est pas de 8 Q £ 0,5 Q a 20 °C.

Vérifier la continuité des liaisons suivantes :
Boitier de préchauffage voie 1 —® bougie de préchauffage du cylindre 3,
Boitier de préchauffage voie 2 —® bougie de préchauffage du cylindre 4,
Boitier de préchauffage voie 6 —® bougie de préchauffage du cylindre 1,
Boitier de préchauffage voie 7 —® bougie de préchauffage du cylindre 2.

Veérifier la présence du + 12 V batterie sur la voie 3 du relais de préchauffage (via maxi fusible).
Vérifier la mise a la masse du moteur.

Si le défaut persiste,
Effecteur un contrdle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie A4 —» Voie 9 connecteur boitier de
préchauffage
Si le défaut persiste, remplacer le boitier de préchauffage.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-46

Edition 4




N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
g e v DIAENGSLIS - It LR Uetation fe S IETRUESu con

ANTIDEMARRAGE
DF037
PRESENT
ou

MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a un essai de démarrage moteur ou sous la mise
sous contact du moteur.

CONSIGNES
Particularités :
Le démarrage du véhicule est impossible.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.

Effectuer un contréle de la connectique du boitier d'unité centrale habitacle.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un test du réseau multiplexé et un diagnostic complet de I'Unité Centrale Habitacle.
Se reporter a la Note Technique de I'Unité Centrale Habitacle si un défaut est déclaré présent.
Avant toute initiative de remplacement de calculateur, contacter votre Techline.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.
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CALCULATEUR

1.DEF : Niveau haut permanent

2.DEF : Niveau bas permanent

3.DEF : Configuration absente ou erronée

4.DEF : Anomalie du convertisseur analogique/digital

DF038 5.DEF : Anomalie en EEPROM

PRESENT 6.DEF : Activation en Watchdog

ou 7.DEF : Signal hors limite haute

MEMORISE 8.DEF : Signal hors limite basse
9.DEF : Communication perturbée

10.DEF : Anomalie du condensateur de pilotage injecteurs
11.DEF : Pilotage injecteurs

12.DEF : Erreur d'initialisation

13.DEF : Défaut injection en décélération

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a la mise sous contact du moteur ou moteur tournant.

CONSIGNES Particularités :

Le voyant de gravité 1 sera allumé et dans le cas ou il y a eu une demande d'arrét
moteur, le voyant de gravité 2 sera allumé dans le cas d'un défaut présent.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection et la continuité de
1.DEF 13.DEF toutes ses alimentations.
Remettre en état si nécessaire.

D'aprés la nature du défaut, effectuer un effacement du défaut présent ou mémorisé et
aprés une nouvelle mise sous contact ou/et démarrage du véhicule, vérifier si le défaut
réapparait présent.

Si tel est le cas, contacter votre Techline et remplir la fiche de diagnostic incluse dans
cette méme Note Technique.

Le statut 8.DEF peut apparaitre avec le défaut tension batterie faible DF046 : "Tension
8.DEF batterie" statut 2.DEF.
Traiter le défaut batterie faible du DF046 et ne pas remplacer le calculateur d’injection.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
N Vee 4 R el DI ARNGREG RIS IR It on 8% AESANES ot com

CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE AIR ADMISSION

DF039
PRESENT CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au + 12V
ou CC.0 : Court-circuit a la masse
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent a la mise du contact ou moteur tournant.

Particularités :

Si le défaut est présent :

CONSIGNES — la valeur de Température d’air passe en mode refuge, soit PRO59 = 20 °C,

— la régulation "EGR" est désactivée,

— présence de légére fumée a I'échappement.

La température d'air sera reconstituée en fonction de la pression collecteur et de la
pression atmosphérique.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

Cco.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle du débitmétre d'air.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I’absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie E2 —® Voie 2 connecteur débitmétre air
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie G2 —® Voie 1 connecteur débitmeétre
air

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température d'air entre les voies 1 et 2 du débitmétre d’air.
Remplacer le débitmeétre d'air si la résistance n'est pas de : 3714 Q+ 161 a 10 °C

2488 Q £90a 20 °C

1671 Q £59 a 30 °C

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF039

SUITE

cc.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du débitmeétre d'air.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement par rapport a la masse entre la liaison :

Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie G2 ——» Voie 1 débitmeétre air
Vérifier la présence du + 5 V sur la voie 3 du connecteur de débitmétre d’air.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température d'air intégré dans le débitmeétre entre les voies 1 et 2.
Remplacer le débitmeétre d'air si la résistance n'est pas de : 3714 Q+ 161 a 10 °C

2488 Q £+90a 20 °C

1671 Q +59 4 30 °C

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
Ve e v BIAENGSLIS - It rRUetation fe s IETRM S con

DE040 CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 1
PRESENT CC.1 . Court-circuitau + 12V
ou CO : Circuit ouvert
MEMORISE CcC : Court-circuit
1.DEF : Commande injecteurs
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a un démarrage moteur.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
cC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de l'injecteur n°1.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°1 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°1.

Vérifier la continuité et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G3 ————» Voie 2 injecteur n’1
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie HI ————» Voie 1 injecteur n*1

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n*1.

co CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n*1.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n’1 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°1.

Vérifier la continuité et ’'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G3 —®» Voie 2 injecteur n’1
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie HI —» Voie 1 injecteur n’1

Si le défaut persiste, remplacer l'injecteur n°1.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-51

Edition 4



N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
Ve e v BIAENGSLIS - It rRUetation fe s IETRM S con

DF040
SUITE

cc CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°1.

Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection (absence de particules conductrices et de
broches pliées).

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°1 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°1.

Vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G3 ——» Voie 2 injecteur n°1
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie HI ———» Voie 1 injecteur n’1

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°1.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°1 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°1.

Vérifier la continuité et ’absence de résistance parasite et I'isolement sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G3 ———» Voie 2 injecteur n°1
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H1 ————» Voie 1 injecteur n1

Vérifier également I'isolement entre ces deux mémes liaisons.

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°1.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF041 CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 2
PRESENT CC.1 . Court-circuitau + 12V
ou CO : Circuit ouvert
MEMORISE CcC : Court-circuit
1.DEF : Commande injecteurs
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a un démarrage moteur.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
ccC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n*2.
Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°2 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°2.

Vérifier la continuité et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G4 —®» Voie 2 injecteur n°2
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G2 —® Voie 1 injecteur n"2

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°2.

co CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de l'injecteur n°2.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°2 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de l'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°2.

Vérifier la continuité et I’absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G2 —® Voie 2 injecteur n"2
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G4 —» Voie 1 injecteur n"2

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°2.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF041
SUITE

cc CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°2.

Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection (absence de particules conductrices et de
broches pliées).

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°2 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°2.

Vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G4 ——» Voie 2 injecteur n’2
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G2 ——» Voie 1 injecteur n"2

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°2.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°2 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°2.

Vérifier la continuité et ’absence de résistance parasite et I'isolement sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G4 ————» Voie 2 injecteur n’2
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G2 ——» Voie 1 injecteur n’2

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°2.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF042 CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 3
PRESENT CC.1 . Court-circuitau + 12V
ou CO : Circuit ouvert
MEMORISE CcC : Court-circuit
1.DEF : Commande injecteurs
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a un démarrage moteur.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
ccC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n*3.
Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°3 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n’3.

Vérifier la continuité et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H4 ——» Voie 2 injecteur n’3
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H2 —® Voie 1 injecteur n°3

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°3.

co CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de l'injecteur n°3.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°3 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de l'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer I'injecteur n°3.

Vérifier la continuité et I’absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G2 —® Voie 2 injecteur n’3
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G4 —®» Voie 1 injecteur n’3

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°3.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF042
SUITE

cc CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de l'injecteur 3.

Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection (absence de particules conductrices et de
broches pliées).

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°3 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n’3.

Vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H4 ——p Voie 2 injecteur n’3
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H2 ——» Voie 1 injecteur n’3

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°3.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°3 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°3.

Vérifier la continuité et ’absence de résistance parasite et I'isolement sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H4 ————» Voie 2 injecteur n’3
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H2 ————» Voie 1 injecteur n’3

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°3.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF043 CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 4
PRESENT CC.1 . Court-circuitau + 12V
ou CO : Circuit ouvert
MEMORISE CcC : Court-circuit
1.DEF : Commande injecteurs
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a un démarrage moteur.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
ccC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de l'injecteur 4.
Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°4 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n’4.

Vérifier la continuité et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H3 —® Voie 2 injecteur n’4
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G1 —® Voie 1 injecteur n°4

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°4.

co CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur 4.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°4 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°4.

Vérifier la continuité et I’absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H3 —® Voie 2 injecteur n’4
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G1 —®» Voie 1 injecteur n’4

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°4.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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DF043
SUITE

cc CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur 4.

Effectuer un contrble de la connectique du calculateur d'injection (absence de particules conductrices et de
broches pliées).

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°4 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n’4.

Vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H3 —— Voie 2 injecteur n’4
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G1 ——» Voie 1 injecteur n’4

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°3.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°4 entre les voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de I'ordre de 0,33 Q a 20 °C, remplacer l'injecteur n°4.

Vérifier la continuité et ’absence de résistance parasite et I'isolement sur les liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie H3 ————» Voie 2 injecteur n’4
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie G1 ———» Voie 1 injecteur n’4

Si le défaut persiste, remplacer I'injecteur n°4.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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TENSION BATTERIE

DF04
PRESOE?‘IT 1.DEF . Surtensior?
ou 2.DEF : Sous-tension
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a la mise du contact ou moteur tournant.

Particularités :

CONSIGNES Tension de fonctionnement du calculateur :

6,5 V < tension de fonctionnement <18 V.

Une tension de batterie trop faible peut provoquer I'allumage du voyant de défaut
d’injection (gravité 1).

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Controler le circuit de charge.
Effectuer toutes les réparations nécessaires.

2 DEF CONSIGNES thitl1i.serI la Note Technique "schémas électriques" de votre
véhicule.

Hors contact, mesurer la tension batterie a ses bornes.
Si la tension est inférieure a 12,5 V, recharger et tester la batterie.
Si elle est défectueuse, remplacer la batterie, puis contrdler le circuit de charge.

Sous contact puis sous rotation démarreur, mesurer la tension batterie a ses bornes.

Si la tension chute en dessous de 9,6 V, contréler le serrage et I'état des cosses de la batterie.
Recharger et tester la batterie.

Si elle défectueuse, remplacer la batterie.

Si le démarreur entraine correctement le moteur mais que le défaut persiste,

— vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :

+ 12V batterie —®» Voie M2 connecteur B du calculateur moteur (via I'Unité de Protection et de
Commutation (U.P.C)

+ 12V batterie —®» Voie G1 connecteur A du calculateur moteur (via I'Unité de Protection et de
Commutation (U.P.C)

Masse batterie ———» Voie G4, H4, H1 connecteur A du calculateur de contréle moteur

Effecteur un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Effectuer les réparations nécessaires.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR
DF047 . X
PRESENT 1.DEF : Tension hors tolérance
ou
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a la mise du contact ou moteur tournant.
CONSIGNES Particularités :
Tension de fonctionnement du calculateur :
6 V < tension de fonctionnement < 16,5 V.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
1.DEF CONSIGNES \l/JélrI]lis(;irl;a Note Technique "Schémas électriques" de votre

Vérifier la continuité, ’absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :

Calculateur d’injection connecteur A, noir 32 voies voie D1 ——» Voie 1 connecteur PEH de I'Unité de
Protection et de Communication

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la conformité des contacts du relais "RL5" sur I'Unité de Protection et de Communication (absence de
faux contacts sur les clips du support relais).

Si le défaut persiste :

— remplacer le relais "RL5",

— effacer le défaut,

— couper le contact, attendre la fin du "power latch",

— remettre le contact et entrée en communication avec I'outil.

1) Si le défaut n’est pas réapparu :

— démarrer le moteur,

— moteur au ralenti, attendre 1 minute,

— si le défaut réapparait, passer en 2,

— si le défaut ne réapparait pas, effectuer un essai routier,
— si le défaut réapparait, passer en 2,

— si le défaut ne réapparait pas, fin du diagnostic.

2) Si le défaut est réapparu :
Contacter votre Techline avant de remplacer le calculateur de contrdle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

Vo 4R e DIAANGRES RIS ER VR IAtIOn B85 AedAYS St con

INJECTION DIESEL 1 3B

DF049
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT CAPTEUR FLUIDE REFRIGERANT

CC.1 : Court-circuitau + 12V
CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse

CONSIGNES

Priorités dans le traitement en cas de cumul des défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF012 Tension alimentation n°2
capteur” s’il est présent ou mémorisé.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut réapparait suite a un effacement de la mémoire défaut et

— la coupure du contact, avec perte de communication a 'outil de diagnostic,
— la mise du contact et I'entrée en communication,

— une temporisation d’'une minute moteur tournant.

Particularités :

Si le défaut est présent, le conditionnement d’air n’est pas autorisé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

APRES
REPARATION

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
Ve e v BIAENGSLIS - It rRUetation fe s IETRM S con

DF049

SUITE

CcC.1
CO.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression fluide réfrigérant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la conformité du signal du capteur de pression de fluide réfrigérant en comparant* la valeur affichée
par I'outil de diagnostic (écran "Parameétres” "PR037 : Pression fluide réfrigérant") avec la valeur donnée
par le manomeétre haute pression d’'une station de charge de climatisation.

A - Si les valeurs ne coincident pas :
— Vérifier I'isolement, la continuité et ’'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :

Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies voie F1 ——» Voie C connecteur capteur de
fluide réfrigérant

Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies voie F3 —— Voie B connecteur capteur de
fluide réfrigérant

Calculateur d’injection connecteur C, gris 32 voies voie C3 — Voie A connecteur capteur de
fluide réfrigérant

Effectuer les réparations nécessaires.

— Vérifier la conformité de I'alimentation du capteur de pression de fluide réfrigérant :
+5V —» VoieB
Masse ———» Voie A

— Si l'alimentation et les liaisons sont conformes, remplacer le capteur de pression de fluide réfrigérant (voir
méthode chapitre 6 du Manuel de Réparation).

B - Si les valeurs coincident :
— Effectuer un diagnostic du conditionnement d’air (voir chapitre 6 du Manuel de Réparation).

*Nota :

L’outil de diagnostic affiche la pression absolue, le manométre haute pression de votre station de charge
climatisation affiche la pression relative (leur écart est de ~ 1 bar (1000 hPa), soit la pression
atmosphérique).

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
N Vee 4 R el DI ARNGREG RIS IR It on 8% AESANES ot com

CIRCUIT CONTACTEUR DE FREIN
DF050

1.DEF : Incohérence du signal
PRESENT
ou 2.DEF : Absence de signal

MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a :

— un effacement de la mémoire de défaut,
une coupure du contact avec perte de communication a I'outil de diagnostic,

une mise du contact et une entrée en communication,
suivi du démarrage moteur et d’appuis sur la pédale de frein.

CONSIGNES

Particularités :

Si le défaut est présent, la régulation de vitesses est désactivée.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du contacteur de stop.
Controler 'état et le réglage du contacteur de stop.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier les alimentations du contacteur :

+12V aprés contact —® Voie 2 du connecteur du contacteur de pédale de frein (venant du boitier
fusible et relais habitacle).

+ 12 V batterie — Voie 4 du connecteur du contacteur de pédale de frein (venant de I'unité
centrale habitacle).

Vérifier la conformité du contacteur de stop :

Pédale de frein relachée : continuité entre les voies 3 et 4
résistance infinie entre les voies 1 et 2
Pédale de frein appuyée : résistance infinie entre les voies 3 et 4

continuité entre les voie 1 et 2
Remplacer le contacteur si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'isolement des liaisons suivantes :

Calculateur d’injection connecteur A, noir 32 voies, voie E4 —» Voie 3 du connecteur contacteur
de stop

Calculateur d’Antiblocage des roues, connecteur noir, voie 20 —» Voie 1 du connecteur contacteur
de stop

Effectuer les réparations nécessaires.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Vo 4R Ve IAANGRES RIS ER VR IAtON B AefAUS St con

° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

DF050
SUITE

2.DEF CONSIGNES Sans.

Depuis le menu "liste des états", controler "ET012" et "ET013" et vérifier :
— pédale de frein au repos ET012 = "INACTIF" et ET013 = "ACTIF"
— appui sur la pédale de frein ET012 = "ACTIF" et ET013 ="ACTIF"

"ET012" est-il correctement reconnu ?

NON

v Oul
oul

"ET013" est-il correctement reconnu ? —> Effacer ls defaut.

~~_Fin du diagnostic. _
{ non \/

Effectuer un contréle de la connectique du contacteur de pédale de frein , du calculateur d’ABS - ESP et du
calculateur de contrdle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence du + 12 V aprés contact sur la voie 2 du connecteur du contacteur de pédale de frein.
Déconnecter 'ABS - ESP et vérifier la continuité, I'isolement par rapport au + 12 V et par rapport a la masse
de la liaison suivante :

Connecteur contacteur pédale de frein Voie A3 ——» Voie 41 connecteur calculateur ABS - ESP
Contréler le fonctionnement du contacteur de pédale de frein :

— au repos : résistance infinie entre les voies 1 et 2

— appuyée : continuité entre les voies 1 et 2

Remplacer le contacteur si nécessaire.

Si le défaut persiste, effectuer un diagnostic de ’ABS - ESP puis, si aucune anomalie n’est relevée,
effectuer un diagnostic du réseau multiplexé.

Effectuer un controle de la connectique du contacteur de pédale de frein et du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Controler I'état et le réglage du contacteur de pédale de frein. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence du + 12 V aprés contact sur la voie 4 du connecteur du contacteur de pédale de frein.

Déconnecter le calculateur de boite automatique et vérifier la continuité, I'isolement par rapport au + 12V

et par rapport a la masse de la liaison suivante :

Calculateur contréle moteur, connecteur A Voie F3 ——» Voie B3 connecteur contacteur pédale de
frein

Contrdler le fonctionnement du contacteur de pédale de frein :

— au repos : résistance infinie entre les voies A1 et A3

— appuyée : continuité entre les voies A1 et A3

Remplacer le contacteur si nécessaire.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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FONCTION REGULATEUR / LIMITEUR DE VITESSE
DF051 ; .
PRESENT 1.DEF : Incohérence du signal
ou 2.DEF : Commandes au volant
MEMORISE 3.DEF : Incohérence de la vitesse véhicule
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a un démarrage moteur.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur d’injection.
1.DEF CONSIGNES Sans.
2.DEF CONSIGNES Sans.
3.DEF CONSIGNES Sans.

Controler si I'état ET042 est correctement reconnu.

Si reconnu, effacer le défaut et fin du diagnostic.

Si pas reconnu :

Controler la continuité et I'isolement des liaisons : bouton marche - arrét vers calculateur.

Controler la conformité du bouton marche - arrét (2 contacts normalement ouverts qui commutent un + 12 V).
Controler la valeur des résistances des commandes au volant selon les appuis :

reprendre =

suspendre =

plus =

moins = (si idme M2S alors reprendre les valeurs de la note EDC15C3).

Faire ce contrdle au niveau de tous les raccords concernés.

Vérifier avec pilote :

1.DEF : 'incohérence est-elle due a la présence simultanée de régulation et limitation ?

2.DEF : la valeur des résistances en fonction des appuis a dérivé ou résistance de ligne anormale ?
3.DEF : de quelle incohérence s’agit-il ?

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
Ve e v BIAENGSLIS - It rRUetation fe s IETRM S con

FONCTION REGULATION DE PRESSION RAIL

CC1 . Court circuitau + 12V
CC.0 . Court circuit a la masse
CcO . Circuit ouvert
DF053 1.DEF : Anomalie électrique interne
PRESENT 2.DEF : Pression mesurée trop faible
ou 3.DEF : Pression mesurée trop haute
MEMORISE 4.DEF : Pression insuffisante

5.DEF : Pression < minimum
6.DEF : Pression > maximum

7.DEF : Commande pompe importante
8.DEF : Commande pompe importante au ralenti
CcC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du régulateur de débit.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du régulateur de débit entre ses voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de 3 Q * 0,1 a 20 °C, remplacer le régulateur de débit carburant.

Vérifier I'isolement par rapport au + 12 V de la liaison suivante :

Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies Voie M4 ————» Voie 2 du régulateur de débit
carburant

Si le défaut persiste, remplacer le régulateur de débit de carburant.

cc.0

co CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du régulateur de débit.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du régulateur de débit entre ses voies 1 et 2.

Si la résistance n'est pas de 3 Q £ 0,1 a 20 "C, remplacer le régulateur de débit carburant.

Vérifier la continuité, ’absence de résistance parasite et I'isolement sur la liaison suivante :

Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies Voie M4 ———» Voie 2 du régulateur de débit
carburant

Sous contact, vérifier la présence du + 12 V apreés relais sur la voie 1 du régulateur de débit de carburant
(venant de la voie G1, connecteur PPM1 de I'Unité de Protection et de Communication).

Si le défaut persiste, remplacer le régulateur de débit de carburant.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
Ve e v BIAENGSLIS - It rRUetation fe s IETRM S con

DF053
SUITE 1

1.DEF CONSIGNES Sans.

Mesurer la résistance du régulateur de débit entre ses voies 1 et 2.
Si la résistance n’est pas de 'ordre de 3 Q + 0,1 a 20 °C, remplacer le régulateur de débit carburant.
Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement sur les liaisons suivantes :

Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies Voie M4 Voie 2 du régulateur de débit
de carburant
Unité de protection et de communication, connecteur PPM1 Voie G1 Voie 1 du régulateur de débit

de carburant
Sous contact, vérifier la présence du + 12 V apreés relais sur la voie 1 du régulateur de débit de carburant.

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement de I’étage de sortie du calculateur.

e Soit a 'ampéremeétre :
Electrovanne connectée, relier la pince ampéremétrique sur la liaison de la voie 1 de I'électrovanne (respecter
le sens du courant) :
Effacer un éventuel défaut de I'électrovanne de pression de carburant puis lancer la commande AC011 :
= | 'amperemétre doit afficher dix cycles de deux intensités successives : ~ 0,6 A puis~ 2 A.

o Soit au voltmétre :

Electrovanne connectée, relier le cordon de masse du volmeétre sur la voie 2 de I'électrovanne de pression de

carburant et le cordon positif sur la voie 1.

Effacer un éventuel défaut de I'électrovanne de pression de carburant puis lancer la commande AC011 :

= | e voltmeétre doit afficher deux tensions successives approximativement égales au produit de la tension

batterie et du Rapport Cyclique d’Ouverture en cours, soit successivement : ~ 3,15 V pour un Rapport
Cyclique d’Ouverture de 25 % puis ~ 9,45 V pour un Rapport Cyclique d’'Ouverture de 75 % (dix
cycles).

e Soit a 'oscilloscope (sur calibre 5 V/division et base de temps 1 ms/div) :
Electrovanne connectée, relier la masse de 'oscilloscope sur |la masse batterie et la pointe de touche positive
sur la voie 2 de I'électrovanne de pression de carburant.
Effacer un éventuel défaut de I'électrovanne de pression de carburant puis lancer la commande AC011 :
= | 'oscilloscope doit afficher un signal carré d’amplitude 12,5 V a la fréquence de 185 Hz (avec Rapport
Cyclique d’Ouverture passant successivement de 25 a 75 %).

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
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DF053
SUITE 2

2.DEF

a CONSIGNES Sans.
8.DEF

Dans le cas d’une surpression de rampe :

Vérifier le fonctionnement des injecteurs : voir partie Aide "Diagnostic des injecteurs” de cette note.

Vérifier le fonctionnement du capteur de pression de rampe. Diagnostic du paramétre : PR038 "pression rail".
Si ces contréles n’indiquent aucune anomalie, remplacer le régulateur.

Dans le cas d’une sous-pression de rampe :

Veérifier le fonctionnement du capteur de pression de rampe. Diagnostic du parameétre : PR038 "pression rail".

Vérifier 'amorgage du circuit gazole basse pression.

Vérifier la conformité des branchements du filtre a gazole.

Vérifier I'état du filtre (colmatage et saturation en eau).

Vérifier 'absence de bulles d’air entre le filtre et la pompe haute pression.

Vérifier I'étanchéité du circuit de gazole basse pression et haute pression (contrdles visuels, odeurs, etc.)

corps de pompe, clapet de surpression, tuyaux, raccords de rampe et injecteurs, puits d’injecteurs, etc.

Vérifier la conformité du montage du joint sur le régulateur de pression.

Veérifier le fonctionnement des injecteurs : voir partie Aide "Diagnostic des injecteurs™ de cette note.
Effectuer les réparations nécessaires.

Si le défaut persiste, remplacer en premier lieu le régulateur de débit de carburant et si le défaut persiste,
remplacer la pompe haute pression.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

INJECTION DIESEL

G Disanastis  nterpratalion dos SETaute, ol A D D

DF054 CIRCUIT COMMANDE ELECTROVANNE SURALIMENTATION

PRESENT CC1 . Court circuitau + 12V

ou CC.0 : Court circuit a la masse
MEMORISE CO : Circuit ouvert
1.DEF : Anomalie électrique interne

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut réapparait suite a un effacement de la mémoire de défaut et :

— un démarrage moteur suivi d’'une temporisation de 30 secondes moteur tournant,
— une coupure du contact suivi d’'une perte de communication a I'outil de diagnostic,
— une mise du contact avec entrée en communication.

CONSIGNES Particularités :

Si le défaut est présent :

— la suralimentation n’est plus autorisée,

— la recirculation des gaz d’échappement est désactivée,

— le voyant gravité 1 est allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

cc.1
Co.0 CONSIGNES Sans.
co

Effectuer un contréle de la connectique de I'électrovanne de suralimentation.
Remettre en état si nécessaire.

Controler la résistance de I'électrovanne de suralimentation entre ses voies 1 et 2 :
La résistance doit étre de : 15,4 Q+ 0,7 a 20 °C.
Remplacer I'électrovanne si la résistance est hors tolérance.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’injection.

Vérifier la continuité, ’absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :

Calculateur d’injection connecteur C, gris 32 voies Voie E1 —» Voie 1 électrovanne de
suralimentation

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence du + 12 V aprés relais sur la voie 2 de I'électrovanne de suralimentation (venant de la
voie G1 du connecteur PPM1 de 'Unité de Protection et de Communication).

Si le défaut persiste, remplacer I'électrovanne de suralimentation.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
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DF054
SUITE

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de I'électrovanne de suralimentation.
Remettre en état si nécessaire.

Controéler la résistance de I'électrovanne de suralimentation entre ses voies 1 et 2 :
La résistance doit étre de : 15,4 Q£+ 0,7 a 20 °C.
Remplacer I'électrovanne si la résistance est hors tolérance.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.

Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement de Ia liaison suivante :

Calculateur d’injection connecteur C, gris 32 voies Voie E1 —» Voie 1 électrovanne de
suralimentation

Remettre en état si nécessaire.

Veérifier la présence du + 12 V aprés relais sur la voie 2 de I'électrovanne de suralimentation (venant de la
voie G1 du connecteur PPM1 de I'Unité de Protection et de Communication).

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement de I’étage de sortie du calculateur.

Electrovanne de suralimentation connectée :
o Soit au voltmétre :
Relier le cordon de masse du volmétre sur la voie 1 de I'électrovanne et le cordon positif sur la voie 2.
Effacer un éventuel défaut de I'électrovanne puis lancer la commande AC004 :
mp | e voltmétre doit afficher dix cycles de deux tensions successives approximativement égales au
produit de la tension batterie et du Rapport Cyclique d’Ouverture en cours, soit successivement :
~ 2,5 V (Rapport Cyclique d’Ouverture de 20 %) puis ~ 8,75 V (Rapport Cyclique d’Ouverture de 70 %).

e Soit a I'oscilloscope (sur calibre 5 V/division et base de temps 1 ms/div) :

Relier le cordon de masse de l'oscilloscope sur la masse batterie et la pointe de touche positive sur la voie 2

de I'électrovanne.

Effacer un éventuel défaut de I'électrovanne puis lancer la commande AC004 :

= | 'oscilloscope doit afficher un signal carré d’amplitude 12,5 V (soit tension batterie) a la fréquence de

140 Hz (avec un Rapport Cyclique d’Ouverture passant successivement de ~ 20 a ~ 70 %).
— Si la mesure est conforme, remplacer I'électrovanne.
— Si la mesure n’indique aucun pilotage ou une tension continue, contacter votre Techline.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
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CIRCUIT REGULATION PRESSION DE SURALIMENTATION
DFO055 . .
PRESENT 1.DEF : Press!on trop faible
ou 2.DEF : Pression trop forte
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait suite a un effacement de la mémoire de défaut et :
— un effacement de la mémoire de défaut,
— une coupure du contact avec une perte de communication a I'outil de diagnostic,
— une mise du contact avec une entrée en communication a I'outil de diagnostic,
— un démarrage moteur suivi d’'un essai routier.
CONSIGNES
Particularités :
Si le défaut est présent :
— la suralimentation n’est plus autorisée,
— la recirculation des gaz d’échappement est désactivée,
— le voyant gravité 1 est allumé.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
REPARATION diagnostic
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DF055
SUITE 1

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique de I'électrovanne de limitation de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Controler la conformité du signal de pression de suralimentation en réalisant le diagnostic du parameétre
PRO042.

Contréler I’étanchéité du circuit d’air haute pression :

— conduits déboités ou percés,

— capteur de pression débranché ou mal monté (présence du joint),

— échangeur percé (pour contrdler I'échangeur : véhicule a I'arrét, stabiliser le régime entre 3500 et 4000 tr/
min et vérifier 'absence de fuite).

Controler le fonctionnement du turbocompresseur et de son circuit de commande :

— Moteur a l'arrét, vérifier que la tige de commande soit en position repos.

— Démarrer le moteur et vérifier que la tige de commande s’actionne en butée haute (a I'arrét du moteur, la
tige de commande doit retourner en position repos).

Si les mouvements de la tige de commande ne sont pas conformes, réaliser les contrbles suivants :

1 Contréle de la dépression de commande :

— Débrancher la Durit d’entrée de I'électrovanne et la relier a un manométre.

— Démarrer le moteur et le stabiliser au ralenti.

— Si la dépression n’atteint pas 800 mbar * 100 : contrdler le circuit de dépression depuis la pompe a vide.

— Arréter le moteur, rebrancher la Durit d’entrée et passer a I'étape 2.

2 Controle du pilotage de I’électrovanne :

— Débrancher la Durit de sortie de I'électrovanne.

— Démarrer le moteur et le stabiliser au ralenti.

— Mettre la main sur I'électrovanne et boucher le raccord de sortie avec le pouce.

— Si aucune vibration de I'électrovanne n’est perceptible, contrdler le fonctionnement de I'étage de sortie du
calculateur (voir DF054 1.DEF).

3 Contréle du fonctionnement de I’électrovanne :

— Relier le manomeétre sur le raccord de sortie de I'électrovanne.

— Démarrer le moteur et le stabiliser au ralenti.

Si la dépression n’atteint pas 800 mbar * 100, remplacer I'électrovanne.

Vérifier que la vanne de recirculation des gaz d’échappement ne soit pas bloquée ouverte.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DFO055
SUITE 2
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF004 : Circuit
2.DEF CONSIGNES capteur pression de suralimentation, CC.1" s’il est
présent ou mémorisé.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contrdle de la connectique de I'électrovanne de limitation de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Controler la conformité du signal de pression de suralimentation en réalisant le diagnostic du parameétre
PR042.

Controler que I’'électrovanne de limitation de suralimentation ne soit pas bloquée ouverte :
— Moteur a l'arrét, débrancher les Durit d’entrée et de sortie de I'électrovanne.

— Relier une pompe a vide sur le raccord d’entrée et appliquer une dépression.

— Si la dépression n’est pas maintenue : remplacer I'électrovanne.

Controler que le fonctionnement du turbocompresseur ne soit pas grippé :

— Moteur a l'arrét, vérifier que la tige de commande du turbocompresseur soit en position repos.

— Appliquer une dépression de 800 mbar * 100, sur la Durit reliée au poumon de commande du
turbocompresseur.

— Si le poumon tient la dépression, controler le déplacement et le réglage de la tige de commande du
turbocompresseur (manuel de réparation chapitre 12B).

En cas de grippage de la tige de commande, remplacer le turbocompresseur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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CIRCUIT CAPTEUR DEBIT D'AIR

DF056 CC1 . Court-circuitau + 12V
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou 1.DEF : Offset en seuil maxi.
MEMORISE 2.DEF : Offset en seuil mini.

3.DEF : Paramétre en butée maxi.
4 DEF : Paramétre en butée mini.

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent aprés une fin de "power latch" puis un allumage du + aprés

contact.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
cc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur débitmetre.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'isolement par rapport au + 12 V entre :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie E2 ——» Voie 2 débitmétre air

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le capteur de débit d'air.

CO0.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur débitmétre.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité et I'isolement par rapport a la masse entre :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie B4 ——» Voie 3 débitmétre air

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le capteur de débit d'air.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF056

SUITE 1

1.DEF, 2.DEF
3.DEF. 4.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du débitmetre d’air.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur moteur connecteur B voie B4 ——p Voie 3 connecteur du débitmeétre air
Calculateur moteur connecteur B voie G1 ———» Voie 5 connecteur du débitmétre air
Calculateur moteur connecteur B voie L4 —— Voie 6 connecteur du débitmétre air

Vérifier la présence du + 12 V "apreés relais" sur la voie 4 du connecteur du débitmétre d’air.

Vérifier la présence de la masse sur la voie 6 du connecteur du débitmétre d’air.

Controler la totalité du circuit d’admission d’air :

— Non obturation de I'entrée du boitier de filtre a air et non colmatage de son filtre,

— Absence de corps étrangers sur la grille du débitmétre d’air (contréle visuel uniquement),

Dans le cas contraire, remplacer le débitmétre.

— Conformité du branchement du circuit de recyclage des vapeurs d’huile,

— Etanchéité et non obturation du circuit d’air basse et haute pression : conduits, présence et serrage des
colliers de fixation, montage du capteur de pression de suralimentation, échangeur, etc.

— Controler que le volet étouffoir soit ouvert (commande du volet en appui sur le corps du boitier diffuseur).

Débitmétre connecté, véhicule sous contact et moteur a I’arrét :
Contréler la tension entre les voies 2 et 5 du débitmeétre.
Si la valeur n’est pas de 0,6 volts * 0,1, remplacer le débitmétre.

Vérifier que la vanne EGR ne soit pas bloquée ouverte :

— Couper le contact, débrancher le connecteur et déposer la vanne EGR :

Si la dépose révéle un blocage de la vanne en position ouverte : remplacer la vanne EGR.

— Sinon, vanne déposée et connectée, établir la communication avec I'outil et lancer la commande AC002 :

Vérifier : — le déplacement de la soupape,
— sa fermeture lorsque la commande est terminée.

Si ce contréle indique un blocage ou un grippage irrémédiable, remplacer la vanne EGR.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF057 CIRCUIT DETECTEUR EAU DANS GAZOLE
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Condition d'éppli.ca’\tion dy diagnostic :
Sur défaut mémorisé ou présent.

A) Vérifier que la sonde de détection d’eau dans le gazole soit correctement connectée.
Dans le cas contraire, effacer le défaut,

Effectuer un essai routier (vitesse > 20 km/h et régime > 1200 tr/min) durant plus de 30 secondes.
Si le défaut ne réapparait pas, fin du diagnostic.

Si le défaut réapparait, passer a I’étape B.

B) Si la sonde est correctement connectée :

Purger le boitier de filtre & gazole (voir Manuel de Réparation chapitre 13A).

Effacer le défaut.

Effectuer un essai routier (vitesse > 20 km/h et régime > 1200 tr/min) durant plus de 30 secondes.
Si le défaut ne réapparait pas, fin du diagnostic.

C) Si le défaut réapparait :
Vérifier la continuité et ’'absence de résistance parasite de la liaison entre :
Calculateur d'injection connecteur C, gris 32 voies, voie A2 —— Voie 3 de la sonde de
détection d’eau
Contréler I'alimentation de la sonde de détection d’eau :
+ 12 V aprés relais ——» Voie 1 la sonde de détection d’eau
Masse ——» Voie 2 la sonde de détection d’eau
Effectuer les réparations nécessaires.

Si tous ces contréles n’indiquent aucune anomalie :

Remplacer la sonde détection d’eau (Manuel de Réparation chapitre 13A).

Effacer le défaut.

Effectuer un essai routier (vitesse > 20 km/h et régime > 1200 tr/min) durant plus de 30 secondes, pour
confirmer la réparation.

Nota :

lorsque le niveau d’eau dans le boitier du filtre a carburant est inférieur aux électrodes de la sonde, certaines
conditions de roulage (virage, céte) peuvent provoquer un allumage intempestif du voyant défaut injection
(en effet, la position "excentrée" du capteur dans le boitier du filtre a carburant, combinée aux forces induites
par les conditions de roulage, provoque la détection de I'eau et donc 'allumage du voyant).

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF066 CODES INJECTEURS
PRESENT 1.DEF : Anomalie électronigue_interne lors de I'écriture
ou 2.DEF : Pas de code en mémoire
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait suite a :
— l'effacement de la mémoire de défaut,
— la coupure du contact,
— la fin du power latch* et la remise du contact.
CONSIGNES
Particularités :
Si le défaut est présent :
— le régime moteur est limité,
— le voyant gravité 1 est allumé.
1.DEF GR1 CONSIGNES Sans.

Couper le contact.

Attendre la fin du power latch* puis remettre le contact.

Entrer en communication.

Si le défaut est passé mémorisé, effacer la mémoire de défaut et fin de I'opération.

Si le défaut est toujours présent, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

2.DEF GR1 CONSIGNES Sans.

Ce défaut est présent sur tout calculateur vierge (neuf ou sortant de programmation-reprogrammation).
Programmer les codes injecteurs en utilisant :

Soit la commande SC002 : Saisie des codes injecteurs,

Soit la commande SC001 : Ecriture des données aprés remplacement calculateur.

(consulter les procédures définies dans la partie Aide).

Lorsque I'écriture des codes est effectué :

Couper le contact.

Attendre la fin du power latch* puis remettre le contact.

Entrer en communication et effacer la mémoire de défaut.

Fin de I'opération.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle d’injection.

* clignotement du témoin Antidémarrage quelques secondes apres la coupure du contact

APRES
REPARATION
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CIRCUIT COMMANDE ETOUFFOIR
DF067

PRESENT CCA1 : Court-circuitau + 12V

ou CC.0 . Court-circuit a la masse
MEMORISE CO : Circuit ouvert
1.DEF : Anomalie électrique interne

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé pour CC.1, CO et
1.DEF :

Si le défaut réapparait suite a un effacement de la mémoire de défaut et :

— un démarrage moteur suivi de temporisation de 10 secondes moteur tournant,

— une coupure du contact suivie d’'une perte de communication a I'outil de diagnostic,
— une mise du contact avec entrée en communication.

CONSIGNES
Particularités :

Si le défaut est présent :

— le véhicule est bruyant lors des arréts moteur (CC.1, CO, 1.DEF),

— le véhicule démarre difficilement voire ne démarre pas (CC.0),

— le voyant gravité 2 est allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

cc.1
Co.0 CONSIGNES Sans.
co

Effectuer un contréle de la connectique de I'électrovanne de volet étouffoir.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance de I'électrovanne de volet étouffoir entre ses voies 1 et 2 :
La résistance doit étre comprise entre : 43 et 49 Q pour 25 °C.
Remplacer I'électrovanne si la résistance est hors tolérance.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’injection.
Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies voie J4 ——» Voie 1 électrovanne de volet
étouffoir
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence du + 12 V aprés relais sur la voie 2 de I'électrovanne de volet étouffoir (venant de la
voie G2 du connecteur PPM1 de 'unité de protection et de communication).

Si le défaut persiste, remplacer I'électrovanne de volet étouffoir.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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DF067
SUITE

1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de I'électrovanne de volet étouffoir.
Remettre en état si nécessaire.

Controler la résistance de I'électrovanne de volet étouffoir entre ses voies 1 et 2.
La résistance doit étre comprise entre : 43 et 49 Q pour 25 °C.
Remplacer I'électrovanne si la résistance est hors tolérance.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.
Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :
Calculateur d’injection connecteur B, marron 48 voies voie J4 ————» Voie 1 électrovanne de volet
étouffoir
Remettre en état si nécessaire.

Veérifier la présence du + 12 V aprés relais sur la voie 2 de I'électrovanne de volet étouffoir (venant de la
voie G2 du connecteur PPM1 de 'unité de protection et de communication).

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement de I’étage de sortie du calculateur.

Electrovanne de volet étouffoir connectée :

relier la pointe de touche négative du voltmeétre sur la voie 1 de I'électrovanne,

relier la pointe de touche positive du voltmétre sur la voie 2 de I'électrovanne,

lancer la commande "AC014" :

mp | e voltmeétre doit afficher dix cycles de deux tensions successives approximativement égales au produit
de la tension batterie et du Rapport Cyclique d’Ouverture en cours.

soit : ~ 2,5 V (Rapport Cyclique d’Ouverture de 20 %) puis ~ 8,75 V (Rapport Cyclique d’Ouverture de 70 %).

Si le voltmeétre n’indique pas de pilotage durant le temps de la commande (dix cycles d’'une seconde),
contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.
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INFORMATION CHOC DETECTE

DF069
PRESENT
ou
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic :
Sur défaut mémorisé ou présent.

Particularités :

CONSIGNES Ce défaut apparait lorsque I'Unité centrale d’injection regoit une information de choc
frontal délivrée par le calculateur "Airbag" via le réseau multiplexé.

Dés que le calculateur d’injection recoit cette information, le fonctionnement moteur est
interdit et le voyant gravité 2 est allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de controle moteur.

Si le véhicule a été accidenté :

Effectuer toutes les réparations nécessaires,

— effacer le défaut,

— couper le contact,

— attendre le clignotement du témoin d’antidémarrage,

— mettre le contact.

Si le défaut ne réapparait pas, fin du diagnostic.

Si le défaut réapparait, effectuer un diagnostic du calculateur "AIRBAG".

Si le véhicule n’a pas été accidenté, effectuer un diagnostic du calculateur "AIRBAG".

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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DF070 CIRCUIT CONTACTEUR EMBRAYAGE
PRESENT 1.DEF : Absen’ce de signa}l
2.DEF : Incohérence du signal
ou
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait suite a un effacement de la mémoire de défaut et :
— une coupure du contact avec perte de communication a I'outil de diagnostic,
— la mise du contact suivie d’'un essai routier dépassant 100 km/h pendant
CONSIGNES 10 secondes.
Particularité :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Vérifier la conformité du contacteur d’embrayage :

Depuis I'écran "ETAT" de votre outil de diagnostic, visualiser I'état "ET040 pédale d’embrayage" :
pédale d’embrayage position "embrayée" ET040 doit étre "RELACHEE"

pédale d'embrayage position "débrayée" ET040 doit étre "APPUYEE".

Si ces contrbles sont conformes, effacer le défaut et fin du diagnostic.

Effectuer un contréle de la connectique du contacteur de pédale d’embrayage.
Vérifier le réglage du contacteur d’embrayage.
Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’injection.
Vérifier la continuité, I'absence de parasite et I'isolement de la liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur A noir 32 voies voie C4 ———®» Voie 1 contacteur pédale
d’embrayage
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence de la masse en voie 2 du contacteur de pédale d’'embrayage.
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

INJECTION DIESEL

13B

Vo 4R e DIAANGRES RIS ER VR IAtIOn B85 AedAYS St con

DF091

INFORMATION VITESSE VEHICULE

PRESENT 1.DEF : Incohérence du signal
ou 2.DEF : Absence de signal
MEMORISE 3.DEF : Configuration absente ou erronée
4.DEF : Signal hors limite haute
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent lors d’un essai routier.
CONSIGNES
Particularité :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF
2.DEF
3.DEF CONSIGNES Sans.
4.DEF

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’Antiblocage des roues.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.
Remettre en état si nécessaire.

Effecteur un diagnostic de I'’Antiblocage des roues.
Si aucun défaut n’est présent ou mémorisé, effectuer le diagnostic du réseau multiplexé.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

APRES
REPARATION

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.

Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de

diagnostic.
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

N° Programme : 9X

Vo 4R e DIAANGRES RIS ER VR IAtIOn B85 AedAYS St con

CIRCUIT CAPTEUR D'ARBRE A CAMES
nggggNT 1.DEF Absen'ce de signa_1|
ou 2.DEF : Incohérence du signal
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a :
— un démarrage moteur suivi d’'une temporisation d’'une minute moteur tournant.
CONS A Particularités :
Si le défaut apparait moteur tournant : le moteur n’est pas arrété.
Si le défaut est présent au démarrage : le démarrage est impossible.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de controle moteur.
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF046 :
Tension batterie" s’il est présent ou mémorisé.
1.DEF E,n _gas de cumul g\{ec les Qéfauts :.DF056,. DF057, DF06‘7,
2 DEF CONSIGNES vérifier la conformité de la ligne d’alimentation + 12 V aprés
’ relais, venant de la voie G2, connecteur PPM1 de I'unité
de protection et de communication (via épissure).
(Utiliser la Note Technique "Schémas électriques" de votre
véhicule).
Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
REPARATION diagnostic
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

Vo 4R Ve IAANGRES RIS ER VR IAtON B AefAUS St con

DF097
SUITE

Effectuer un contréle de la connectique du capteur d’arbre a cames.
Vérifier le positionnement et la fixation du capteur d’arbres a cames.
Vérifier également son état général (boitier endommagé, échauffement...).
Effectuer les réparations nécessaires.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d’injection.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie D1 ——» Voie 2 capteur arbre a cames
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie A1 ——» Voie 1 capteur arbre a cames

Sous contact, capteur d’arbre a cames connecté :
Utiliser un voltmeétre pour mesurer la tension entre les voies 1 et 3 du capteur d’arbre a cames :
(Cette tension doit étre égale a la tension batterie a 0,08 V preés)
Si la tension est hors tolérance, recommencer la mesure avec le capteur d’arbre a cames déconnecté,
— si la tension est toujours hors tolérance, vérifier la continuité et ’absence de résistance parasite sur
la liaison suivante :

Capteur d’arbre a cames, voie 3 —»  Voie G2 connecteur PPM1 de I'unité de protection et de
communication (via épissure)
— si la tension passe dans la tolérance, remplacer le capteur d’arbre a cames.

Sous rotation démarreur :

Utiliser un oscilloscope et vérifier la conformité du signal de capteur d’arbre & cames (absence de parasite,
micro coupure ...).

En cas d’anomalie, vérifier les masses moteur et le bon positionnement du faisceau moteur.

Si le probléme persiste,
— vérifier la tension de la courroie de distribution,
— vérifier le calage de la distribution.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
N Vee 4 R el DI ARNGREG RIS IR It on 8% AESANES ot com

CIRCUIT CAPTEUR DE TEMPERATURE CARBURANT
DFO098 N
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse
ou CO.1 : Circuit ouvert ou CC au +12V
MEMORISE
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite a une temporisation de 2 minutes moteur tournant.
CONSIGNES Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
La valeur refuge est de 40 °C.
cC.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température de carburant entre les voies 1 et 2.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de: 3820 Q +282 a 20 °C
2050 Q+ 100 a 25°C
810 Q +47a 50 °C
Vérifier la continuité, I’'absence de résistance parasite et I'isolement de |a liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie H2 —® Voie 1 capteur température

carburant
Vérifier également son isolement par rapport a la liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur C gris 32 voies, voie F —» Voie 2 capteur température
carburant

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le capteur de température carburant.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-85

Edition 4



Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

N° Programme : 9X

Vo 4R Ve IAANGRES RIS ER VR IAtON B AefAUS St con

CIRCUIT CAPTEUR DE TEMPERATURE CARBURANT
DF098 CC.0 : Court-circuit a la masse
SUITE
CO0.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température carburant.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température de carburant entre les voies 1 et 2.
Remplacer le capteur de température carburant si sa résistance n'est pas de: 3820 Q +282 a 20 °C
2050 Q+100a 25°C
810 Q +47 a 50 °C
Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :
Calculateur d'injection connecteur B marron 48 voies, voie H2 ———» Voie 1 capteur température
carburant

Si le défaut persiste et reste présent, remplacer le capteur de température carburant.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
N Vee 4 R el DI ARNGREG RIS LRIt on 8% AESANES ot com

DF114 CIRCUIT ELECTROVANNE EGR (débit de vanne EGR)
PRESENT 1.DEF : Débit vanne EGR insuffisant
ou 2.DEF : Débit vanne EGR excessif
MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent aprés un démarrage moteur suivi d’'une temporisation de
40 secondes moteur tournant au ralenti.

Particularités :

CONSIGNES Si le défaut est présent :

— la recirculation des gaz d’échappement est désactivée,

— les performances du véhicule sont diminuées et d’éventuelles fumées peuvent étre
présentes,

— le voyant gravité 1 est allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du

calculateur de contrdle moteur.

1.DEF

2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection. Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du solénoide de la vanne de recirculation des gaz d’échappement entres les voies 1
et 5. Si la résistance n'est pas de I'ordre de 8 Q + 0,5 Q a 20 °C alors remplacer la vanne de recirculation des
gaz d’échappement.

Vérifier ’absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :

Unité de protection et de commutation Voie 1 connecteur vanne de recirculation
connecteur PPM1 voie G1 > des gaz d’échappement
Calculateur d'injection connecteur B > Voie 5 vanne de recirculation des gaz
marron 48 voies voie L2 d’échappement

Vérifier 'absence de fuite sur le circuit de recirculation des gaz d’échappement.
Controéle du fonctionnement de la vanne EGR :
— débrancher le connecteur et déposer la vanne EGR,
— si la dépose révéle un blocage de sa soupape en position ouverte, remplacer la vanne EGR.
— sinon, vanne déposée, rebrancher le connecteur,
— effacer le défaut et lancer la commande AC002 :
— Vérifier : — le déplacement de la soupape,
— I'absence de jeu entre la soupape et sa tige de commande ainsi que I'état général
(encrassement, point dur...),
— la fermeture de la vanne lorsque la commande est terminée.
Si lors de la commande AC002, aucun mouvement de la soupape n’est constaté ou si cela indique un blocage
ou un grippage irrémédiable, remplacer la vanne de recirculation des gaz d’échappement.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

N° Programme : 9X

Vo 4R e DIAANGRES RIS ER VR IAtIOn B85 AedAYS St con

DF117 OFFSET VANNE EGR
PRESENT 1.DEF : Incohérence offset EGR 1
ou 2.DEF : Incohérence offset EGR 2
MEMORISE 3.DEF : Incohérence offset EGR 3
4 DEF : Incohérence du signal
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait suite a :
— effacement mémoire de défaut et
— commande actuateurs AC002 "Electrovanne EGR".
CONSIGNES
Particularités :
Une fumée abondante sera présente et la vanne EGR et le turbocompresseur seront
bloqués si le défaut est présent et le voyant de gravité 1 sera allumé.
Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
1.DEF
2.DEF
3.DEF CONSIGNES Sans.
4.DEF

Effectuer un contréle de la connectique de la vanne EGR.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

N° Programme : 9X

Vo 4R e DIAANGRES RIS ER VR IAtIOn B85 AedAYS St con

DF118 ASSERVISSEMENT ELECTROVANNE EGR

PRESENT 1.DEF : Déb!tvanne EGRinsuﬁisgnt
ou 2.DEF : Débit vanne EGR excessif

MEMORISE

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait suite a :

— effacement mémoire de défaut et

— commande actuateurs AC002 "Electrovanne EGR".

— moteur tournant

— conditions de commande EGR.

CONSIGNES

Particularités :

Une fumée abondante sera présente et la vanne de recirculation des gaz
d’échappement et le turbocompresseur seront bloqués si le défaut est présent et le
voyant de gravité 1 sera allumé.

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

1.DEF

2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de la vanne de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

Vo 4R Ve IAANGRES RIS ER VR IAtON B AefAUS St con

SIGNAL CAPTEUR D'ARBRE A CAMES
DF119 1.DEF : Absence intermittente de signal
MEMORISE 2.DEF : Incohérence intermittente du signal
Particularité :
CONSIGNES Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur d'arbre a cames.
Vérifier le positionnement et la fixation du capteur d’arbres a cames.
Vérifier également son état général (boitier endommagé, échauffement...).
Effectuer les réparations nécessaires.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement les liaisons suivantes :
Calculateur d’injection connecteur B marron 48 voies, voie D1 ——® Voie 2 capteur arbre a cames
Calculateur d’injection connecteur B marron 48 voies, voie A1 ———» Voie 1 capteur arbre a cames

Sous contact, capteur d’arbre a cames connecté :
Utiliser un voltmeétre pour mesurer la tension entre les voies 1 et 3 du capteur d’arbre a cames :
(Cette tension doit étre égale a la tension batterie a 0,08 V preés)
Si la tension est hors tolérance, recommencer la mesure avec le capteur d’arbre a cames déconnecté,
— si la tension est toujours hors tolérance, vérifier la continuité et ’'absence de résistance parasite sur
la liaison suivante :
Capteur d’arbre a cames, voie 3 ————» Voie G2 connecteur PPM1 de I'unité de protection et de
communication (via épissure)
— si la tension passe dans la tolérance, remplacer le capteur d’arbre a cames.

Sous rotation démarreur et moteur tournant :

Utiliser un oscilloscope et vérifier la conformité du signal de capteur d’arbre a cames (absence de parasite,
micro coupure ...).

En cas d’anomalie, vérifier les masses moteur et le bon positionnement du faisceau moteur.

Si le probleme persiste,
— veérifier la tension de la courroie de distribution,
— vérifier le calage de la distribution.

Si le défaut persiste, contacter votre techline avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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N° Programme : 9X

Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
N Vee 4 R el DI ARNGREG RIS IR It on 8% AESANES ot com

SIGNAL CAPTEUR REGIME MOTEUR

DF120 1.DEF : Absence intermittente du signal
MEMORISE 2.DEF : Incohérence intermittente du signal

Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent lors de démarrages successifs ou moteur tournant.

CONSIGNES Particularités :

Utiliser le bornier Elé. 1681 pour toute intervention au niveau des connecteurs du
calculateur.

Le capteur régime moteur est en cohérence avec le capteur d'arbres a cames.

Si le défaut est présent, le voyant de gravité 2 est allumé.

1.DEF

2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur point mort haut.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que I'entrefer "capteur - volant moteur"” soit correct : 0,5 a 1,8 mm.

Contréler la résistance du capteur de point mort haut entre les bornes A et B de son connecteur noir.
La résistance du bobinage est de 800 * 80 Q pour une température moteur de 20 °C.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement des liaisons suivantes :
Connecteur marron B, 48 voies calculateur injection voie B1 ——®» Voie A capteur Point Mort Haut
Connecteur marron B, 48 voies calculateur injection voie C1 ———®» Voie B capteur Point Mort Haut
Remettre en état si nécessaire.

Controler le signal du capteur de point mort haut a I'aide d’'un oscilloscope :
En cas d’anomalie, vérifier que le capteur soit bien fixé et que la cible volant moteur ne soit pas endommagée.

Si le défaut persiste, contacter votre Techline avant de remplacer le calculateur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

INJECTION DIESEL
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce controle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parameétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ap s . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
1 Choc ET077:  Choc détecte ?)Llil En cas de probléme, traiter le
véhicule NON diagnostic du défaut DF069.

ET001: + Aprés PRESENT
contact ou En cas de probléme, faire un
calculateur ABSENT diagnostic du "circuit de

PRO71: Tension 9V <X<19V charge” et se reporter au
alimentation diagnostic de I'état ET001.
calculateur

2 Alimentation | PR072: Tgnsmn . 3,47 < X< 3,75 V En cas de probléme.
alimentation (Moyenne des trois lter le di .
capteurs tensions consulter le diagnostic des
linéarisée d’alimentation des défauts d'alimentation des

capteurs DF011 au DF013.
capteurs)

PR076: Tension 0V<X<5V En cas de probléme,
capteur fluide consulter le diagnostic du
réfrigérant défaut DF049

PR055: Régime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,

3 Régime rotation du moteur en consulter le diagnostic du

tr/min défaut DF005
des codes od s’assurer que la saisie des
injecteurs NON (IMA* inactif) codes injecteurs a bien été

4 Configuration ou effectuée.

Injection EN DEFAUT (Pas de
codes en mémoire - | Relancer le Scénario Il'\{IA ou la
IMA* actif, pas commande SC002 : "Saisie
appris) des codes injecteurs™

PR035: Pression Indique la pression

atmosphérique atmosphérique en
mbar. Le capteur est Si le probléme persiste,
intégré dans le consulter le diagnostic du
calculateur. défaut DF003.

5 Pression val f .

750 mbars
PR038 Pression rail 0<X<0,2bar En cas de probléme,
consulter le diagnostic du
défaut DF007

*IMA : Scénario d’apprentissage des codes Injecteurs.
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Injection EDC16
N° Programme : 9X
N® Vdiag 44 & 48,
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR059 : Température d'air Indique la température
admission d’air d’admission En cas de probléme,
A froid : consulter
PR061 = PR059 I'interprétation du
’ Achaud:43°C paramétre PR059
6 Température Valeur refuge : 20 °C
PR064 Température d'eau Indique la température En cas de probléme,
d’eau moteur en °C consulter
Achaud :90 °'C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR064
ET007: Commande boitier INACTIVE En cas de probléme,
7 Préchauffage préchauffage ou diagnostic de I'état
ACTIVE ET007.
8 Couple PR015: Couple moteur X=0N.m SANS
N PR016 : Débit alternateur X=0mA En cas de probléme,
Circuit de N -
9 charae contrdler le circuit de
9 charge de l'alternateur.
PR089 : Vitesse véhicule Indique la vitesse du
véhicule en Km/h. Ce ' )
paramétre est transmis | Faire un test du réseau
par le calculateur multiplexé.
I . d’Antiblocage des Se reporter a la Not
nformation ”> porter a la Note
10 vitesse roues ou par Ig boitier Technique de
calculateur vitesse diagnostic de
roue. Cette information I'Antiblocage des
est transmise a roues.
l'injection par le réseau
multiplexé.
) ET035: Information marche ABSENTE En cas de probléme,
1 Information arriére ou consulter le défaut
h -
marche arriere PRESENTE DF070.
EDC16 9X V44/48 V1.6
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Injection EDC16
N° Programme : 9X
N® Vdiag 44 & 48,
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de

diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu’'a
titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

CIRCULATION D'AIR (SURALIMENTATION - ADMISSION) (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR061: Température d'air Indique la température .
extérieure d'air extérieure en “C. | En cas de probleme,
Ce paramétre est géré | appliquer la démarche
par I'Unité Centrale de diagnostic de ce
Habitacle et transmis & | defaut decrite dans la
linjection par le réseau note diagnostic de
multiplexé. I'Unité Centrale
Habitacle.
1 Température Valeur refuge : 20 °C apfacie
PR059 Température d'air Indique la température
admission d’air admission. En cas de probléme,
Valeur refuge : 20 °C consulter
A froid : l'interprétation du
PR061 = PR0O59 paramétre PR0O71
Achaud :30°C
PR035: Pression Indique la température
atmosphérique atmosphérique en . .
mbar. Le capteur est Si le probléme
intégré dans le persiste, consulter le
calculateur. diagnostic du défaut
DF003.
Valeur refuge :
2 Pression 750 mbar
PR042 Pression PR042 = PR035 = En cas de probléme,
suralimentation Pression consulter le diagnostic
filtrée atmosphérique du défaut DF004.
PR009 Consigne pression | 790 < X <1010 mbars
. . SANS
suralimentation
PR047 RCO pression turbo X=5% Le rapport cyclique
) . o d'ouverture doit étre
3 Suralimentation | PR011 Correction position X=5% identique a la correction
elect.rovannef apportée de la position
suralimentation de I'électrovanne
PR018 Débit d'air estimé X =0 kg/h SANS
4 Circulation d'air | PR050 RCO volet étouffoir X=5% En cas de probléme
consulter le diagnostic
du défaut DF067
*RCO : Rapport Cyclique d’Ouverture
EDC16 9X V44/48 V1.6
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

N iseHBr Merginm%%i.?eéis?e?éatgérls?oﬁlﬁﬁﬁmmt&)pdf.com

INJECTION DIESEL 1 3B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

CIRCULATION D'AIR (SURALIMENTATION - ADMISSION) (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques

PR081: Tension capteur 1,90<X <210V En cas de probléme,
température consulter le diagnostic

admission Valeur refuge : 5V du défaut DF039
. . PR079 : Tension capteur 3,80<X<4V En cas de probléme,

Alimentation ) . ;

5 des capteurs pression consulter le diagnostic

atmosphérique du défaut DF003
PRO73: Tension X=0,6V En cas de probléeme,
alimentation consulter le diagnostic

débitmetre d'air Valeur refuge : 5V du défaut DF056

EDC16 9X V44/48 V1.6
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Injection EDC16
N° Programme : 9X

N Veiag - 44 G980
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

CIRCUIT CARBURANT - GPL (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Parametre ou Etat

Visualisation

Ordre Fonction contrélé ou Action et Remarques Diagnostic
PR055: Régime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
Moteur . ) .
1 tournant rotation du moteur en tr/ | consulter le diagnostic du
min défaut DF005
PR063: Température de Indique la température
carburant de carburant. En cas de probléme,
2 Température A froid : 22 °C consulter l'interprétation du
A chaud : 62 °'C parametre PR063
Valeur refuge : 100 °C
PR008: Consigne Indique la valeur de la
pression rail pression théorique pour
un fonctionnement SANS
optimal du moteur
X =250 bars
PR048: Rapport Cyclique X=15%
d’Ouverture
vanne regulation En cas de probléme,
pression rampe consulter le diagnostic du
3 Pression PR038: Pression rail X = 0 bar défaut DF007
Valeur refuge :
250 bar
PR024 : Ecart pression X =250 bars L'écart de pression calculé
carburant PR024 = PR00S - estla d!ﬁerencelentre la
pression de rail et la
PR038 . : .
consigne de pression de rail.
En cas de probléme, se
reporter au diagnostic du
défaut DF007.
EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

CIRCUIT CARBURANT - GPL (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Parametre ou Etat

Visualisation

Ordre Fonction contrélé ou Action et Remarques Diagnostic
PR017: Débit carburant 0 < X< 60 mg/coup
4 Débit SANS
A froid : 26,1 mg/coup
régulateur Valeur refuge : reporter au diagnostic du
pression rail 1600 mA ou 4 mA défaut DF007
5 Intensitérail [---=--------=------F - m s mm e e e mm e mm s m e m - - -
PR007 Consigne courant X =400 mA
régulateur SANS
pression rail 1600 mA
PR082: Tensi t
enston capteur 1,8<X<3V En cas de probléme,
temperature 5V consulter le diagnostic des
; ; burant Valeur refuge :
6 A"mi'a‘:f‘tm" carburan DFO011, DF012, DF013
PR080: Tension capteur X=05V d’alimentation de tension
pression rail Valeur refuge : 5V des capteurs.
EDC16 9X V44/48 V1.6
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

ANTIPOLLUTION - OBD (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Parameétre ou Etat

Visualisation

Recirculation

électrovanne EGR

PR005: Consigne
d'ouverture vanne
EGR

Indique une valeur
théorique d’ouverture
de vanne EGR pour un
fonctionnement

Ordre Fonction contrélé ou Action et Remarques Diagnostic
PRO055: Reégime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
Moteur . : .
1 tournant rotation du moteur en | consulter au diagnostic
tr/min du défaut DF005
PR046 : Rapport Cyclique X=5%
d’Ouverture 5<X<95%

PR129 : Dernier offset vanne
EGR

X =20%
(valeur moyenne)

2 _ des gaz optimal du moteur SANS
d'échappement PR005 = PR051
X=0%
PRO051: Recopie position X=0%
vanne EGR PR005 = PR051
PR022: Ecart boucle recopie X=15%
position vanne EGR
PR004: Consigne débit d'air
vanne EGR 590 < X < 620 mg/
Réqulation | PR131:  Ecart débit d'air coup
3 gue EGR SANS
d'air
ET078: Régulation d'air ACTIVE
ou
INACTIVE
PRO77 : Tension capteur 1,6<X<1,08V En cas de pbrobléeme
Alimentation position vanne EGR A froid : 0,99 V pr -
4 capteur ) consulter le diagnostic
P val A-““ha“d-'t ey des défauts DF016.
PR128 : Premier offset 18,8 < X <20,6 %
Etalonnage vanne EGR (valeur moyenne) En cas de probléme,
5 consulter le diagnostic
vanne EGR

des défauts DF017.
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

BOUCLE FROIDE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parametre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction A1 x . Diagnostic
contrdlé ou Action et Remarques
ET079: Présence Indique la présence ou .. ,
T , . . Si incohérence par
climatisation non d’une climatisation N
s rapport a
sur le véhicule. Iéauinement du
. . — OUI : La climatisation est (oquipen
Détection . . véhicule faire le test
1 . .. détectée par le .
climatisation o du réseau
calculateur d’injection. multiolexé et
— NON : La climatisation p
) . ) appliquer la
n’est pas détectée par le . ‘r
N démarche associée.
calculateur d’injection.
PR055: Régime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
2 Moteur rotation du moteur en tr/ consulter le
tournant min diagnostic du défaut
DFO005.
ET088: Demande INACTIVE
enclenchement
compresseur
3 Corr;matnde SANS
conducteur | FT004: Autorisation NON
conditionnement
d'air
Régime PR053: Régime demandé X =0 tr/min
4 . e T SANS
climatisation par climatisation
PRO037: Pression fluide X =0 bar En cas de probléme,
. réfrigérant consulter le
5 Pression . .
diagnostic des
défauts DF049
PR125: Puissance X=300W
6 Puissance absorbée par le SANS
compresseur AC
ET022: Demande GMV
petite vitesse ACTIVE
ou
ET021: Demande GMV INACTIVE
7 Rse;:::;dr:ts- grande vitesse SANS
ET014: Controle du GMV 1 ARRETE
ou
TOURNANT
ET015: Contréle du GMV 2 ou
PR064: Température d’eau Indique la température En cas de probléme,
8 Température d’eau moteur en °C consulter
d’eau A chaud :90 °C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR064
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Effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
CONSIGNES diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contr6le de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.

Condition d'application : moteur arrété sous contact.

BOUCLE FROIDE (EDC16X84 VDIAG 44)

Parameétre ou Etat Visualisation

Ordre Fonction contrélé ou Action et Remarques

Diagnostic

ET111: Nombre de RCH figé. | Les RCH sont pilotées
OUIl - NON par PUCH. Ce sont de
Nombre de gros consommateur
RCH figé de courant. Par
conséquent leur
utilisation est
conditionnée par la
puissance disponible a
chaque instant
(puissance
alternateur).
L’injection va effectuer
un bilan de puissance
mécanique disponible
en fonction des
conditions de
fonctionnement SANS
moteur (couple,
puissance...) afin
Coupure RCH [ ET112:  Coupure RCH d’autoriser, de limiter

OUI - NON ou de stopper leur
utilisation.

(L’envoie de ces
informations se fait par
le réseau CAN a
destination de ’'UCH).

NOTA : Lorsque les
RCH sont pilotées
I'injection doit
répondre a une
demande de ralenti
accéléré provenant de
PUCH.

10
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CONSIGNES titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

PARAMETRES CONDUCTEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
M PRO055: Reégime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
oteur ; . ;
1 tournant rotation du n_10teur en consult’er le diagnostic
tr/min des défauts DF005.

PR003: Charge pédale (*) Indique le pourcentage

de la position pédale

entre la position PL et
Position PF En cas de probléme,
2 pédale X=0% consulter le diagnostic

d’accélérateur (si aucune pression des défauts DF008.
n’est exercée sur la
pédale)
0%<X<125%

PR086 : Tension piste 1 0,70 <X< 0,80V La valeur de tension
potentiomeétre piste 2 est environ
pédale égale a la moitié de la

. . ) ) valeur de tension
3 Alimentation | PR088: Tension piste 2 0,35<X< 0,40V piste 1.
capteur potentiometre En cas de probléme,
pedale consulter le diagnostic
des défauts DF008 et
DF009.

*) TENSIONS PEDALE - A FROID SANS CONTACT (Val jonnées  titre indicatif

Charge pédale 0% 25% 50 % 100 % 120 %
Tension piste 1 0,76 V 1,52V 2,09V 3,23V 3,68V
Tension piste 2 0,37V 0,74V 1,02V 1,56 V 1,79V

EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce controle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

CHAUFFAGE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction oy . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR127 : Puissance L’injection indique la
maximum autorisée | puissance (en Watts)
résistance maximale autorisée
1 Puissance chauffante pour le fonctionnement SANS
des résistances de
chauffage
X=0W
PR064 : Température d’eau Indique la température En cas de probléme,
2 Température d’eau moteur en 'C consulter
d’eau A chaud : 90 °'C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR064.
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

REGULATION - LIMITEUR VITESSE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PRO089 : Vitesse véhicule Indique la vitesse du
véhicule en km/h. Ce
parametre est Faire un test du réseau
transmis par le multiplexé.
calculateur .
d’Antiblocage des Se reporter a la note
roues ou par le boitier diagnostic de
calculateur vitesse I’Antiblocage des roues
roue. Cette ou de la boite de vitesses
information est du véhicule dans le cas
transmise & l'injection d’apparition de défauts.
par le réseau
multiplexé.
PR130: Consigne régulation X =0 km/h La consigne de
de vitesse régulation de vitesse est
choisie par le
conducteur.
INACTIF En cas de probléme,
lorsqu’aucun bouton consulter l'interprétation
. . n’est actionné de I'état ET042
1 Régulation
vitesse ETAT 1 : Bouton Active le voyant vert au
marche/arrét du tableau de bord et émet
régulateur de vitesse un bip sonore lors de
appuyé I'arrét
ETAT 2 : Bouton Active le voyant orange
marche/arrét du au tableau de bord et
limiteur de vitesse émet un bip sonore lors
ET042: Régulateur/limiteur | appuyé ("set™) de l'arrét
de vitesse ETAT 3 : Bouton
d’'incrémentation
appuye ("set™)
ETAT 4 : Bouton .
décrémentation En cas de probléme,
appuyé ("OFF") consulter,I’interprétation
de I'état ET042
ETAT 5 : Bouton
suspendre appuyé
ETAT 6 : Bouton
reprendre appuyé
EDC16 9X V44/48 V1.6
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

REGULATION - LIMITEUR VITESSE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Ordre Fonction

Visualisation
et Remarques

Parameétre ou Etat
contrélé ou Action

Diagnostic

Régulation
vitesse (suite)

ETAT 1 : Demande
antipatinage

ETO032 : Désactivation

régulateur/limiteur

de vitesse
ETAT 2 : Pédale de

(un seul état peuty | rein appuyé

étre associé) ETAT 3 : Panne

régulateur de vitesse
ou limiteur de vitesse

ETAT 4:
Désacouplage
moteur boite de frein
appuyé

ETAT 5 : Probléme
détecté par le
calculateur
d’injection

ETAT 6 : Vitesse
véhicule invalide

ETAT 7 : Appui sur le
bouton suspendre

ETAT 8 : Levier de
vitesse en position
point mort

ETAT9:
Incohérence entre la
demande et la
vitesse véhicule

Lorsqu’un état ETAT 1a
ETAT 9 est actif alors
I'état ET032 associé
passe aussi a I'état
d’actif et désactive
immédiatement la
régulation de vitesse
demandée par le
conducteur.
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

REGULATEUR - LIMITEUR VITESSE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction oy < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
ET012: Contact frein Indique la En cas de probléme,
primaire reconnaissance consulter le diagnostic de
des contacts de la I'état ET012
2 Contact frein . , pédale de frein
ETO013: Contagt freln ACTIE En cas de probléeme,
secondaire ou consulter le diagnostic de
INACTIF l'état ET013
ET040: Pédale embrayage Indique la
reconnaissance
3 en?g?;a:t o pédale de frein consulter le diagnostic de
yag RELACHEE I'état ET040
ou
APPUYEE
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de

diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

REFROIDISSEMENT MOTEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Parameétre ou Etat

Visualisation

capteur

Ordre Fonction contrélé ou Action et Remarques Diagnostic
PR064 : Température d'eau Indique la température | En cas de probléme,
1 Température d’eau moteur en °C consulter
Achaud:90°C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR064
ET014: Controle du GMV 1 ARRETE En cas de probléme,
R ou effectuer un test du
ET015:  Controle du GMV 2 TOURNANT réseau multiplexé et
traiter les défauts
ET022: Der_nanfje GMV présents.
petite vitesse
Si les trames de
ET021 : Demande GMV ACTIVE |’injection peuvent ne
Ventilation grande vitesse ou plus étre reconnues
2 refroidissement INACTIVE par I'Unité de
Protection et de
Commutation (ou
vice-versa) alors le
groupe
motoventilateur sera
actionné en
permanence jusqu’a
décharger la batterie.
PR084 : Tension capteur X=3,14V En cas de probléme,
température d’eau Valeur refuge : 119 °C | consulter le diagnostic
du défaut DF001.
Si les trames de
I'injection ne sont
. . plus reconnues par
3 Alimentation I’Unité de Protection

et de Commutation
(ou vice-versa) alors
le groupe
motoventilateur sera
actionné en
permanence jusqu’a
décharger la batterie.
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

ALLUMAGE - PRECHAUFFAGE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
ET001: + Apres contact PRESENT En cas de probléme,
calculateur ou faire un diagnostic du
. . ABSENT "circuit de charge" et
1 Alimentation
se reporter au
diagnostic de I'état
ETO001
PRO055: Reégime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
2 Moteur rotation du moteur en tr/ consulter le
tournant min diagnostic du défaut
DFO005
PR064 : Température Indique la température En cas de probléme,
d'eau d’eau moteur en °'C l'interprétation du
A chaud : 90 °C parametre
Valeur refuge : 119 °C PR064
3 Tempeérature | pRrosg:  Température d'air Indique la température \
L. . o En cas de probléme,
admission d’air admission Pinterprétation du
A froid : PR061 st
A chaud:43°C e
Valeur refuge : 20 °C
ET007: Commande boitier ACTIVE En cas de probléme,
de préchauffage ou consulter le
4 Préchauffage INACTIVE diagnostic des
défauts DF017
et DF025
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif. Condition d'exécution : moteur arrété sous contact.

DEMARRAGE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parameétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
contrélé ou Action et Remarques
ET001: + Aprés contact PRESENT En cas de probléme,
calculateur ou faire un diagnostic du
1 Alimentation ABSENT "circuit de charge" et se
reporter au diagnostic de
I'état ET001
ET076: Démarrage AUTORISE :
L’injection donne
fautorisation de Si 'état ET076 est &
3 9 "INTERDIT" alors faire un
2 Démarrage ou . .
. diagnostic complet du
INTERDIT - systeme de préchauffage
L’injection ne donne Y P ge.
pas l'autorisation de
démarrage.
ET038: Moteur ARRETE
Fonctionnement ou
3 CALE SANS
moteur ou
SOUS DEMARREUR
PROTECTION (EDC16 MEGANE VDIAG 44)
Ordre Fonction Pararpe’tre ou E_tat Visualisation Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
ET006: Code appris Ooul
ou
NON Si I’état ET003 est
1 Antidémarrage ACTIF, alors consulter
ET003: Antidémarrage ACTIF "raide" dans I'outil.
ou
INACTIF
ET077: Choc détecté oul En cas de probléme,
2 Choc véhicule ou traiter le diagnostic du
NON défaut DF069
ET076: Démarrage AUTORISE
L’injection donne
rauorisation de Si I'état ETO76 est &
] 9 "INTERDIT" alors faire un
3 Démarrage ou . .
diagnostic complet du
INTERDIT systeme de préchauffage
L’injection ne donne Y P 9
pas l'autorisation de
démarrage.
EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contrdle complet avec l'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
contrélé ou Action et Remarques
1 Choc ET077:  Choc détecté ?)lu" En cas de probléme, traiter le
véhicule NON diagnostic du défaut DF069.

ET001: + Aprés PRESENT
contact En cas de probléme, faire un
calculateur diagnostic du "circuit de

PRO71: Tension 9V<X<19V charge” et se reporter au
alimentation diagnostic de I'état ET001.
calculateur

2 Alimentation | PR072: T(_anS|on . 0OV<X<5V . En cas de probléme,
alimentation (Moyenne des trois ; .
. consulter le diagnostic des
capteurs tensions , e .
linéarisée d’alimentation des defauts d'alimentation des
capteurs DF011 au DF013.
capteurs)

PR076: Tension 0OV<X<5V En cas de probléme,
capteur fluide consulter le diagnostic du
réfrigérant défaut DF049

PR055: Régime Indlgue la vitesse de En cas de probléme,

. moteur rotation du moteur en . .
3 Régime . consulter le diagnostic du
tr/min défaut DF005
X =800 tr/min
des codes ou s’assurer que la saisie des
injecteurs NON (IMA* inactif) codes injecteurs a bien été
4 Configuration ou effectuée.
injection EN DEFAUT (Pas de
codes en mémoire - | Relancer le Scénario IMA ou la
IMA* actif, pas commande SC002 : "Saisie
appris) des codes injecteurs™

PR035: Pression Indique la pression

atmosphérique atmosphérique en
mbar. Le capteur est Si le probléme persiste,
intégré dans le consulter le diagnostic du
calculateur défaut DF003.
5 Pression Valeur refuge :
7500 mbars
PR038 Pression rail 250 < X < 300 bars En cas de probléme,
Pmax = 1350 bars consulter le diagnostic du
défaut DF007

* IMA : Scénario d’apprentissages des codes injecteurs
EDC16 9X V44/48 V1.6
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

ETATS ET PARAMETRES PRINCIPAUX DU CALCULATEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Parameétre ou Etat

Visualisation

Ordre Fonction e " Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR059 : Température d'air Indique la température En cas de probléme,
admission d’eau moteur en °'C consulter
A chaud : 90 °C I'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR059
6 Température |== === e e - ;e e e e e e e e el e e e e e e e e e e e e e .. —————
PR064 : Température d'eau Indique la température En cas de probléme,
d’eau moteur en °'C consulter
A chaud : 90 °C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR064
ET007 : Commande boitier INACTIVE R
X En cas de probléeme,
. préchauffage ou : ;
7 Préchauffage consulter le diagnostic
ACTIVE e
. de I'état ET007.
(Au démarrage)
PR015: Couple moteur Au démarrage :
25<X<40N.m
A chaud :
10 < X <25 N.m
8 Couple Avec climatisation : SANS
30<X<35N.m
Au ralenti :
2<X<4Nm
PR016 : Débit alternateur Aprés démarrage :
20 < X<28 mA
A chaud :
10 <X <20 mA
- Avec En cas de probléme,
Circuit de R .
9 charge consommateurs : contréler le "circuit de
25 <X <36 mA charge de l'alternateur”.
Avec accélération :
19 <X <26 mA
Au ralenti a froid :
14 <X <16 mA
PRO089 : Vitesse véhicule Indique la vitesse du Faire un test du réseau
véhicule en km/h. multiplexé. Se reporter
Cette information est | a la note diagnostic de
10 Information transmise a I'injection I'Antiblocage des
conducteur par le réseau roues ou du boitier
multiplexé vitesse véhicule dans le
cas d’apparition de
défauts.
. ET035: Information marche ABSENTE En cas de probléme,
Information - . .
1 marche arriere arriére ou effectuer le diagnostic
PRESENTE du défaut DF070
EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

CIRCULATION D'AIR (SURALIMENTATION - ADMISSION) (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PRO061 : Terpperature d'air In’dlgue Ig tlemperatLeJre En cas de probléme,
extérieure d’air extérieure en °C. ; )
. (. appliquer la démarche
Ce paramétre est géré ) .
1t de diagnostic de ce
par I'Unité Centrale ; o
. . défaut décrite dans la
Habitacle et transmis a . .
I ; note diagnostic de
I'injection par le réseau 1t s
: . I'Unité Centrale
multiplexé. Habitacl
1 Température Valeur refuge : 20 °C abitacle
PR059 Température d'air Indique la température
admission d’air admission Si le probléme
Valeur refuge : 20 °C persiste, consulter
A froid : linterprétation du
PR061 = PR059 parametre PR0O71.
Achaud:30°C
PR035: Pression Indique la pression
atmosphérique atmosphérique en
mbar. Le capteur est | Sile probléme persiste ,
intégré dans le consulter l'interprétation
calculateur PR035
Valeur refuge :
2 Pression 750 mbar
PR042 Pression PR042 = PR035 = En cas de probléme,
suralimentation Pression consulter le diagnostic
filtrée atmosphérique du défaut DF004.
PR009 Consigne pression 790 < X <1010 mbars
g ) SANS
suralimentation
PR047 RCO pression turbo A froid : .X =_70 °/: Le rapport cyclique
Achaud:X=85% d'ouverture doit étre
3 Suralimentation | pro11 Correction position A froid : X =70 % identique a la correction
électrovanne Achaud: X=85% | apportée de la position
suralimentation de Felecirovanne
PR018 Débit d'air estimé X =48 kg/h SANS
4 Circulation d'air PROS0 RCO volet étouffoir X=5% En cas de probléme,
consulter le diagnostic
du défaut DF067
* RCO : Rapport Cyclique d’Ouverture
EDC16 9X V44/48 V1.6
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

CONSIGNES

CIRCULATION D'AIR (SURALIMENTATION - ADMISSION) (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parameétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~p . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques

PR081: Tension capteur X=234V En cas de probléme,
température consulter le diagnostic

admission Valeur refuge : 5V du défaut DF039
. . PRO79 : Tension capteur X=395V En cas de probléme,

Alimentation ) . ;

5 des capteurs pression consulter le diagnostic

atmosphérique du défaut DF003
PR073: Tension 1,6<X<22V En cas de probléme,
alimentation consulter le diagnostic

débitmeétre d'air Valeur refuge : 5V du défaut DF056

EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur au ralenti.

CIRCUIT CARBURANT - GPL (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR055: Régime moteur Indique la vitesse de .
! En cas de probléme,
Moteur rotation du moteur en tr/ ) .
1 tournant min consulter le diagnostic du
X = 800 tr/min défaut DF0005
PR063: Température de Indique la température de
carburant carburant En cas de probléme,
2 Température A froid : 22°C consulter l'interprétation du
A chaud : 55°C parametre PR063
Valeur refuge : 100°C
PR008: Consigne Indique la valeur de
pression rail pression théorique pour
un fonctionnement SANS
optimal du moteur
250 < X <260 bars
PR048 RCO vanne X=40% En cas de probléme,
régulation consulter le diagnostic du
pression rampe défaut DF007
3 Pression PR038 Pression rail 250 < X <260 bars En cas de probléme,
Valeur refuge : 250 bars | consulter le diagnostic du
défaut DF007
PR024 Ecart pression X =250 bar L'écart de pression calculé
carburant est la différence entre la
PR024 = PR008 - PR038 | pression rail et la consigne.
En cas de probléme,
consulter le diagnostic du
défaut DF007.
EDC16 9X V44/48 V1.6
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N° Programme : 9X

e S8 B ver DIRBYRSHIE. 5 CONUALS de FORFRTDIES o con

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

CONSIGNES

CIRCUIT CARBURANT - GPL (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction np 2 . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
4 Débit PRO17: Débit carburant 6 < X <7 mg/coup SANS
PR006: Courant 1320 < X <1350 mA En cas de probléme, se
régulateur Valeur refuge : reporter au diagnostic du
pression rail 1600 mA ou 4 mA défaut DF007
5 Intensitérail |-= - - ccccccccmc e e e e e e e c e e s e e e e e e e e e e e -
PR007: Consigne courant 1320 < X <1350 mA
régulateur Valeur refuge : SANS
pression rail 1600 mA
PR082 : Tensipn capteur 1,50 < X < 1,5.5 \') En cas de probléme,
Alimentation temperature Valeur refuge : 5V consulter le diagnostic des
6 il carburant défauts DF011, DF012,
PR0O80: Tension capteur 1,10<X<1,2V DF013, d'alimentation de
pression rail Valeur refuge : 5V tension des capteurs.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

ANTIPOLLUTION - OBD (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parameétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~p < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR055: Reégime moteur Indique la vitesse de N
; En cas de probléeme,
Moteur rotation du moteur en : ;
1 tournant trimin consulter le diagnostic
X = 800 tr/min du défaut DF005.
PR046: RCO électrovanne 43,7<X<44 %
EGR
PR005: Consigne Indique une valeur
d'ouverture vanne théorique d’ouverture
EGR de vanne E.G.R pour
Recirculation un fonctionnement
2 des gaz optimum du moteur. SANS
d'échappement PR005 = PR051
5<X<95%
PR051: Recopie position PR005 = PR051
vanne EGR 5<X<95%
PR022: Ecart boucle recopie 35<X<36,5%
position vanne EGR
PR004: Consigne débit d'air
vanne EGR 275 < X < 280 mg/
Réqulation | PR131: Ecart débit d'air coup
3 gu’a EGR SANS
d'air
ET078: Reégulation d'air ACTIVE
ou
INACTIVE
PRO77 : Tension capteur X=1V En cas de probléeme
Alimentation position vanne EGR A froid : 0,99 V pr -
4 capteur A chaud - consulter le diagnostic
P Acnaud : du défaut DF016.
Valeur refuge : 0 V
PR128 : Premier offset 18,8 <X <20,6 % .
Etalonnage vanne EGR (valeur moyenne) En cas de probléme,
5 EGR consulter le diagnostic
vanne PR129 :  Dernier offset vanne X=20% du défaut DF017.
EGR (valeur moyenne)

EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contrdle complet avec l'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

BOUCLE FROIDE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~p < . Diagnostic
contrélé ou Action et Remarques
ET079: Présence Indique la présence
climatisation ou non d’une
climatisation sur le
véhicule.
— OUl: La Si incohérence par
climatisation est rapport a 'équipement
1 Détection détectée par le du véhicule faire le test
climatisation calculateur du réseau multiplexé et
d’injection. appliquer la démarche
— NON: La associée.
climatisation n’est
pas détectée par le
calculateur
d’injection.
Moteur PRO055: Régime moteur rlgttit(iqgr? (Iji\::;fgfeslidei En cas de pr_oblémt_e,
2 tournant . consulter le diagnostic
tr/min du défaut DF005.
X =800 tr/min
ET088: Demande oul
enclenchement ou
3 Commande compresseur NON SANS
conducteur ET004: Autorisation oul
conditionnement ou
d'air NON
Régime PR053: Régime demandé X =0 tr/min
4 . s o SANS
climatisation par climatisation
PR037 : Pression fluide 0 <X <32 bars En cas de probléme,
5 Pression réfrigérant consulter le diagnostic
des défauts DF049.
. PR125: Puissance absorbée X=300W
6 Puissance par le compresseur 300 < X <5000 W SANS
ET022: Demande GMV INACTIVE
petite vitesse ou
ACTIVE
Refroidis- ET021 : Demandg GMV
7 grande vitesse SANS
sement
ET014: Controle du GMV 1 ARRETE
PR064: Température d'eau Indique la température En cas de probléme,
8 Température d’eau moteur en °'C consulter
d’eau A chaud : 90 °C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C paramétre PR064

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-116

Edition 4




Inection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B
b cro DIRODRSHIS 5 CONIS S8 EORIATIS ot cor

\)IIIIPU LI =4 ]

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contrdle complet avec l'outil de

diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité ne sont données qu'a

CONSIGNES
titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

BOUCLE FROIDE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parametre ou Etat Visualisation . .

Ordre Fonction ~p < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
Les RCH sont

pilotées par 'UCH.
Ce sont de gros

9 Nombre de ET111: Nombre de RCH
RCH figé figé consommateurs de
OUI - NON courant. Par
conséquent leur

utilisation est
conditionnée par la
puissance disponible
a chaque instant
(puissance
alternateur).
L’injection va
effectuer un bilan de
puissance
mécanique
disponible en
fonction des
conditions de SANS
fonctionnement
moteur (couple,
puissance...) afin
d’autoriser, de limiter
ou de stopper leur
utilisation. (L’envoie
de ces informations
se fait par le réseau
CAN a destination de
’'UCH.

10 Coupure ET112: Coupure RCH
RCH OUI - NON

Nota : Lorsque les
RCH sont pilotées,
I'injection doit
répondre a une
demande de ralenti
accélérée provenant

de 'UCH.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

PARAMETRES CONDUCTEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Parameétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~p < . Diagnostic
contrélé ou Action et Remarques

PR055: Régime moteur Indique la vitesse de E d bla

Moteur rotation du moteur en n cas de probieme,
1 tournant trimin consulter le diagnostic
X = 800 tr/min du défaut DF005.
PR003: Charge pédale Indique le pourcentage
de la position pédale
entre la p(l)jsl,:mon PL et En cas de probléme,
2 Position X =0 % consulter le diagnostic
pédale . o des défauts DF008 et
(Si aucune pression
, . DF009
n’est exercée sur la
pédale)
0%<X<125%

PR086 : Tension piste 1 0,70<X<0,80V La valeur de tension
potentiométre piste 2 est environ
pédale égale a la moitié de la

i ) valeur de tension
3 Alimentation | PR088: Tension piste 2 0,35<X<0,40V piste 1.
capteur potentiométre
pédale En cas de probléme,
consulter le diagnostic
des défauts DF008 et
DF009.
(*) TENSION PEDALE (valeurs moyennes données a titre indicatif).
Régime moteur (en tr/min) 1500 2000 3000
Charge pédale 3,9 % 6,2 % 8,9 %
Tension en piste 1 1,06 V 1,12V 1,16 V
Tension en piste 2 0,53V 0,56 V 0,58 V
EDC16 9X V44/48 V1.6
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INJECTION DIESEL

13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

CHAUFFAGE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR127: Puissance L’injection indique la
maximum autorisée puissance (en Watts)
résistance maximale autorisée
1 Puissance chauffante pour le fonctionnement SANS
des résistances de
chauffage
X=0W
PR064: Température d'eau Indique la température En cas de probléme,
2 Température d’eau moteur en °'C consulter
d’eau A chaud : 90 °'C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °C parametre PR064
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13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

REGULATEUR - LIMITEUR VITESSE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
PR089 : Vitesse véhicule Indique la vitesse du
véhicule en km/h.Ce
paramgtre est Faire un test du réseau
transmis par le . X
multiplexé.
calculateur .
- Se reporter a la note
d’Antiblocage des . :
o diagnostic de
roues ou par le boitier A
: I’Antiblocage des roues
calculateur vitesse b
ou du bottier vitesse
roue. Cette -
. : véhicule dans le cas
information est , » !
e d’apparition de défauts.
transmise a l'injection
par le réseau
multiplexé.
PR130: Consigne régulation X =0 km/h La consigne de
de vitesse régulation de vitesse est
choisie par le
conducteur.
INACTIF En cas de probléme,
lorsqu’aucun bouton | consulter le diagnostic du
Régulation n’est actionné défaut DF051
1 :
vitesse ETAT 1 : Bouton Active le voyant vert au
marche/arrét du tableau de bord et émet
régulateur de vitesse un bip sonore lors de
appuyé I'arrét
ETAT 2 : Bouton Active le voyant orange
ET042: Régulateur/limiteur marche/arrét du au tableau de bord et
) ; limiteur de vitesse émet un bip sonore lors
de vitesse i A
appuyé de larrét
(une seule
caractérisation peut | ETAT 3 : Bouton
y étre associée) d’'incrémentation
appuyeé
ETAT 4 : Bouton
décrémentation En cas de probleme,
appuyé consulter l'interprétation
de 'état ET042
ETAT 5 : Bouton
suspendre appuyé
ETAT 6 : Bouton
reprendre appuyé

EDC16 9X V44/48 V1.6
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N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

CONSIGNES

REGULATEUR - LIMITEUR VITESSE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~r < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques

ETAT 1 : Demande
antipatinage

ETAT 2 : Pédale de
frein appuyé

ETAT 3 : Panne
régulateur de vitesse
ou limiteur de vitesse

ETAT 4:
Désacouplage
moteur boite de frein
appuyé

ET032: Désactivation -
régulateur/limiteur ETAT 5 : Probleme

1 _Régulatio_n de vitesse détecté par le SANS
vitesse (suite) calculateur
(un seul état peuty | ginjection
étre associé)
ETAT 6 : Vitesse
véhicule invalide
ETAT 7 : Appui sur le
bouton suspendre
ETAT 8 : Levier de
vitesse en position
point mort
ETAT9:
Incohérence entre la
demande et la
vitesse véhicule
ET012: Contact frein ACTIF En cas de probléme,
primaire ou consulter le diagnostic de
INACTIF I'état ET012
2 Contact frein
ET013: Contact frein ACTIF En cas de probléme,
secondaire ou consulter le diagnostic de
INACTIF I'état ET013
Contact ET040: Pédale embrayage RELACHEE En cas de probléme,
3 embrayage ou consulte’r le diagnostic de
APPUYEE I'état ET040

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-121 Edition 4




Injection EDC16
N° Programme : 9X

INJECTION DIESEL

e S8 B ver DIRBYRSHIE. 5 CONUALS de FORFRTDIES o con

13B

CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce controle de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

REFROIDISSEMENT MOTEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

Parameétre ou Etat

Visualisation

Alimentation
capteur

Ordre Fonction contrélé ou Action et Remarques Diagnostic
PR064 : Température d'eau Indy|que la temperattjre En cas de probléme,
d’eau moteur en °'C
Température A chaud: 90 °'C . con§ult§r
VI P } linterprétation du
—g_VaIe;J:;eef(t; € parametre PR064
ET014: Controle du GMV 1 ARRETE En cas de probléme,
ou effectuer un test du
ET015: Controle du GMV 2 TOURNANT réseau multiplexé et
traiter les défauts
ET022 : Der.nan.de GMV présents.
petite vitesse
ET021: Demande GMV INACTIVE . Siles trames de
o grande vitesse ou | |njecE|on peuvent ne
Ventilation ACTIVE plus étre reconnues
Refroidissement par I’'Unité de
Protection et de
Commutation (ou
vice-versa) alors le
groupe
motoventilateur est
actionné en
permanence jusqu’a
décharger la batterie.
PR084 : Tension capteur X=0,54V En cas de probléme,
température d'eau consulter le diagnostic
Valeur refuge : 5V du défaut DF001

Si les trames de
l'injection ne peuvent
plus étre reconnues par
'Unité de Protection et
de Commutation (ou
vice-versa), alors le
groupe motoventilateur
est actionné en
permanence jusqu’a
décharger la batterie.
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
CONSIGNES diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

REFROIDISSEMENT MOTEUR (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~p < . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
ET012: Contact frein Indique la En cas de probléme,
reconnaissance des | consulter le diagnostic
Frei contacts de la pédale de I'état ET008
reinage -
4 ) de frein
conducteur ETO013: Contact frein ACTIF En cas de prob|éme,
secondaire ou consulter le diagnostic
INACTIF de I'état ET009
ET040: Pédale embrayage Indique la
reconnaissance des
contacts de la pédale En cas de probléme,
Embrayage - . ;
5 conducteur de frein consulter le diagnostic
RELACHEE de I'état ET040
ou
APPUYEE
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité ne sont données qu'a

titre indicatif.
Condition d'exécution : moteur au ralenti.

ALLUMAGE - PRECHAUFFAGE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction P . Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
ET001: + Apres contact PRESENT En cas de probléme,
calculateur faire un diagnostic du
1 Alimentation "circuit de charge" et
consulter le
diagnostic de I'état
ETO001
PRO055: Reégime moteur Indique la vitesse de En cas de probléme,
2 Moteur rotation du moteur en tr/ consulter
tournant min l'interprétation du
X =800 tr/min paramétre PR064
PR064 : Température Indique la température En cas de probléme,
d'eau d’eau moteur en °C consulter
Achaud:90 °C l'interprétation du
Valeur refuge : 119 °'C parameétre
PR064
3 Température f-=-=-=-===-==-=--cccccep——ee——————— - - = - = == = == =~
PR059 : Température d'air Indique la température N
e , o En cas de probléme,
admission d’air admission consulter
A froid : PR061 b o
Achaud : 43 °C I |nterp‘retatlon du
Valeur refuge : 20 °C paramétre PR059
ET007: Commande boitier INACTIVE En cas de probléme,
de préchauffage ou consulter le
4 Préchauffage ACTIVE diagnostic des
(au démarrage) défauts DF017
et DF025
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CONSIGNES

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic. Les valeurs indiquées dans ce contréle de conformité ne sont données qu'a
titre indicatif.

Condition d'exécution : moteur au ralenti.

DEMARRAGE (EDC16 MEGANE VDIAG 44)

. Paramétre ou Etat Visualisation . .
Ordre Fonction ~p . Diagnostic
contrélé ou Action et Remarques
ET001: + Aprés contact PRESENT En cas de probléme,
calculateur ou faire un diagnostic du
1 Alimentation ABSENT "circuit de charge" et
consulter le diagnostic
de 'état ET001
ET076: Démarrage AUTORISE :
L’injection donne
l'autorisation de Si I'état ET076 est a
démarrage "INTERDIT" alors faire
2 Démarrage ou un diagnostic complet
INTERDIT : du systeme de
L’injection ne donne préchauffage
pas l'autorisation de
démarrage.
3 Fonctionnement | ET038: Moteur TOURNANT SANS
moteur
PROTECTION (EDC16 MEGANE VDIAG 44)
Ordre Fonction Pararpe’tre ou E_tat Visualisation Diagnostic
controlé ou Action et Remarques
ET006: Code appris Ooul
ou
NON Si I’état ET003 est
1 Antidémarrage ACTIF, consulter
ET003 : Antidémarrage ACTIF "'aide" dans I'outil
ou
INACTIF
ET077 : Choc détecté Ooul En cas de probléme,
2 Choc véhicule ou traiter le diagnostic du
NON défaut DF069
ET076 : Démarrage AUTORISE :
L’injection donne
I'autorisation de Sil'état ET076 est a
démarrage "INTERDIT" faire un
3 Démarrage ou diagnostic complet du
INTERDIT : systeme de
L’injection ne donne préchauffage
pas l'autorisation de
démarrage
EDC16 9X V44/48 V1.6
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INJECTION DIESEL

1 ETO01
2 ETO03
3 ET004
4 ETO05
5 ETOO7
6 ETO08
7 ET009
8 ETO10
9 ETO11
10 ETO012
11 ETO13
12 ETO15
13 ETO16
14 ETO17
15 ET025
16 ETO037
17 ETO038
18 ET039
19 ET026
20 ETO027
21 ET028
20 ET029
21 ETO046

+ Aprés contact calculateur
Antidémarrage

Autorisation conditionnement d’air
Code appris

Commande boitier de préchauffage
Contact frein primaire

Contact frein secondaire

Contrdle du GMV 1

Contrdle du GMV 2

Demande climatisation

Demande GMV grande vitesse
Demande GMV petite vitesse
Désactivation régulateur de vitesse
Information marche arriére
Moteur

Pédale d’embrayage

Régulateur / Limiteur de vitesse
Démarrage

Choc détecté

Régulation d’air

Présence climatisation

Régulation d’air

Présence climatisation
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+ APRES CONTACT CALCULATEUR

ET001

ET001 ABSENT contact mis

Effectuer un contréle du fusible d’alimentation FD (5A) de I'unité de protection et de commutation.
Vérifier a 'aide d’'un multimetre la présence d’'un + 12 V contact mis au niveau du porte fusible.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier a I'aide d’'un multimetre et le + 12 V batterie, la présence d’'une masse sur les liaisons suivantes :
Voie G4 connecteur noir A, 48 voies calculateur d’injection ——» Masse batterie

Voie H4 connecteur noir A, 48 voies calculateur d’injection ——» Masse batterie

Voie H1 connecteur noir A, 48 voies calculateur d’'injection ——» Masse batterie

Remettre en état si nécessaire.

Si la tension est nulle, s’assurer de la continuité et de I'isolement par rapport a la masse entre la liaison

suivante :

Voie D1 connecteur noir A, 48 voies calculateur d’'injecion ——» Voie 1 Unité de protection et de
commutation

Remettre en état si nécessaire.

ET001 PRESENT contact mis

Vérifier a 'aide d’'un multimetre I'absence d’un + 12 V contact coupé au niveau de la voie 1 de I'Unité de
protection et de commutation.
Remettre en état si nécessaire

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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ANTIDEMARRAGE

ET003

ET003 ACTIF

Se reporter a la Note Diagnostic Unité Centrale Habitacle.

ET003 INACTIF

Se reporter a la Note Diagnostic Unité Centrale Habitacle.

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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AUTORISATION CONDITIONNEMENT D’AIR

ET004

oul L’autorisation de conditionnement d’air ne passe a I'état OUI que si la demande de
climatisation a été faite par le conducteur : interrupteur climatisation sur position AC ou
AUTO avec une ventilation au minimum.
L’état ET018 : "demande de climatisation"” passera a OUl si ces conditions sont
remplies et autorisera alors le changement de 'état ET004 : "autorisation de
conditionnement d’air".

NON L’état ET004 reste a I'état NON sous contact bien que I'interrupteur de demande de
climatisation soit actionné.
Le véhicule doit étre impérativement sous ralenti pour que I'état ET018 : "Demande de
climatisation" passe a OUI afin que I'état ET004 passe aussi a OUl et que la
climatisation puisse fonctionner.
Si I'état ET004 reste a I'état N134ON et que l'interrupteur est enclenché,
Vérifier :
— que le compresseur de climatisation s’enclenche bien,
— les fusibles d’alimentation,
— la présence de fluide réfrigérant dans le circuit de climatisation,
— que la valeur de pression de fluide réfrigérant semble cohérente au ralenti.
Dans le cas ou la pression semble incohérente, se reporter au contrdle du défaut
DFO049 : "Circuit capteur fluide réfrigérant” et appliquer la démarche préconisée.
Dans le cas ou d’autres défauts apparaitraient dans le domaine de la climatisation, se
reporter a la Note Diagnostic "Climatisation™ qui traite ces défauts.

apres | Refareun degonie e

REPARATION ) ) L '
Effacer les défauts mémorisés.
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CODE APPRIS
ET006
oul Le code passe a I'état OUI si le dialogue entre le calculateur d’unité centrale habitacle
et le calculateur d’injection est possible et que le code du badge est reconnu.
L’autorisation de démarrage moteur n’est faite que si le code est bien reconnu par le
calculateur d’unité centrale habitacle et que I'état ET003 : "Antidémarrage" passe a
I'état INACTIF.
NON Le code reste a NON si le dialogue entre le calculateur d’unité centrale habitacle et le
calculateur d’injection est impossible et I'état ET003 : "Antidémarrage" reste a I'état
ACTIF.
La cause peut venir des clefs qui ont été mal apprises, dans ce cas se reporter a la Note
diagnostic de I'unité centrale habitacle et effectuer un test du réseau multiplexé dans le
cas ou le diagnostic a été fait par fonctions) et s’assurer que le dialogue entre I'unité
centrale habitacle, 'unité de protection et de commutation et le calculateur d’injection
soit présent.
Si le dialogue n’est pas établi, contacter votre techline.
Refaire un diagnostic du systéme.
APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Effacer les défauts mémorisés.
Retourner au contréle de conformité.
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COMMANDE BOITIER DE PRECHAUFFAGE

ET007

oul Lors du démarrage du véhicule a froid, la calculateur d’injection pilote le boitier de
prépostchauffage afin que le véhicule puisse démarrer ; I'état doit passer a OUI lors de

la phase de démarrage.

Dans le cas ou le véhicule ne démarre pas et que I'état ET007 passe bien a OUI pendant
la phase de démarrage moteur,

contréler :

— le fusible d’alimentation voie 3 (70A) du boitier de préchauffage,

— les bougies de préchauffage et les liaisons connectiques des voies 2, 6, 7, 1 entre le
boitier de préchauffage et les bougies.

Dans le cas ou le véhicule démarre et que I'état ET007 reste a OUI pendant la phase de
fonctionnement moteur, se reporter au chapitre interprétation des défauts DF017 :
"Circuit commande relais de préchauffage" et DF025 : "Liaison diagnostic boitier
de préchauffage”.

NON Aprés démarrage du véhicule, le calculateur d’injection doit arréter le pilotage du boitier
de pré-postchauffage ; I'état doit passer a NON lors de la phase de fonctionnement.

Dans le cas ou le véhicule ne démarre pas et que I'état reste a NON et que le
préchauffage n’a pas été fait pendant la phase de démarrage, contréler les liaisons
suivantes :

Calculateur d’injection Voie A4 connecteur C gris, 32 voies —® Voie 9 boitier
de
préchauffage

Calculateur d’injection Voie E2 connecteur C gris, 32 voies — Voie 8 boitier
de
préchauffage

Remettre en état si nécessaire.

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-131 Edition 4



Injection EDC16
N° Programme : 9X

INJECTION DIESEL

v vig 158 | o DIRGRSTIR 5 ST DEIALON, 985, L3888t con

13B

CONTACT FREIN PRIMAIRE

ET012

ATTENTION : Les états ET012 et états ET013 sont en liaison directe.

ETAT 012 : "INACTIF", Pédale de frein appuyée.

Si les feux de stop fonctionnent :

Remettre en état si nécessaire.

Si les feux de stop ne fonctionnent pas :

— S’assurer de la continuité et de I’absence de résistance parasite entre :

Calculateur d’injection connecteur gris 32 voies C, Voie E4 —— Voie 3 contacteur stop

— Contréler I'état et le montage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux de stop.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur de stop :

Continuité entre les voies

Isolement entre les voies

(Pédale de frein appuyée)

Contacteur appuyé 3etd 1et2
(Pédale de frein relachée)
Contacteur relache 1et?2 3et4

— Remplacer le contacteur si nécessaire.
— Vérifier et assurer la présence du + aprés contact en voies 2 et 4 sur le connecteur du contacteur de stop.

APRES
REPARATION

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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Injection EDC16 INJECTION DIESEL 1 3 B

ETO012

SUITE

ATTENTION : Les états ET012 et états ET013 sont en liaison directe.

ETAT 012 : "ACTIF", Pédale de frein relachée.

Si les feux de stop fonctionnent :

— S’assurer de la continuité et de 'absence de résistance parasite entre :
Calculateur d’injection connecteur gris 32 voies C, Voie E4 ——— Voie 3 contacteur stop
Remettre en état si nécessaire.

Si les feux de stop ne fonctionnent pas :

— Contréler I'état et le montage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux de stop.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur de stop :

Continuité entre les voies Isolement entre les voies
Contacteur appuyé 3et4 1et2
(Pédale de frein relachée)
Contacteur relaché 1et?2 3et4
(Pédale de frein appuyé)

— Remplacer le contacteur si nécessaire.

— Vérifier et assurer la présence du + aprés contact sur la voie 1 sur le connecteur du contacteur de stop.

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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CONTROLE DU GMV 1

ET014

L'état ET014 : "Controle du GMV 1" est directement lié¢ a I'état ET022 : "Demande

CONSIGNES GMV petite vitesse".

Lorsque le motoventilateur se met a fonctionner et que la température d’eau est de 90 °C
(moteur chaud) ou bien que la climatisation est en fonctionnement, I'état ET022 :
"Demande GMV petite vitesse" passe a ACTIF et I'état ET014 : "Contréle du GMV 1"
passe a TOURNANT.

Dans le cas ou le motoventilateur ne fonctionne pas, contréler :
— I'état des connectiques du groupe motoventilateur,
— vérifier en l'alimentant au + batterie qu’il fonctionne bien.

S’assurer de la continuité entre les voies suivantes :

Voie 1 groupe motoventilateur —® Voie M1 connecteur P1 Unité de protection
et de commutation (49R3)

Voie 2 groupe motoventilateur ——» Masse
TOURNANT
Voie M1 connecteur P1

Unité de protection et
de commutation (49R2) —» Voie 2 Résistance petite vitesse

Voie G4 connecteur PPM1
Unité de protection et
de commutation —» Voie 2 Résistance petite vitesse

Controler que la résistance petite vitesse du groupe motoventilateur est bien de 0,69 Q.
Remplacer la résistance dans le cas ou celle-ci n’est pas de cette valeur.

Se reporter au diagnostic des groupes motoventilateurs dans la Note Diagnostic "Unité
de protection et de commutation” pour plus de détails.

IMPORTANT

& Si l'unité de protection et de commutation ne détecte plus les trames du calculateur
d’injection, alors le groupe motoventilateur 1 sera mis en route jusqu’au déchargement

total de la batterie.

ATTENTION! Si le groupe motoventilateur 1 est en panne, le groupe motoventilateur 2 est alors
actionné.

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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INJECTION DIESEL 1 3B

ETO014
SUITE
Lorsque la température du moteur a suffisamment chuté (X <90 °C) ou que la
ARRETE climatisation est arrétée, I'état ET022 : "Demande GMV petite vitesse" passe a

INACTIVE et de ce fait I'état ET014 : "Controle du GMV 2" passe a I'état ARRETE.

A

IMPORTANT

Si 'unité de protection et de commutation ne détecte plus les trames du calculateur
d’injection, alors le groupe motoventilateur 1 sera mis en route jusqu’au déchargement
total de la batterie.

ATTENTION ! Si le groupe motoventilateur 1 est en panne, le groupe motoventilateur 2 est alors
actionné.
APRES Traitr s auos défauts ventuoi
REPARATION '

Effacer les défauts mémorisés.

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-135 Edition 4



Injection EDC16
N° Programme : 9X

v vig 158 | o DIRGRSTIR 5 ST DEIALON, 985, L3888t con

INJECTION DIESEL 1 3B

CONTROLE DU GMV 2

ETO015
CONSIGNES L’état ET915 Conlt'role du GMV 2" est directement lié¢ a I'état ET022 : "Demande
GMV petite vitesse™.
Le motoventilateur 2 se met a fonctionner lorsque le refroidissement par le groupe
motoventilateur 1 est insuffisant ou bien que la climatisation est en fonctionnement, I'état
ET021 : "Demande GMV grande petite vitesse" passe a ACTIF et I'état ET014 :
"Controle du GMV 2" passe a TOURNANT.
Dans le cas ou le motoventilateur ne fonctionne pas, contrdler :
— I'état des connectiques du groupe motoventilateur,
TOURNANT — vérifier en I'alimentant au + batterie qu’il fonctionne bien.
S’assurer de la continuité entre les voies suivantes :
Voie 1 groupe motoventilateur ——» Voie M1 connecteur P1 Unité de protection
et de commutation (49R3)

Voie 2 groupe motoventilateur —» Masse
Se reporter au diagnostic des groupes motoventilateurs dans la Note Diagnostic "Unité
de protection et de commutation™ pour plus de détails.
Lorsque la température du moteur a suffisamment chuté (X < 90 °C), I'état ET021 :

ARRETE "Demande GMV grande vitesse" passe a INACTIVE et de ce fait I'état ET015 :

"Controle du GMV 2" passe a I'état ARRETE.

A

IMPORTANT

Si I'unité de protection et de commutation ne détecte plus les trames du calculateur
d’injection, alors le groupe motoventilateur 1 sera mis en route jusqu’au déchargement
total de la batterie.

ATTENTION ! Si le groupe motoventilateur 1 est en panne, le groupe motoventilateur 2 est alors
actionné.
APRES Fraitor 168 attas qétuts dvontucls
REPARATION '

Effacer les défauts mémorisés.
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INJECTION DIESEL 1 3B

ET021

DEMANDE GMV GRANDE VITESSE

CONSIGNES

L'état ET021 : "Demande GMV grande vitesse" est directement lié¢ a I'état ET015 :
"Contréle du GMV 2",

ACTIVE

Lorsque la demande de refroidissement est faite par le calculateur d’injection, I'état
ET021 : "Demande GMV grande vitesse" passe a ACTIVE et I'unité de protection et
de commutation commande alors le groupe motoventilateur 2 et I'état ET015 :
"Controle du GMV 2" passe a TOURNANT.

Dans le cas ou le motoventilateur ne fonctionne pas, se reporter a l'interprétation de I'état
ETO015 : "Controle du GMV 2".

INACTIVE

A

ATTENTION !

Lorsque la demande de refroidissement n’est plus faite par le calculateur d’injection,
I'état ET021 : "Demande GMV grande vitesse" passe a INACTIVE et 'unité de
protection et de commutation commande alors le groupe motoventilateur 2 et I'état
ETO015 : "Contrdle du GMV 2" passe a I'état ARRETE.

IMPORTANT

Si I'unité de protection et de commutation ne détecte plus les trames du calculateur
d’injection, alors le groupe motoventilateur 1 sera mis en route jusqu’au déchargement
total de la batterie.

Si le groupe motoventilateur 1 est en panne, le groupe motoventilateur 2 est alors
actionné.

APRES
REPARATION

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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INJECTION DIESEL 1 3B

ET022

DEMANDE GMV PETITE VITESSE

CONSIGNES

L'état ET022 : "Demande GMV petite vitesse" est directement lié¢ a I'état ET014 :
"Contréle du GMV 1".

ACTIVE

Lorsque la demande de refroidissement est faite par le calculateur d’injection, I'état
ET022 : "Demande GMV petite vitesse" passe a ACTIVE et I'unité de protection et de
commutation commande alors le groupe motoventilateur 1 et I'état ET014 : "Contréle
du GMV 1" passe a TOURNANT.

Dans le cas ou le motoventilateur ne fonctionne pas, se reporter a l'interprétation de I'état
ET014 : "Controle du GMV 1".

INACTIVE

A

ATTENTION !

Lorsque la demande de refroidissement n’est plus faite par le calculateur d’injection,
I'état ET022 : "Demande GMV petite vitesse" passe a INACTIVE et I'unité de
protection et de commutation commande alors le groupe motoventilateur 2 et I'état
ETO014 : "Contrdle du GMV 1" passe a I'état ARRETE.

IMPORTANT

Si I'unité de protection et de commutation ne détecte plus les trames du calculateur
d’injection, alors le groupe motoventilateur 1 sera mis en route jusqu’au déchargement
total de la batterie.

Si le groupe motoventilateur 1 est en panne, le groupe motoventilateur 2 est alors
actionné.

APRES
REPARATION

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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INJECTION DIESEL 1 3B

ET035

INFORMATION MARCHE ARRIERE

PRESENTE

Lorsque le conducteur enclenche la marche arriére, I'état ET035 : "Information marche
arriére" doit passer au statut de PRESENTE.

Dans le cas ou le conducteur a bien sélectionné cette vitesse et que I'état ne change pas
de statut, reste a ABSENTE, contréler :
— Le contacteur de feux de marche arriére pour la boite manuelle (BVM 6).

S’assurer de la continuité et de I'absence de résistance parasite entre :

Unité de protection et de commutation Voie E9 ——» Voie A2 contacteur de feux
marche arriére

Unité de protection et de commutation Voie E6  ——— Voie A1 contacteur de
feux marche arriére

Remettre en état si nécessaire.

— Le capteur point mort / feux marche arriére pour la boite manuelle (BVM 5).
S’assurer de la continuité et de I’'absence de résistance parasite entre :

Unité de protection et de commutation Voie E6 ——» Voie A2 capteur
Unité de protection et de commutation Voie E9 ———» Voie A1 capteur
Unité de protection et de commutation Voie D6 ————» Voie A3 capteur
Remettre en état si nécessaire.

— Le contacteur multifonction module Boite de vitesse automatique
S’assurer de la continuité et de I’absence de résistance parasite entre :

Unité de protection et de commutation Voie E6 ——» Voie A2 contacteur
multifonction

Unité de protection et de commutation Voie E9 ——» Voie A1 contacteur
multifonction

Vérifier également I'état du fusible de protection F5G (7,5 A).
Remettre en état si nécessaire.

En cas de probléme se reporter a la note diagnostic de I'Unité de protection et de
commutation.

ABSENTE

Lorsque le conducteur désenclenche la marche arriére, I'état ET035 : "Information
marche arriére” doit passer au statut ABSENTE.

En cas de probléme, se reporter au diagnostic ci-dessus.

APRES
REPARATION

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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ET040

PEDALE D’EMBRAYAGE

CONSIGNES

incohérents avec la position de la pédale.

Particularité : Appliquer les controles seulement si les états "Inactif" et "Actif" sont

ETAT "INACTIF", Pédale d’embrayage appuyée.

— Controler I'état et le montage du contacteur d’embrayage.
— Controler et assurer la continuité de la liaison entre la voie 1 du connecteur du contacteur d’embrayage et la

voie C4 du conn

— Vérifier et assurer la présence de la masse en voie 2 sur le connecteur du contacteur d’embrayage.

ecteur noir 32 voies du calculateur.

Réparer si nécessaire.
— Déposer et tester le fonctionnement du contacteur d’embrayage :

Continuité entre les voies

Isolement entre les voies

Contacteur appuyé 1et?2
(Pédale d’embrayage relachée)

Contacteur relaché
(Pédale d’embrayage appuyée)

1et2

APRES
REPARATION

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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REGULATEUR/LIMITEUR DE VITESSE

ET042
L’état ET032 : "Désactivation régulateur de vitesse" est directement lié a I'état
ETO042 : "Régulateur/Limiteur de vitesse".
La régulation de vitesse reste désactivée tant que le véhicule ne dépasse pas une
vitesse V 30 km/h.
CONSIGNES

vitesse est immeédiatement désactivé.

la position des boutons.

Neuf états sont associés et dés que I'un passe a un statut d’actif, le régulateur de

Particularités : Appliquer les contréles seulement si les états sont incohérents avec

Absence ETAT1, ETAT2, interrupteur marche-arrét appuyé (ET042 "INACTIF").

Effectuer un contréle de la connectique de l'interrupteur marche-arrét régulateur de vitesse et du calculateur

(connecteur noir 32 voies). Réparer si nécessaire.

— Veérifier et assurer la présence du + aprés contact en voies A2 sur le connecteur de I'interrupteur régulateur/

limiteur de vitesse.

— Déposer et tester le fonctionnement de l'interrupteur régulateur-limiteur de vitesse :

Continuité entre les voies

Isolement entre les voies

Interrupteur au repos

A2 et A3 - A2 et B1

limiteur de vitesse

Interrupteur en position A2 et A3 A2 et B1
régulateur de vitesse
Interrupteur en position A2 et B1 A2 et A3

— Contréler et assurer la continuité et I’absence de résistance parasite de la liaison entre la voie A3
(régulateur) ou B1 (limiteur) du connecteur de l'interrupteur et la voie A2 (régulateur) ou C3 (limiteur) du

connecteur noir 32 voies du calculateur.

Remplacer l'interrupteur si nécessaire.

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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ET042
SUITE

ETAT1, ETAT2, interrupteur au repos.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'interrupteur marche-arrét régulateur de vitesse et du calculateur
(connecteur noir 32 voies). Réparer si nécessaire.
— Déposer et tester le fonctionnement de I'interrupteur régulateur-limiteur de vitesse :

Continuité entre les voies

Isolement entre les voies

Interrupteur au repos

A2 et A3 - A2 et B1

limiteur de vitesse

Interrupteur en position A2 et A3 A2 et B1
régulateur de vitesse
Interrupteur en position A2 et B1 A2 et A3

— Remplacer le contacteur si nécessaire.

— Contréler et assurer I'isolement au 12 V de la liaison entre la voie A3 (régulateur) ou voie B1 (limiteur) du
connecteur de I'interrupteur régulateur-limiteur de vitesse et la voie A2 (régulateur) ou voie C3 (limiteur) du
connecteur noir 32 voies du calculateur.

APRES
REPARATION

Refaire un diagnostic du systéme.
Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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ET042
SUITE

Absence ETAT3, ETAT4, ETATS5, ETATG6, bouton appuyé (ET042 "INACTIF").

— Verrouiller le calculateur d’airbag er déposer I'airbag frontal conducteur (se reporter aux Notes Techniques
traitant ce sujet).

— Vérifier I'état et le branchement correct du connecteur noir 3 voies sous I'airbag frontal conducteur. Réparer si
nécessaire.

— Déconnecter le connecteur 3 voies et vérifier cdté boutons la valeur de résistance des boutons :

Boutons au repos ETAT3 ETAT4 ETAT5 ETAT6
P (Bouton + appuyé) | (Bouton - appuyé) | (Bouton 0 appuyé) | (Bouton R appuyé)
R = INFINI R=300Q R=100Q R = 0 Q environ R=900Q
environ environ environ

Si les valeurs ne sont pas conformes, remplacer les commandes au volant.

Si les valeurs sont correctes, rebrancher le connecteur 3 voies noir et effectuer les mémes mesures depuis le

connecteur noir 32 voies du calculateur entre les voies D3 et D2.

— Sil'incident persiste, contréler la liaison : Calculateur injection moteur / Contacteur tournant sous volant, en vous
aidant du schéma électrique approprié (résistance de ligne, court circuit...).

Effectuer les réparations nécessaires.

— Si les valeurs sont correctes, contacter votre techline.

APRES raiter lon suteas defouts Sventuals
REPARATION . . . |
Effacer les défauts mémorisés.
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DEMARRAGE
ETO076
Lorsque le conducteur a introduit son badge de démarrage ou que le badge a été
AUTORISE reconnu par le systéme d’antidémarrage, le calculateur d’unité centrale autorise le
démarrage au calculateur d’injection, I'état ET076 passera a AUTORISE et le véhicule
pourra démarrer.
Lorsque le conducteur n’est plus reconnu par le calculateur d’unité centrale habitacle
celui-ci interdit le démarrage du véhicule, I'état ET076 passera a INTERDIT et le
INTERDIT véhicule ne pourra démarrer.
Vérifier la pile du badge et faire un diagnostic de I'unité centrale habitacle.
apRES | B e
REPARATION '

Effacer les défauts mémorisés.
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CHOC DETECTE
ETO077
oul Lorsque le véhicule a subi un crash, le calculateur d’injection détecte I'information qui lui
a été délivrée par le calculateur d’airbag et I'état ET077 est a OUL.
Couper le contact pendant dix secondes puis remettre le contact pour permettre le
démarrage du moteur.
Effectuer ensuite un effacement des défauts.
NON Lorsque le véhicule n’a subi aucun choc ou que la procédure de démarrage décrite ci-
dessus a été réalisée, I'état ET077 est a NON.
Refaire un diagnostic du systéme.
RE;\:I’;:-%ON Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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REGULATION D’AIR
ETO078
BOUCLE Lorsque la demande de régulation d’air a été demandée par le conducteur, I'état ET078
OUVERTE passe a BOUCLE OUVERTE.
Vérifier a I'aide d’'un multimeétre I'absence d’'un + 12 V contact coupé au niveau de la
ACTIVE voie 1 de 'unité de protection et de commutation.
Remettre en état si nécessaire.
Refaire un diagnostic du systéme.
RE;\:I’;:-%ON Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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PRESENCE CLIMATISATION
ETO079
oul Si la tension est absente, s’assurer de la continuité et de I'isolement par rapport a la
masse entre la liaison suivante :

Voie D1 connecteur noir A, 48 voies calculateur d’injection — Voie 1 Unité de
protection et
de
commutation

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier a I'aide d’'un multimetre 'absence d’'un + 12 V contact coupé au niveau de la

NON voie 1 de l'unité de protection et de commutation.

Remettre en état si nécessaire.

APRES Refaire un diagnostic du systéme.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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DEMANDE ENCLENCHEMENT COMPRESSEUR
ET088
ACTIVE Si la tension est absente, s’assurer de la continuité et de I'isolement par rapport a la
masse entre la liaison suivante :

Voie D1 connecteur noir A, 48 voies calculateur d’injection —— Voie 1 Unité de
protection et
de
commutation

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier a I'aide d’'un multimetre I'absence d’'un + 12 V contact coupé au niveau de la

INACTIVE voie 1 de 'unité de protection et de commutation.

Remettre en état si nécessaire.

APRES Refaire un diagnostic du systéme.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
Effacer les défauts mémorisés.
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INJECTION DIESEL

Parameétres EDC 16

Index Libellé
1 PRO003 Charge pédale
2 PRO0O04 Consigne débit d’air vanne EGR
3 PR005 Consigne d’ouverture vanne EGR
4 PRO06 Courant régulateur pression rail
5 PROO7 Consigne courant régulateur pression rail
6 PRO08 Consigne pression rail
7 PRO0O09 Consigne pression suralimentation
8 PRO10 Consigne régulateur de ralenti
9 PRO11 Correction position électrovanne de suralimentation
10 PR0O15 Couple moteur
11 PR016 Débit alternateur
12 PR0O17 Débit carburant
13 PR0O18 Débit d’air estimé
14 PR022 Ecart boucle recopie position vanne EGR
15 PR024 Ecart pression de carburant
16 PRO035 Pression atmosphérique
17 PRO37 Pression fluide réfrigérant
18 PR038 Pression rall
19 PR042 Pression suralimentation filtrée
20 PR044 Puissance demandée par climatisation
21 PR046 RCO Electrovanne EGR
22 PR047 RCO Pression turbo
23 PR048 RCO Vanne régulation pression rampe
24 PRO050 RCO Volet étouffoir
25 PR051 Recopie position vanne EGR
26 PRO053 Régime demandé par climatisation
27 PRO055 Régime moteur
28 PRO059 Température d’air admission
29 PRO061 Température d’air extérieure
30 PR063 Température de carburant
31 PRO0O64 Température d’eau
32 PRO71 Tension alimentation calculateur

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B FOQ-149

Edition 4



Injection EDC16
N° Programme : 9X

N Veiag - 44 G980

\JIIIIHU LI =4 ]

INJECTION DIESEL

vEIRANRsi: ARG LeeRRLRIAt AR A RAAMGIERS: con

13B

Parameétres EDC 16

33
34
35
36
37
38
39
40
40
41
42
43
44
45
46
47

PRO072
PRO0O73
PR0O76
PRO77
PR0O79
PR0O80
PR081
PR082
PR084
PR086
PR088
PR089
PR127
PR128
PR129
PR130

Tension alimentation capteurs linéarisés
Tension alimentation débitmétre d’air
Tension capteur fluide réfrigérant
Tension capteur position vanne EGR
Tension capteur pression atmosphérique
Tension capteur pression rail

Tension capteur température admission
Tension capteur pression carburant
Tension capteur température d’eau
Tension piste 1 potentiométre pédale
Tension piste 2 potentiomeétre pédale
Vitesse véhicule

Puissance max autorisée résistance chauffage
Premier offset vanne EGR

Dernier offset vanne EGR

Consigne régulation de vitesse
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CHARGE PEDALE

PR003

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu "paramétres
conducteur" ou suite a un effet client (manque de performance).

Vérifier les "butées hautes et basses" du capteur de pédale dans le compartiment moteur (coincement, casse
du boitier).

Vérifier la fixation du capteur de pédale dans le compartiment moteur (jeu, casse du boitier...).
Vérifier la commande de I'accélérateur (tension du cable, frottement, obstacle).
Effecteur les réparations nécessaires.

Si tous ces contrdles sont bons et que les valeurs données ne sont pas comprises dans la plage de valeur
d’utilisation du capteur (de 0 % a 120 %) alors remplacer le capteur de position pédale.

Les paramétres PR086 : "Tension piste 1" et PR088 : "Tension piste 2" sont associés au paramétre de la
charge pédale ; se reporter au contréle de conformité afin de vérifier si les tensions de pistes 1 et 2 sont
plausibles en fonction de la charge pédale appliquée.

Dans le cas ou les tensions semblent incorrectes, remplacer le capteur de position pédale.

APRES . o ]
REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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DEBIT D’AIR ESTIME

PR018

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu parametres
"Circulation d’air (Suralimentation - Admission)" ou suite a un effet client (manque de
puissance, fumée...).

CONSIGNES

Si au ralenti, avec un recyclage EGR de ~ 40 %, le débit d’air = ~ 60 kg/h, alors effectuer le diagnostic dans
le chapitre "interprétation des commandes" de la commande AC002 : "électrovanne EGR".

Si le probleme persiste, contréler la conformité du circuit d’admission d’air :

— vérifier la non obturation de I'entrée du boitier de filtre a air,

— vérifier le non colmatage du filtre a air,

— vérifier le bon état du débitmeétre d’air,

— s’assurer de la bonne étanchéité et de 'absence d’obturations du circuit d’admission, depuis la sortie du filire
a air jusqu’a la tubulure d’admission,

— contréler que le volet d’admission soit ouvert au repos (vérifier que la tige du volet soit en appui sur sa
butée).

— vérifier le circuit de recyclage des vapeurs d’huile (surabondance d’huile).

Effectuer les réparations nécessaires. Dans le cas ou le probléme persiste :

Vérifier 'alimentation du capteur débitmétre d’air :
—+ 5V en voie 3.
— Masse en voie 2 (Masse commune au capteur de température d’air).

Vérifier la continuité, I'absence de résistance parasite et I'isolement sur la liaison entre :
Calculateur d'injection connecteur B marron voie G1 —® Voie 5 Débitmetre d’air

Remettre en état si nécessaire. Controler I'alimentation et la consommation du circuit de puissance du
débitmeétre, sous contact et moteur tournant :

—+ 12V en voie 4,

— Masse batterie en voie 6.

Consommation : ~ 70 mA sous Aprés contact / ~ 130 mA au ralenti / 400 mA maximum.

Si lors du contrdle, la consommation du débitmeétre relevée est nulle, alors remplacer le débitmétre d’air.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PRESSION ATMOSPHERIQUE

PR035

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu parametres
"Etats et parameétres principaux du calculateur ou Circulation d’air (Suralimentation -
Admission)" ou suite a un effet client (manque de puissance, fumée...).

CONSIGNES

La capteur de pression atmosphérique est interne au calculateur, aucun contréle électrique n’est donc
possible.

La valeur de refuge du capteur est de 750 mbars.
Si cette valeur apparait ou autre valeur incohérente alors procéder a un reset du calculateur.
Se reporter au chapitre "Généralités", si vous envisagez une reprogrammation du calculateur.

Si le probléme persiste et reste présent, contacter votre techline.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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PRESSION FLUIDE REFRIGERANT

PR037

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu "Boucle
froide" ou suite a un effet client (Pas de conditionnement d’air...).

Etape 1
— Démarrer le moteur, enclencher le conditionnement d’air et monter le régime a 1500 tr/min :
— Visualiser le PR037 : "Pression fluide réfrigérant™ dans la fonction "Boucle froide" de I'outil de diagnostic :

Si la pression est supérieure a ~ 27 bars, passer a I’étape 2.

Si la pression naugmente pas ou reste inférieure a la normale :

— S’assurer du bon fonctionnement du compresseur de climatisation et de son relais.

— Vérifier la conformité du capteur de pression de fluide réfrigérant en comparant* la valeur affichée par 'outil
(PRO037) avec celle donnée par le manomeétre haute pression d’'une station de charge.

En cas d’écart = £ 1,5 bar (ou 1500 mbars) :

Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement sur les liaisons entre :

Calculateur d'injection connecteur gris C, 24 voies, voie C3 ———» Voie A Capteur de pression de
fluide réfrigérant

Calculateur d'injection connecteur marron B, 48 voies, voie F1 ————» Voie C Capteur de pression de
fluide réfrigérant

Calculateur d'injection connecteur marron B, 48 voies, voie F3 ———» Voie B Capteur de pression de
fluide réfrigérant

Si ces liaisons sont hors de cause, remplacer le capteur de pression de fluide réfrigérant.

S’il n’y a pas d’écart, le capteur de pression de fluide réfrigérant est conforme : passer a I’étape 2.
Etape 2

Effectuer un diagnostic du conditionnement d’air.

*Nota :

L’outil affiche la pression absolue, le manomeétre haute pression de votre station de charge affiche la pression
relative.

L’écart normal entre ces deux mesures est égal a la pression atmosphérique, soit ~ 1000 mbars.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PRESSION RAIL
PR038

Effectuer ce diagnostic :

— Suite a l'interprétation du défaut DF053 : "Fonction de régulation de pression
rail",

CONSIGNES — Apres avoir relevé une incohérence dans le diagnostic par fonction "Circuit

carburant / GPL",

— Suite a linterprétation du diagnostic AC011 : "Régulateur de pression rail” ou,

— Suite a un effet client (probléemes démarrage, manque de performance, calage, etc.).

Vérifier les continuités et I'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :

Calculateur d'injection connecteur marron B, 48 voies, voie G3 ———» Voie 2 Connecteur du
capteur de pression de
rampe

Calculateur d'injection connecteur marron B, 48 voies, voie A4 ——— Voie 3 Connecteur du
capteur de pression de
rampe

Calculateur d'injection connecteur marron B, 48 voies, voie C4 ———» Voie 1 Connecteur du
capteur de pression de
rampe

Si toutes ces liaisons sont conformes, vérifier la présence de I'alimentation du capteur de pression de
carburant :

+5V —» Voie 3 du connecteur du capteur de pression de rampe

Masse ——» Voie 1 du connecteur du capteur de pression de rampe

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'étanchéité du circuit de gazole basse pression et haute pression (contrdles visuels, odeurs) : corps
de pompe, clapet de surpression, tuyaux, raccords rampe et injecteurs, puits d’injecteurs etc.

Si tous les contrbles précédents sont conformes alors mettre le véhicule sous contact moteur et attendre plus
de 1 minute et visualiser le PR038 : "Pression rail™.

Si la valeur est inférieure a 50 bars alors le capteur de pression rail est conforme.

Dans le cas contraire, remplacer le capteur de pression rail et le serrer a 35% 5 N.m.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PRESSION DE SURALIMENTATION FILTREE

PR042

Effectuer ce diagnostic :

Aprés avoir relevé une incohérence dans le menu "paramétre”,

Suite au défaut DF004 : "Circuit capteur pression de suralimentation” ou,
Suite a un effet client (manque de performance, fumées etc.).

CONSIGNES

Véhicule sous contact, moteur a ’arrét :
— Déposer le capteur de pression de suralimentation,
— Capteur connecté sur le faisceau, relever la valeur du PR042 : "Pression de suralimentation filtrée" dans
I'onglet "Circulation d’air (Suralimentation - Admission)" :
— Sila valeur n’est pas trés proche du paramétres PR035 : "Pression atmosphérique” : (écart maxi,
entre PR035 et PR042 moteur a I'arrét = * 20 mbars) :
Alors vérifier I'isolement et I’absence de résistance parasite sur la ligne du signal et sur les lignes
d’alimentation du capteur de pression de suralimentation.
— Si les lignes sont conformes, passer au test suivant de contréle sous pression ci-dessous.

— Relier une pompe a vide sur le capteur de pression de suralimentation.

— Appliquer une pression comprise entre 0,1 et 1,3 bar (pression maxi a appliquer : 1300 mbars ou 1,3 bar),

— Comparer la valeur de pression affichée dans I'onglet "Circulation d’air (Suralimentation / Admission)", avec
celle donnée par votre pompe a vide :

En cas d’écart* = a + 100 mbars (ou * 0,1 bar), remplacer le capteur de pression de suralimentation.
S’il N’y a pas d’écart, le capteur de pression de suralimentation est conforme.

*Nota :

L’outil de diagnostic affiche la pression absolue, le manométre de la pompe a vide affiche la pression
relative.

L’écart normal entre ces deux mesures est égal a la pression atmosphérique soit ~ 1000 mbars.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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TEMPERATURE D’AIR ADMISSION
PR059
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectu‘er ce dl_agpost|c apres avoir relevé une mc_:ohefepce dan_s le menu Etats et
parameétres principaux du calculateur ou Circulation d’air (Suralimentation -
Admission)".

Vérifier le bon état du débitmétre et de sa connectique.
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier ’absence de résistance parasite sur les lignes suivantes :
Connecteur marron B, 48 voies, voie G2 ——p Voie 1 Connecteur du débitmétre
Connecteur marron B, 48 voies, voie E2 ——» Voie 2 Connecteur du débitmétre
Remettre en état si nécessaire.

Si la température lue est incohérente, vérifier que le capteur suit correctement la courbe étalon "Résistance
en fonction de la température” (résistance a coefficient de température négatif).

3714+161Qa10°C

2488+90Qa20°C

1671£59Qa30°C

Remplacer le débitmetre d’air si le capteur de température dérive (un capteur qui dérive est souvent la
conséquence d’'un choc électrique).

Une sonde de température d’air bloquée chaude provoque a froid des fumées blanches et une non régulation
du turbocompresseur pour une température inférieure a 60 ‘C.

Une sonde de température bloquée froide entraine un surplus de consommation et provoque a chaud des
bruits moteur.

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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TEMPERATURE DE CARBURANT

PR063
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu "Circuit
carburant - GPL".
CONSIGNES

ATTENTION

Dans le cas d’'une température extérieure relativement basse, la différence entre la
température carburant et la température moteur aprés un démarrage a froid, peut étre
supérieure a 30 "C.

Vérifier dans I'onglet "Circuit carburant - GPL" dans le PR063 : "Température de carburant” que la valeur
affichée ne soit pas celle de recouvrement 40 °C.

Si tel est le cas, contrdler le capteur de température de carburant :
Vérifier le bon état du capteur de température de carburant et sa connectique.
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier 'absence de résistance parasite sur les lignes suivantes :
Connecteur marron B, 48 voies, voie H2 —» Voie 1 Capteur température carburant

Connecteur gris C, 32 voies, voie F1 — Voie 2 Capteur température carburant
Remettre en état si nécessaire.

Si la température lue est incohérente, vérifier que le capteur suivre correctement la courbe étalon "Résistance
en fonction de la température" (Résistance a coefficient de température négatif).
3820+282Qa10°C
2050100 Qa25°C
810+47Qa50°C

Remplacer le capteur de température carburant si celui-ci dérive (un capteur qui dérive est souvent la
conséquence d’un choc électrique).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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TEMPERATURE D’EAU

PR064

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu "Etats et
parameétres principaux du calculateur ou boucle froide".

Vérifier le remplissage ainsi que la purge du circuit de refroidissement.
Faire les interventions nécessaires.

Vérifier le bon état du débitmétre et de sa connectique.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier 'absence de résistance parasite sur les lignes suivantes :
Connecteur marron B, 48 voies, voie F2 ————» Voie 3 Capteur température d’eau
Connecteur marron B, 48 voies, voie H1 ——» Voie 2 Capteur température d’eau

Remettre en état si nécessaire.

Si la température lue est incohérente, vérifier que le capteur suit correctement la courbe étalon "Résistance
en fonction de la température” (Résistance a coefficient de température négatif).
2252+122Qa25°C
811+39Qas50°C
283+8Qasg80°C

Remplacer le débitmetre d’air si le capteur de température dérive (un capteur qui dérive est souvent la
conseéquence d’un choc électrique).

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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ELECTROVANNE EGR

AC002

ETAPE 1

Mesurer la résistance de la vanne de recirculation des gaz d’échappement, entre ses voies 1 et 5:
— Si sa résistance n'est pas de 8 Q* 0,5 a 20 °C, remplacer la vanne EGR

Vérifier la continuité et I'absence de résistance parasite sur les liaisons entre :

Calculateur d’injection, connecteur marron B, 48 voies, voie L2 —— Voie 5 connecteur de la
vanne de recirculation des
gaz d’échappement

+ 12 V aprés relais ——» Voie 1 du connecteur de la
vanne de recirculation des
gaz d’échappement

Si en langant la commande AC002, aucun mouvement de la vanne n’est perceptible, vérifier le fonctionnement
de I'étage de sortie du calculateur :

— soit a I'oscilloscope (sur calibre 5 V/division et base de temps 2 ms/division) :

Vanne EGR connectée, relier la masse de 'oscilloscope sur la masse batterie et la pointe de touche positive
sur la voie 5 de la vanne EGR. Effacer un éventuel défaut de la vanne EGR puis lancer la commande AC002 :
I'oscilloscope doit afficher un signal carré d’amplitude 12,5 V a la fréquence de 140 Hz (avec un Rapport
cyclique d’ouverture passant de 20 a 70 %),

— soit au voltmétre :

Vanne EGR connectée, relier le cordon de masse du voltmétre sur la voie 2 de la vanne EGR et le cordon
positif sur la voie 1. Effacer un éventuel défaut de la vanne EGR puis lancer la commande AC002 ;

le voltmétre doit afficher deux tensions successives approximativement égales au produit de la tension batterie
et du Rapport cyclique d’ouverture en cours.

Soit successivement : 2,5 V pour un Rapport cyclique d’ouverture de 20 % puis 8,75 V pour un Rapport
cyclique d’ouverture de 70 % (dix cycles).

— Si la mesure est conforme, passer a I’étape 2.
— Si l'oscilloscope (ou le voltmeétre) n'indique pas de pilotage, ou une tension continue, contacter votre techline
avant de remplacer le calculateur de contréle moteur.

|

ETAPE 2, PAGE SUIVANTE

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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AC002
SUITE

ETAPE 2

Vérifier 'absence de fuite sur le circuit de recirculation des gaz d’échappement.
Effectuer les réparations nécessaires.

Contréle du fonctionnement de la vanne de recirculation des gaz d’échappement :
Débrancher le connecteur et déposer la vanne,

Si la dépose révele un blocage de sa soupape en position ouverte, remplacer la vanne de recirculation des
gaz d’échappement.

Sinon, vanne déposée, rebrancher le connecteur.
Effacer le défaut et lancer la commande AC002 :

Vérifier : — le déplacement de la soupape,
(course de la soupape de 0 a 2,5 mm pour un Rapport cyclique d’ouverture de 20 % et 6 a 7 mm
pour un Rapport cyclique d’ouverture de 70 %),
— I'absence de jeu entre la soupape et sa tige de commande ainsi que I'état général
(encrassement, point dur...),
— la fermeture de la vanne lorsque la commande est terminée.

Si lors de la commande AC002, aucun mouvement de la vanne de recirculation des gaz d’échappement n’est
constaté ou, si ces controles indiquent un blocage ou un grippage irrémédiable, remplacer la vanne de
recirculation des gaz d’échappement. (Aprés remplacement, suivre la procédure RZ005 définie dans la partie
"Aide").

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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ELECTROVANNE SURALIMENTATION

AC004

Ce traitement permet de vérifier le fonctionnement du turbocompresseur et de son circuit de
commande.

Préliminaire
1 Contréle de I’étanchéité du circuit d’air haute pression :
Conduits déboités ou perceés, capteur de pression débranché ou mal monté (présence du joint), échangeur
percé.
Pour contrdler I'échangeur : véhicule a I'arrét, stabiliser le régime entre 3500 et 4000 tr/min et vérifier
I'absence de fuite.

Controler la résistance de I'électrovanne de limitation de suralimentation, entre ses voies 1 et 2.
Remplacer I'électrovanne si sa résistance n’est pas de : 15,4 Q * 0,7 a 20 °C.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur d’injection.

Vérifier la continuité, 'absence de résistance parasite et I'isolement de la liaison suivante :

Calculateur d’injection, connecteur C, gris 32 voies, voie E1 ————— Voie 1 électrovanne de
suralimentation

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence du + 12 V aprés relais sur la voie 2 de I'électrovanne de suralimentation (venant de la

voie G1 du connecteur PPM1 de I'unité de protection et de communication).

2 Vérification du circuit de commande du turbocompresseur

Moteur a 'arrét, vérifier que la tige de commande soit en position repos.

Démarrer le moteur et vérifier que la tige de commande s’actionne en butée haute.

(A l'arrét du moteur, la tige de commande doit retourner en position repos)

Si les mouvements de la tige de commande ne sont pas conformes, réaliser les contrdles suivants :

1) Contréle de la dépression de commande :

— Débrancher la Durit d’entrée de I'électrovanne et la relier a un manomeétre,

— Démarrer le moteur et le stabiliser au ralenti,

— Si la dépression n’atteint pas 800 mbars * 100 : contrbler le circuit de dépression depuis la pompe a vide.
— Arréter le moteur, rebrancher la Durit d’entrée et passer a I'étape n°2.

2) Contrdle du pilotage de I'électrovanne :

— débrancher la Durit de sortie de I'électrovanne,

— démarrer le moteur et le stabiliser au ralenti,

— mettre la main sur I'électrovanne et boucher le raccord de sortie avec le pouce,

— si aucune vibration de I'électrovanne n’est perceptible, contrler le fonctionnement de I'étage de sortie du
calculateur (étape 5).

3) Contréle du fonctionnement de I'électrovanne :
— reli