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Bonne impression

Les pieces imaging
ginees pour cette Nine T
ERPO Grou : te Nine T par Yann Bakonyi ont été imprime
bign maTtriserp;—jiar:nfge du projet. Une technologie que le créateur dFe) r\'/?;ees en3D par
«au pointde construire des éléments fondamentaux Breeaa a tCtonence a
cette technique...
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Cette vue de gauche met
en valeur une face avant
redessinée et untrain
arriére trésimpressionnant
avec son monobras, sa
jante rayonnée a pneu large
et sa sortie d'échappement
aurasdelaroue...
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Toutcommence
par undessin chez
Viba. La mainet
'esprit président,
latechnologie 3D
produit.
| .

BMW R NINE T CARA BY VIBA - BONNE IMPRESSION

Lespre n{iers dessins
des étapes latérales
sontréalisésala
palette graphique.

Yann passe des heures
asonécranlorsdes
phases de modélisation.
De nombreuses étapes
sont indispensables
avant le résultat final.

pres une tres belle trilogie, Lara, Qora et Jane, sur

de multiples variations stylistiques, Viba présente,

en exclusivité dans nos pages, cette CARA, imaginée

ur base BMW R Nine T Pure. Viba, c'est le studio

de design de Yann Bakonyi, un designer que vous avez
déja apprécié. Il précise & propos de la derniere née de ses
motos ; « Nous choisissons toujours des prénoms féminins
pour nos concepts. CARA, c’est pour rendre homnage a Cara
Delevingne, mannequin international, égérie de Burberry's
et actrice notamment dans le “Valérian” de Besson. C'est un
clin d'eeil & sa beauté sombre mais cela correspond aussi
& nos sources d'inspiration que Uon retrouve dans notre
réalisation. » Celle que vous avez sous les yeux dailleurs.
Une superbe BMW Nine T revue & la sauce Viba (Yannet
Luis, son alter ego). Ce qui est intéressant avec le travail de

Ce croquis du profil droit correspond ala
moto d’origine, avec les piéces de Viba
installées. Tout change mais fa Nine T
reste identique a sa base.

Yann, c’est qu'il parcourt systématiquement et avec grand
soin toutes les étapes de la conception en volume pour une
moto. Ainsi de ses superbes roughs tracés au stylo a bille
ou & la tablette graphique naissent des idées, de futures
pitces. Trés vite, on remarque que la carrosserie est
concue autour de l'idée des ailerons, comme ceux qui sont
apparus sur les motos de Grand Prix ces dernieres an nees.
Mais sang vouloir singer les usines, Yann s'est attaché &
rendre cette piece latérale utile & différen ds, celui
notamment de relier visuellement le réservoir au moteur
et a 'habillage des cylindres. Vus depuis l'arriere, ces deux
flancs sculptés semblent vouloir plaquer la machine au

sol en s'aidant de cet appendice aérodynamigue. Bon, la
machine est noire, comme si ee colo Wit définitivement
lié & la marque allemande, avec juste une hélice gqui vrille
de blane 'azur, Mais 14, I'hélice est noire, comme pour
créer le jouet absolu des noctambules et des insomniaques:
Et tout ici concourt & ruiner vos nuits, si tant est qué V‘O‘ls
soyez de cette tendance ultime qui ne veut pour destrier;
qu'un siége, un guidon, un tres gros moteur boxer de

1200 ¢¢ et une partie cycle au top pour emmener le tout’."
La Pure de la gamme Nine T, un modele moins “ypgrade
que la R avec fourche UPSD, sert de base. Lidée de départ

pourrait se résumer i une stricte conservation des

g . . oteuls
éléments fondateurs d'une motocyclette a savolr lem

le cadre, ses roues et leur freinage... bref ce quiva bien
de toute fagon sur cette série. Le réservoir deviendf’a
done le point d'appui pour ce design épuré au maximur:
Solo only et de la plus belle maniere qui soit avec cette o
assise tres “aérienne”, Suspendue au-dessus du gros P¥

il

Pa v s s iivs

Caté prise d‘air, tout 2 &té

g LR P 5 I h
. k. 2os e > T _ s o ravu et le conduit d'origine
‘ o o . 2 remplaceé parune nouvelle
it '\..:- B e pefbce:mpr:mer-.-en 3D
pourlaisser place a I'écope

de Viba.

LaCARA, sous ses
nouveaux atours noirs et
ses Iignesdépouiltées,
exprime Une belle
Adressiy :

dunes
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Sortie d'échappement
aurasdelaroue...

arriére dénué de protection et sublimement révélée par

le monobras oscillant, cette selle est supportée par un
module imprimé en 3 D. Yann précise : « La_forme de la
selle a été sculptée & la clay (ndr : argile synthétique des
designers qui cherchent la forme et le volume & la main et

@ l'eeil), ensuite scannée puis le moule a ét¢ imprimé en 3 D
afin de tirer une piéce en silicone. C'est une technique que
nous avons intégrée & nos conceptions et & nos productions. »
Yann ily a deux ans, ou trois peut-étre, nous parlait déja
des applications qu'il avait trouvées aux imprimantes

3 D dans son travail de conception. La il nous dit : « Pour
les écopes latérales, nous sommes partis du dessin, et nous
avons modélisé la piece. Ensuite une imprimante 3 D de
bonne taille - lo. pigce est grande - nous a permis de réaliser
la premiére paire d'écopes du design. Mais il n'y a pas que
ces pieces... » En effet, le garde-boue avant, 'habillage

du phare facon street racer, le dosseret de selle sont

issus du patient travail des imprimantes actuelles. A ce
propos, Yann satisfait notre curiosité en nous disant :

« Une piéce comme le guidon, ce nest pas un habillage mais
bien une piéce unique qui est imprimé en aluminium. Nous
travaillons avec des poudres et des lasers et les pieces sont
d’une robustesse prouvée. Pour ce guidon, la seule solution
dont nous disposions était l'impression 3 D. Nous travaillons
avec ERPRO Group sur ces technologies. Nous savions que ¢a

Cette vue plongeante
valorise I'esthétique
envoitante de cette

NineT. Quel poste de
pilotage )

La selle dosseret
endeux parties
estelle aussiissue
d‘une impression

3 D. Moule 3D pour
I’assise en silicone,
polyamide pourle
supportet boucle
arriére de soutien,
en acier.

tenait la route pour une piéce aussi primordiale. » Ailleurs,
en Fl, en customisation ou dans bien d’autres domaines,
I'aviation notamment, limpression 3 D prend souvent le pas
pour le prototypage et la réalisation de certaines pieces.
Yann nous explique : « On peut tout faire ou presque dans
des matériaux specifiques que nous faisons évoluer au niveau
de la finition. On peut méme travailler des matériaux aussi
rares que le titane. Le plus souvent, des plastiques polyamides
renforcés sont utilisés, mais les fonctions mécaniques obligent
a utiliser des métaux pour l'impression. L'échappement est
imprimé en Inconel mais il y a du carbone, de lalu, de Lacier.
On a d'infinies possibilités. Limpression 3 D commence & faire
ses preuves. La demande existe, les applications aussi... on
dispose au final de quoi reproduire ou créer... » A I'infini
Réponse : « Non. Chaque modgle de chez Viba, est limité &

23 exemplaires, c'est comme ¢a. En plus, sur chacune des
motos que nous avons imaginées, différentes options restent
possibles. Nous nous situons dans une sphere un peu exclusive
lide & lexigence des clients & laquelle nous répondons par la
qualité et loriginalité que nous proposons. Nos motos sont
rares mais restent des machines & sensation, des choses
vivantes. » Si, comme le recherche Yann, les technologies de
notre “futur présent” tout proche ne changent rien & nos
motivations motocyclettistes primaires, pourquoi pas1a3 D
finalement...

G@e ala technologie des imprimantes 3 D bien maitriséé:
' N\ Viba sait produire une moto de A3 Z...
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